Une belle piste, un plateau de pilotes sympathiqgues... Le championnat
de France classique réunit tous les atouts pour passer un bon week-end

de compélition.

E RETOUR
ORME DE VACHER

C’est sur le joli circuit de ’ARCA que s’est déroulée la
premiere manche du championnat de France classique. Pour
sa deuxieme année d’existence, celui-ci semble confirmer
tous les espoirs mis en lui. Un plateau plus conséquent que
I’an dernier, un niveau de plus en plus relevé, mais une
ambiance toujours aussi sympathique. Si vous ajoutez a cet
attirant mélange une organisation quasi parfaite, une piste
agréable et une course passionnante, vous n’étes peut-étre
pas loin de la formule idéale !

L'ARCA dispose d'une piste permanente
assez reussie: plate, au goudron fin, elle
n'est pas sans rappeler celle de Chateauroux
par certains aspects. Les stands couverts
entourent un large podium, et la place ne
manque pas. Enfin, la zone des ravitaille-
ments est assez reussie, puisque assez large
et offrant une bonne visibilité. Pour I'organi-
sation d'une telle course, les membres du
club avaient regu le renfort de nombreux
clubs de la région, tant en matériel qu'en dis-
ponibilités humaines.

Ce bel exemple d'entraide meérite d’étre souli-
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gné. Pour achever ce chapitre, il faut souli-
gner le juste milieu qu'ont trouve les organi-
sateurs entre décontraction et fermete : les
penalités furent appliquees avec justice et
impartialité, et les concurrents concernés
réagirent la plupart du temps avec bonne
humeur. La course s'est donc déroulée dans
un bon esprit, et ¢a, ¢ est toujours trés agréa-
ble.

Le tour du paddock

45 pilotes inscrits, 42 présents : par rapport a
I'an dernier, le plateau d'étoffe. Ce nombre
est encourageant si I'on tient compte du fait
que geographiguement cette piste était trés
excentrée, et que certains animateurs habi-
tuels de ce championnat étaient absents
pour l'occasion (Royer, Pallu, Gabolde...).
Enfin, voyons un peu les prétendants au
titre : outre les habitués tels que Petiot,
Tong, Tardy, Mermejean et bien d'autres, on
enregistrait le retour de Vacher, bien remis
de son accident de voiture, et les conver-
sions a la « planche a roulettes » de Molat, et
de Collardelle. On ne présente plus ce dernier
qui, passeé du TT, se montrait trés heureux de
I'ambiance qui régnait sur le circuit. Enfin,
certains pilotes qui s'etaient deplaces a
Ampuis, en fin de saison 86, pour s'essayer
en championnat national, se sont décidés &

effectuer une saison compléete : c'est le cas
de Vigny, et d'une sympathique équipe de
pilotes venant de Marignane.

Classicisme dans le classique

Cette année, les VCS ne sont plus les plus
nombreuses. Voici un tour d’horizon margque
par marque.

Manta: la championne de France est tou-
jours aussi peu representée, et mis a part
Petiot, seuls Velvindron et Garrigou pilotent
la belle italienne. On se demande vraiment
pourquoi il y a si peu, car son rapport compé-
titivité/prix est des plus alléchants. En tout
cas, il n'y a pas de grande nouventeés sur les

chassis. Petiot a moditie certains petits
détails, mais globalement, sa voiture est
dans une configuration semblable a celle de
I'an dernier : le disque de frein est mainte-
nant en epoxy, le train avant est equipe d'un
démontage rapide des fusées (!) et la réeparti-
tion des masses est modifié par I'adjonction
de poids sur le train arriere.

SG VCS: il y en a encore beaucoup, et elles
sont pour la plupart sans modification. Mer-
mejean a equipe la sienne d'une jolie platine
radio, et Tong a conservé la contre-platine
(supportant le train avant) des debuts, c'est-
a-dire la longue, sur laquelle est fixé le reser-
voir




Serpent : beaucoup de pilotes lui ont fait con-
fiance, mais tous I'ont modifié. La plus origi-
nale : celle de Vial : chassis et platine en car-
bone, plus de train avant oscillant. La plus
belle : celle de Vigny : train avant en nylon
blanc personnel, platine en métal poli,
paliers reliés entre eux par une entretoise,
moteur équipé d'une culasse anolisée rouge.
Tardy a conservé sa voiture de I'an dernier,
simplement en retouchant le train avant.

Cyclone : la voiture frangaise est enfin pro-
duite. Sept voitures présentes, dont une aux
mains de Molat. Par rapport & I'an dernier,
elle se distingue par I'adjonction d'un diffé-
rentiel autoblogquant. Mais celui-ci allait vite
révéler des faiblesses : insuffisamment mis
au point, il rendait les voitures trop délicates
a piloter, ou alors ne fonctionnait pas du
tout.

En fait, il apparait que le traitement thermi-
que des pieces le constituant n'est pas com-
pletement maitrisé. De fait, la constance
dans la production est pour I'instant impossi-
ble. Conscient du probléme, Vacher a décidé
de remplacer tous les différentiels des voitu-
res deja vendues par un systéme classique &
pignons, et ce, bien entendu, gratuitement.
Pour le dimanche, les différentiels furent blo-
qués en axes rigides.

Delta : Lortolary est bien sir fidéle au poste,
avec sa voiture fetiche. Cette voiture se dis-
tingue toujours par un trés bon comporte-
ment et apporte une note d'exotisme & ce
championnat.

Graupner : Rabillé est toujours acompagné
sur les circuits par sa fidele allemande. Mais
cette auto devrait disparaitre des circuits
puisqu’elle n'est plus importé en France.
Les « persos » : j'ai été un peu dégu de cons-
tater que la plupart des voitures engagées
étaient proches de la série. Il y avait certes
d'excellentes préparations a partir de bases
connues, mais pas de voitures vraiment origi-
nales. Enfin, j'ai quand méme trouvé & me
mettre sous la dent un cocktail de Serpent et
de Techno Racing, au main du rapide Mau-
rice Bec, et une belle réalisation signée Cra-
man, qui reprend la conception chére a Bou-
lay, sur base SG, donc.

Les moteurs : la plus grande diversité possi-
ble régne en catégorie classique. Numérique-
ment, les Novarossi et les Picco dominent.
Mais on dénombre beaucoup d'OPS, alors
que les OS semblent moins prisés que I'an
dernier. Enfin, une bonne surprise avec
I'apparition du Rossi 21. Collardelle en pos-
sedait un trés puissant. Affaire a suivre,
d'autant plus que son prix est des plus allé-
chants (environ 1 000 francs !).

Les essais : malheureusement pour nous, le
comptage électronique n'est pas équipé en
vue de la nouvelle procédure de départ lancé.
Mis & part donc les traditionnels accrocha-
ges du premier tour, les essais furent apre-
ment disputés. Dés la premiére manche,
Petiot s'emparait de la pole-position défini-
tive mais les six places restantes pour la qua-
lification en finale devaient étre I'enjeu de
rudes batailles 4 coup de secondes. Dans la
deuxiéme manche, Tong réalisait le deu-
xieme temps absolu. Dans cette manche,
Gauthier, sympathique pilote qui vient de
Rennes, assurait sa qualification en réalisant
un sans-faute. Puis dans les troisiéme et qua-
trieme manche, Coliardelle, Vacher, Vigny et
Lortolary s'arrachaient et se partageaient les
dernieres places.

Les sept qualifiés étaient donc :
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Un beau tracé qui permel aux voitures
de s'exprimer pleinemeni.

Nos dix finalistes sont préts.

1. Petiot ; 2. Tong ; 3. Vacher ; 4. Collardelle :
5. Vigny ; 6. Gauthier ; 7. Lortolary.

Parmi les (relatives) contre-performances, on
notait les places de Tardy et de Mermejean.
Mais de la 7° & la 25® place, tous les pilotes
se trouvaient dans le méme tour. Par rapport
a l'an dernier, on constate un nivellement des
valeurs par le haut, et une plus grande homo-
géneité des temps de qualification. Voila qui
permet de belles bagarres ! de plus, des pilo-
tes qui débutaient ce week-end en champion-
nat national se sont révélés comme d'excel-
lentes surprises. Ainsi MM. Louvel, Chéne,
Chabeaud, Bec (et d'autres) ont montré
d’'excellentes dispositions. Il faut leur sou-
haiter de pouvoir prendre part &4 dautres
manches de championnat. Enfin, avant de
vous parler des courses qui eurent lieu le
dimanche (& partir du 1/32 de finale) je

I -
Résultats complets des essais

1. Petiot ; 2. Tm : 3. Vacher ; 4. Colardelle : 5.
i 7. Lortolary.

Vigny ; 6.

;ﬂm 9. Tardy ; 10. 1. Botte-
: - ' 1.

reau ; 12. Chéne ; 13. M& Henrion,

1/4 de finale

15. Bec ; 16. Gosselin ; 17. Foure ; 18, Vial ; 19,

Coudreau ; 20. Cadeo ; 21. Delaguette.

118 finale o

1/16 finale |

29, Ru : 30. Til; 31, Crestia: 32
Lecour ; 33. ; 34. Niel ; 35. Vidal.
L'me a?mn H.Dwrdurul 39
Rabille ; 40. Vicot ; 41. Lascoux ; 42. Craman

m’attarderais un instant sur le traditionnel
repas de samedi soir. Bien que novices en la
chose « classique », les organisateurs, qui ne
manquaient pas de flair, avaient pris le pouls
de ce championnat (peut-étre grace 4 de sai-
nes lectures comme celle d'Auto 8 !) et nous
avaient prévu un sympathique repas pour un
prix modique. Nul doute que le relevé « chili
con carne » a su redonner des flammes et
des couleurs a chacun ! Ce championnat ne
manque pas de piquant !

Dimanche : les finales

Je ne vous conterais pas par le menu détail
de toutes les courses de repéchage, cela
serait un peu fastidieux. Mais je vais plutdt
essayer de vous faire vivre les temps forts de
ces competitions plutét disputées. Le pre-
mier héros de la matinée fut Michel Rabille
gui, au manche de sa Panzer (pardon, Graup-
ner !) remporte haut la main le 1/32 de finale,
finit second du 1/6, et arréta en 1/8 sa folle
remontée en cassant son moteur d'une spec-
taculaire maniére : la bielle se divise en deux
et l'une des parties vint carrément ouvrir le
carter pour pointer son nez dehors ! Malgré
ce transfert supplémentaire, ajouté au mo-
teur, celui-ci ne voulu plus rien savoir !

Le deuxiéme homme a se faire remarquer fut
Jean-Luc Til, qui remontait du 1/16 en 1/4 de
finale, ou il termina malchanceux 4¢, dans le
méme tour que les trois premiers ! Ce 1/4 de
finale fut d'ailleurs passionnant par la fabu-
leuse empoignade entre Maurice Bec, Pierre
Cadeo, Eric Gosselin et J.-L. Til. lls menérent
la course pratiquement roue dans roue du
début a la fin, en se « tirant des bourres »
spectaculaires tout en restant fair-play. Inu-
tile de vous dire qu'ils dominérent cette
course de la téte et des épaules, puisque le
5* fut relégué a 9 tours !

La 1/2 finale fut tout aussi passionnante, et




mérite que I'on s’attarde sur quelques belles
prestations. D'abord, il faut relever le splen-
dide début de course de Jean-Laurent Tardy,
qui etait bien installé en téte de la course
lorsque sa pipe d'echappement rendit I'ame.
Et puis il y eut aussi la belle démonstration
de Jean-Paul Henrion qui s'imposa en me-
nant sa course avec calme et intelligence.
Derriere lui, Bernard Bottereau, Pierre Cadeo
et Maurice Bec (encore eux !) assurérent le
spectacle en attaguant commae des fous pour
arracher la deuxiéme place. Finalement, Bot-
tereau et Cadeo s'emparérent des deux der-
nieres places disponibles en finale.

Belle remontée donc de Pierre Cadeo, un
pilote assez discret qui vient de Limoges, et
qui du 1/4 de finale parvint & accrocher une
place en finale. Quant a Bec, il faudra sdre-
ment compter avec lui dans les courses a
venir, car il va vraiment vite.

Résultats des courses (non, non, il ne s'agit
pas du tierce !).

La finale

Au départ, et suite aux problémes rencontrés
la veille, Vacher s'aligne avec un différentiel
a pignons classique, aprés avoir testé un axe
rigide. Aprés une présentation des pilotes au
public, venu nombreux pour l'occasion, les
moteurs se mettent & émettre leur bruit si
doux a nos oreilles.

Trois petits tours de chauffe, et c'est parti.
Colardelle, Petiot et Tong prennent un excel-
lent départ, Vacher fait les frais d'une-belle
bousculade et passe sous le poteau de
comptage bon dernier. Dix voitures débou-
lent roues dans roues dans la ligne droite. En
téte, Colardelle, puis Petiot, Vigny et les
autres. Le leader «fait le trous» sur ses
poursuivants.

Vacher entame une patiente remontée. Au
bout de cing tours, une hiérarchie plus pré-

1/32 116 1/8
1. Rabille 43t 20°07" 1. Runneburger 47 t 20°25" 1. Daniel 491t 20'23"
2. Craman 41 t 20's0" 2. Rabille 45t 20M16" 2. Til 44 t 20'12"
3. Sicot 41t 20"18" 3. Til 45t 20'19" 3. Carrigou 43t 20'05"
1/4 112
1. Bec 49 t 20°04" 1. Henrion 52 t 20°07"
2. Cadeo 49t 20°06" 2. Bottereau 821 2013"
3. Gosselin 491t 200" 3. Cadeo 52t 205"
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cise se dessine. Richard Colardelle est large-
ment devant, et Tong, Vigny et Petiot se
livrent une womptueuse bagarre pour la
seconde place. Derriére eux, ... Vacher déja,
puis Bottereau, Henrion et les autres. Dés le
8° tour, le leader semble en difficulté, sa voi-
ture « broute » dans les virages, et c'est
Vacher, qui sans faire de bruit et aprés s'étre
facilement défait du trio infernal qui le précé-
dait, s'empare du commandement. Sans don-
ner l'impression d'attaquer, il prend vite le
large, alors que derriere lui, ils sont désor-
mais quatre a faire le spectacle. Petiot,
Vigny, Tong et Buttereau nous font vraiment
vivre de grands moments. Les voir attaguer la
grande courbe qui suit la ligne droite roue
dans roue, ou de front parfois, est plutét
impressionnant. Certaines tentatives de
depassement sont a vous couper le souffle,
mais pas une faute, pas un accrochage ne
vient troubler la féte. Devant, Vacher porte
son avance a un tour, et se met 4 assurer en
evitant tout travers, et en coupant les gaz en
ligne droite. En queue de peloton, Gauthier,
Lortolary et Colardelle ont de gros problé-
mes. Pour Richard, rien ne va plus, la voiture
comme le moteur. Quant a Henrion et Cadeo,
ils font leur course sans problémes, derriére
le quatuor de furieux, qui continue a offrir un
superbe spectacle. Les positions changent
assez souvent, a l'occasion de pleins ou de
depassements d'attardés. Mais a trois tours
de l'arrivéee, la cause semble entendue:
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Petiot est bien accroché a la deuxiéme place 1. Vacher 79 t 30'00" lone Nova Rossi | 6. Ton 72t 30'NT '
et semble se détacher légérement lorsqu'il 2. Vigny 781 30°16" %t Nova Rossi | 7. Eadgn 701 gg‘n" Egg Hm{?l_g?ﬁsl
commet une faute et sort de la piste. Vigny et 3. Bottereau 7TBt30°18" VES Picco B. Gauthier 69t30'NT VCS MNova Rossi
Bottereau en profitent pour prendre le large. 4. Betiot 77 130'01" Manta 0s 9. Colardelle 66130°03" VCS Rossi
Quant a Tong, il s'est arréte victime de pro- 5. Henrion 7T3t30NT VOGS  Nova Rossi Aviomodelli
blémes radio deux minutes avant la fin. Au 10. Lortolary SREINT. . Delta i

bout des 30 minutes, Vacher passe sous le
drapeau a damier en vaingueur incontesté.

Epilogue

Si cette tinale a salué le retour en forme de
Vacher, elle a permis de nouveaux venus de
s exprimer, Bottereau, Cadeo et Colardelle
ont laisse entrevoir de jolies possibilites. |l
faut souhaiter les revoir lors des prochaines
manches. Vigny s'est affirme comme un
« client » serieux. De toute evidence, il y a
cette annee un plus grand nombre de pilotes
capables de pretendre a de trés belles places
en finale, et ¢'est un signe de vitalité pour la
categorie classique. Enfin je terminerais
cette prose en adressant toutes mes felicita-
tions aux organisateurs (sentiments d'ail-
leurs partagés par tous) qui pour leur pre-
miere course nationale ont réussi un sans
faute, en alliant professionnalisme et
decontraction.

N. Daniel

Une victoire de plus pour G. Vacher et sa Cyclone.
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