FOUR WHEEL DRIVE




Dans le monde du TT 1/8,
les marques essaient,
au moyen de kits optionnels
divers, d’améliorer leur
voiture dans fous les
domaines. La célébre firme
japonaise Kyosho a décidé
quant a elle de sortir un
nouveau modéle, le Turbo
Burns, en fait le fruit de
deux années de
compétitions passéees au
plus haut niveau avec
son Burns.




Le rzsrvalir du
Burns dlail son
point laible.
Celui du Turbo
esl de premiére
quatite. Le train
avant comporte
les cardans
afticulés, les
amorlisseurs
gros volume el
lewrs nouveaux
supports, de
nouvelies
fusées monlees
sur des
triangles
pratiguement
indestructibles,
Sur motre pholo
d'action, vous
decouvrezr les
jantes el
Carrossere new

look . I

Qualité constante

Comme toujours les modéles Kyosho
béeneficient d'une superbe presentiation
En elle-méeme la boile esl tres attirante
mais cependant un peu moins que celle
du Burns. Les piéces principales telles
qu'amortisseurs, dills, cardans, etc., ne
sont plus présentées sous blister. On ne
decouvre les pieces que dans le compar
timenl en carton ou elles sonl disposeeas
dans des sachels numerotés. A premiere
vue la notice se révele irés compléte el
irés precise. D ailleurs ceci se conlirmera
lors du montage qui se déroule comme un
jeu d'enfant. Bien sGr beaucoup de
serieux el de patience seront tout de
méeme necessaires. |l ne faut surtoul pas
5 atfoler ni étre impatient de voir le resul-
tat. Une béte de ce type doil se laire cali-
ner dans son montage si vous voulez
qu'elle rugisse par la suite. C'est simple,
aucune bidouille personnelle ne viendra
ternir le tableau. Une fois monte, je vous
assure, le Turbo Burns esl un vrai bijou.
Pour en revenir au montage, comme je

Fiche technique

— lransmission integrale

4 roues indépendantes

suspensions trianguléees

cardans homocinétiques avant et
arriere

amortissours gros valume
empattement : 330 mm

voie avanl : 300 mm

voie arriere : 300 mm

— garde au sol maxi: — avant 5.3 cm
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— arr. 55cm
— rapport primaire d'origine: 13 x 53.
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vous le disais, celui-ci est des plus aise.
Chaqgue plague de cellule s'imbrigque par

faitement, chaque trou tombe en face de
son correspondant , pas de difficulté pour
monter moteur, échappemenl el radio.
Vous n'aurez non plus aucun jeu a regler

e pense en particulier au jeu des couples
conigques, au jeu des cardans dans les
noix, etc. Mais tout ceci n'est pas nouveau
el nous le savions deéja avec... Kyosho el
son premier Burns

Quelles sont alors
les nouveautées?

C'est sans doute la question gue vous
vous étes poses au moment meme ou
vous avez dacouverl le Turbo Burns dans
Auto 8. Les nouveautes, les voici, nom
breuses el vraimenlt radicales. Toul
d'abord le chassis: il a été rallongeé el ofire
dorénavant un empattement de 330 mm.
On ne peut aller plus loin puisque Nous
sommes dans les limites des reglements
internationaux.
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Ce chassis est en zycral d'une epaisseur
de 3.2 mm el il est entiérement fraisé. La
suspension triangulée est régie par les
nouveaux amortisseurs gros volume que
I'on a tout de méme pu voir en oplion
auparavant. Celle-ci a €té revue au niveau
de la longueur des triangles, a present
bien plus longs et plus costauds. Ancree
bien a l'inténeur de la jante, |a suspension
travaille différemment el on obtient alors
un amorlissement plus souple et surtout
une plus grande stabilite a haute vilesse
dans les parties accidentées, Comme tou-
jours, une multitude de points d'ancrage
es| prévue pour peaufiner les reglages el
optlimiser |'épure des suspensions. A pro-
pos, les nouveaux supporis damortis-
seurs munis de multiples pergages sonl
désormais inclus dans le kit. De nouvel-
les fusées ont aussi vu le jour avec encore
tout plein de points d'ancrage, toujours
dans le but d'optimiser les réglages.

Un autre domaine a fail I'objet d'attentions
particuliéres par Kyosho, celui de la lrans-
mission. En effet, sur le Burns, le différen-
tiel central offrait peu de solutions de

réglage. A present, ce dernier, toujours
« bloquable», est en plus réglable en
dureté. Ca je vous jure, c’'est vraiment le
pied! Pour peu que vous mailtrisiez bien
toutes les reaclions do volre voilure, avoir
un diff assez dur augmente tout de suite
la maotricité, donc les performances , c'est
I'idéal... Le systéme de reéglage de ce dill
se fait par une petite bague que |'on pla-
que plus ou Moins sur une aulre par l'inter-
médiaire d’'un ressort circulaire. C'est trés
bien fait, trés bien étudié et surtoul. .. tres
efficace ! Toute la transmission est mon-
tée sur roulements el les gquatre cardans
de roues sonl homocineliques.

Et avec ¢a?

D’aulres accessoires apparaissent, tel le
nouveau réservoir. Seul point négatif du
réservoir el de la voiture loute entiere
d'ailleurs, il est muni d'un plongeur qu'il
faut tordre soi-méme. Opération delicate
au risgue de casser ce petit tube en alu.
Soyez méthodique et repérez bien sa posi-
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lion idéale avant de le tordre en insérant
2 tounavis du méme diamelre a chaque
extrémité. A part cela il sc revele de 1'
qualité et le bouchon esl celle fois-ci rap-
pelé aulomatiquement par un ressort lui-
meme fixé au fond du réservoir.

Le résonateur d'origine sl desormais en
alu et semble bien plus sérieux que le pre-
cédent. D'autres accessoires qui exis-
taient en option pour le Burns tels que les
ailerons el support d'aileron réglable ainsi
que les barres anti-roulis sont maintenant
d'origine dans le Turbo (sauf la barre
avant).

L'installation radio ne pose aucun pro-
bléme, le recepteur et le pack d'accus
prenant en sandwich la petite platine.
Méeme le collier plastique démontable est
prévu pour fixer le tout. Mis a parl tout
ceci, le reste a elé conserve. Le Turbo
Burns consearve toutes les qualités de son
frere. la solidité avec ses renloris de
chassis particuli@rement efficaces et la
legéreté . il pése en tout 3,250 kg (c'est
pas mal!). Reste a vous parler d'un point
que je n'ai pas encore aborde. le look,



L'empatternent a été porte au maximum sur le Turbo Burns. Vous remarquerez le nouveau pol
d'échappement et les baveltes latérales en lexan.
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L aileron et la barre anli-roulis arriére sont maintenant
inclus dans le kit.

Le premier Burns, on s'en souvient, révo-
lutionna ce domaine grace a sa carrosse-
rie et a ses jantes. Rien a dire, il était plus
Deau que les autres. A present, les jantes
et la carrosserie benelicient d'un nouveau
design. La carrosserie comple plus
d'arrondis el les jantles en etoilles donnent
a la voilure un aspect plus modearne,
Nous, on aime... mais on vous laisse
juges.

Impatience assouvie

C'est a Rueil que s'est eflectue 'essai de
la bete. |La piste en herbe était gelee, tout
comme nos doigts. Les passages de notre
Turbo Burns ne tarderent pas a lout
rechauller, propulse en cela par un Nova
Hossi Blue Cap que nous avait gracieuse-
ment préte la sociélé Drastic avec la voi-
ture. Nous etions donc charges de roder
un moteur neul, ce gue nous fimes en 3
pleins, nous permettant simullanement de
roder une lransmission deja bien libre
o origing.

A l'issue de ce rodage, nous avons com-
mence a regler le moteur qui se montra
tres liable et rés docile a nos manipula-
tions. Quant 'heure de verilé sonna, on
5 apercut vraiment que le Turbo Burns est
a la tois «lacile» et pourtanl agressil a
souhait. On le place la ou il faut et il passe
coute que coute. L'herbe gelee qui com-
mengait a disparaitre au il des tours
laissa apparaitre une terre plus accro-
cheuse. On décida de durcir legérement
le difl central. Toul de suite | ai pu appre-
cier la dillérence de molricité. Ce reglage
joue vraiment bien son role el si l'on part
malencontreusement en lravers, un leger
coup de gaz remet la voiture instantang
ment en ligne. Ce ne serait qu'évidence
de vous dire que les suspensions jouent
bien leur role. Cela va tellement de soi
pour le Turbo Burns d'elfacer les incgali-
tés du sol qu'on allait oublier de vous en
parler. Au niveau de |'accroche sur notre
piste, nous avons ameliore celle-ci en mel-
tant un peu de carrossage a l'arriere.
Apres l'essai, un petit bilan nous permit
de constater que le chassis n'avail soul-
fer d'aucune marque, d'aucune rayure, ce
qui prouve |'efficacile des suspensions. A
la différence avec le train arnére, le train
avant est reste nickel, pas un grain de
poussicre apparent. Seudl le train arriere
se salit quelque peu

Quani a I'inlérieur meme de la voiture, il
est resté tres clean, les baveltes latéra-
les en lexan n'etant pas etrangeres a ce
faitl.

Conclusion

Avec le Turbo Burns, Kyosho vient de
nous demontrer avec brio lout son serieux
el toule sa volonle pour marier produit
compelitil el produit au montage facile. Le
prix peut parailre un peu eleve au deparl
mais compare aux aulres voilures de
celte categorie, il est plus que raisonna-
ble vu les nombreuses options ofiertes et
la qualité de la fabrication. |l va etre dilli-
cile a Kyosho de se surpasser dans ce
secleur. Nous verrons an Thailande si la
marque japonaise a trouve guelques pelils
trucs... lors du championnat du monde.

Vincent Sannier




