


Le mois dernier nous avions vu le montage proprement dit
de cette Quaittro sortant de sa boite, et pour parfaire cet
article, il semblait intéressant d’aller plus loin en alleé-
geant cette 4 x4 deéeja «poids plume», et en en faisant un
essai complet (une bonne journée est nécessaire), permet-
tant de connaitre IPincidence des réglages proposés sur ce

modeéle.

Allegement

Premiére opération, gagner du poids ! Et
oui, c'est devenu & la mode, puisque
I'adjonction de deux roues motrices a
lavant, alourdit 'auto de 200 grammes
en moyenne.

La chasse aux kilos superflus avait déja
commencé sur certaines autos en fin de
saison derniére, mais cette année elle est
devenue systématique.

Alléger l'auto, c'est trés bien, me direz-
vous, mais cela demande un outillage
sophistiqué pour fraiser, percer, mouler,
enfin bref, enlever de la matiére !

Vous avez raison, et ne possédant pas,
moi-méme, cet outillage sophistiqué, je
me demandais bien ce qu'il était possible
de faire.

La solution, elle est venue de chez Joue-
tec, puisque depuis deux ans déja, ce
magasin spécialisé dans la marque, pro-
pose toute une gamme d’accessoires en
fibre de carbone. Vous connaissez ? Oui
sirement, puisque si vous vous intéressez
a la voiture, vous savez que ce matériau
est utilisé en Formule 1, la chasse aux
kilos étant la aussi de rigueur !

Les avantages de cette fibre de carbone
résident en une résistance a la déforma-
tion trés importante, pour un poids trés
faible.

Il est donc trés facile de remplacer cer-
tains éléments, d'origine en acier, par
leurs cousins jumeaux en fibres de car-
bone, et de faire de méme pour la platine
radio et le chassis, ce qui, en plus, appor-
tera un surcroit de rigidité a I'auto.

La platine carbone ajouree avec par-
cimonie 1 laisse entrevoir I'axe de
transmission avant allegée plus par
la beauté du geste que par I'effica-
cite. Il y a deux choix pour monter
IOPS sur la 4 WD, soit comme ici
2, monter une sortie droite OPS
puis un coude Picco, soit une pipe
spéciale Jouetec, en attendant la
pipe O.P.S. Le tendeur de courroie
peut-étre installé de cette facon 3
et 4, mais il parait plus judicieux
de le fixer sur la platine radio. La
vue 5 permet de visualiser la bonne
installation du servo de direction.
Cette nouvelles transmission 6
testee en avant-premiere dans votre
revue preferes, permet une trans-
mission plus libre.

Le chassis

Le chassis proposé par Jouetec pése 40
grammes de moins que celui d’origine qui
est fraisé. Libre a vous de lui faire subir le
méme sort, mais le gain de poids ne sera
pas trés élevé puisque le matériau est
déja léeger. Ce chassis est trés bien réalisé,
avec une contre plaque métallique collée,
qui permet au moteur de bien évacuer la
chaleur.

Sa résistance et la flexion est trés trés éle-
vée, et la ou le chassis d'origine aurait
peut-étre plié, le chassis carbone résiste.
Un seul petit détail, le trou permettant la
fixation du sauve
repercé. La perfection a été poussée
jusqu'a baguer au téflon, le trou dans
lequel pivote la came de frein; vraiment
du joli travail dont 'achat s'amortit a cha-
que fois que votre auto rencontre un obs-
tacle...

La platine

C'est |'accessoire qui m'a demandé le
plus de travail, puisque celle proposée
par Jouetec est prévue pour la 4 x 2. |
faut donc percer les trous de fixation des
paliers avant, repercer le trou du sauve
servo, agrandir le passage permettant de
décaller le réservoir, pratiquer une ouver-
ture pour linstallation du récepteur.

servo devra étre.
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Toujours la déco « chevrons sauvages » mais sur un proto, cette fois !

N'essayez pas de faire fraiser votre pla-
tine, les fibres s'arracheraient ; le plus sim-
ple est d'utiliser une scie a fil, une lime
pour fignoler le travail, et de s'armer de
patience.

Le gain de poids n'est que d'une ving-
taine de grammes, mais c'est surtout la
rigidité qui est accrue et... l'auto est si

belle !

Les axes
de triangles

Jouetec propose également des tiges en
fibre de carbone qui se montent en lieu et
place des axes de triangles. Les douze
axes en acier seront donc faciles a rem-
placer par les mémes en fibre de carbone
et 1a, le gain de poids est relativement
important.

La mé@me chose peut étre faite pour les
axes servant a la transmission, mais s'il
n'y a aucun probléme pour I'axe entrai-
nant les deux courroies, il ne faut peut-
étre pas prendre le risque de changer
celui entrainant la chaine, qui est soumis
a des efforts de torsion trés intenses et
brusques.

Voila, tout carbone, cela fait en gros,
deux cents grammes de gagnés.

Visserie

La majorité des vis peuvent aussi étre
changées contre des vis en alu. Certaines
sont disponibles chez Leader, puisque la
PB Nova utilise de la visserie alu, ou chez
Yankee qui en propose a tous ses détail-
lants. La encore un gain de 50 grammes.
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Conclusion

Sans rien faire, sans meuler ou fraiser,
simplement en remplacant certains élé-
ments par d'autres plus légers, la voiture
pése, en état de marche avec radio, car-
rosserie, aileron, 2 400 grammes, ce qui
est une prouesse pour une 4 WD, || est
encore possible d’alléger les noix de car-
dan comme l'avait fait Calandreau sur la
SG, de changer les roulements par
d’autres plus légers mais non étanches a
la poussiére, de percer et meuler les cales
moteur, les supports en alu de la platine
radio, de mettre un arceau en C.A.P.
plus fine d'utiliser les jantes «style Orazy »
plus légéres que celles d'origine, mais
tout ceci représente beaucoup de temps
pour quelques grammes.

Telle gu’elle est, il n'y a plus qu'a 'emme-
ner sur la piste, celle de Gergovie pour
tout vous dire, ot la maniabilité et les
reprises de 'auto sont primordiales pour
réaliser de bons chronos.

Essail

A. Pour ce premier essai sur piste, les
pneus utilisés sont des Arrow jaune a
l'arriere, des BP 038 a 'avant. Le pince-
ment des roues avant est a peu prés nul,
les suspensions réglées assez molles a
I'arriére, un peu fermes a l'avant.

Dés le départ, le comportement est
exceptionnel. Oui, je dis bien exception-
nel, avec des accélérations trés franches,
une trés grande directivité, sans pour
autant que l'arriéere ne décroche. Un seul
probléme, je n'ai pas beaucoup de frein,
ou tout au moins pas assez pour m arréter
net.

Pourquoi ce manque de frein ? Le diffé-
rentiel n'est pas assez ferme et lorsque le
frein est serré, bien que la couronne de
fransmission ne tourne pas, les deux
demi arbres arriére ne sont pas assez rete-
nus par la friction des billes (voir principe
du différentiel a billes).

B. Arrét, on resserre le diftérentiel et jen
profite pour changer les pneus. Arrow
blanc a l'arriere, Arrow bleu a l'avant.
La, pour freiner, ca freine ! L'arriére a
meéme tendance a décrocher, bien que
'avant semble moins tenir que lors de
I'essai précédent.

C. Nouvel arrét pour desserrer légere-
ment le différentiel. Le comportement
redevient meilleur, le freinage est moins
brutal, et 'arriére tiend mieux. A 'avant
cela souvire toujours légérement, mais
ca, je m'y attendais car les pneus sont un
peu durs.

Le réglage du différentiel est donc pri-
mordial, et son efficacité change le com-
portement de la voiture. Trés libre, la voi-
ture se comporte un peu comme une
traction, trés dure, cela devient une
4 x 2, il faut donc trouver le compromis
d’équilibre entre I'avant et l'arriére pour
que le comportement soit a votre goiit.
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L’ensemble de la transmission « 4 WD » n’alourdit pas trop I’auto mais une

Le super réservoir Serpent, gradué permet de calculer facilement son auto-
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cure d’amaigrissement s’impose tout de méme.

A mon avis le meilleur compromis con-
siste a régler la dureté du diff. en fonction
de la limite de freinage. Régler la dureté
jusqu'a ce que l'auto freine, sans bloquer
les roues arriéres. C'est la que le compor-
tement de l'auto s'est trouvé étre le plus
agréable.

D. Nouvel arrét, pour changer unique-
ment les pneus et remettre ceux du pre-
mier essai qui semblaient mieux adaptés.
Nouveau régal, mais avec du frein en
plus ! La voiture est peut-étre un tout
petit peu moins directive que lorsque le
diff. était trop desserré, mais il est vrai
que je n’ai pas encore monté la carrosse-
rie pour ne pas trop faire chauffer le
moteur tout neuf.

Une remarque cependant: l'usure des
pneus arriére démontre un carrossage
positif alors qu’a 'habitude sur les autres
autos, il est plutét négatif ou nul.
Renseignement pris (toujours auprés de
Jouetec) les triangles supérieurs d’origine

ont un entraxe de 29 mm. Sachez qu'il
existe des triangles de 28 mm d’entraxe,
qui redonnent aux roues arriére le carros-
sage souhaité.

Malheureusement, comme je lavais
prévu, la destruction de la couronne met
fin & ce premier essai sur piste: pourquoi
je m'y attendais ? Tout simplement a
cause de |'axe en carbone, qui, soumis a
des efforts de torsion importants a perdu
sa rigidité, la couronne s'éloigne de la clo-
che lors des accélérations et il parait donc
plus sage de conserver l'axe dorigine en
acier.

Par contre, I'axe en carbone qui entraine |

les poulies des courroies crantées sous la
platine résiste fort bien.

Cette premiére séance d'essai a tout de
méme permis de constater 'efficacité de
la voiture et a permis de démontrer
'importance du réglage du diftérentiel et
son incidence sur le comportement de
l'auto.




La nouvelle transmission pr pignus aret le hangeméntd rapnrt

dem ultiplication.

Le chassis « Jnuatec » en carbone, avec la plaque mnteur contre caﬂee

Il ne me reste plus qu'a remonter I'axe
d'origine en acier, & monter les triangles
de 28 mm pour obtenir un meilleur car-
rossage des roues arriéres et a revenir un
autre jour pour poursuivre cet essai tres
instructif.

Essai (suite)

Un essai trés complet puisque nous allons
méme tester un nouveau systéme de
transmission & l'arriéere. Mais quel
systéme ?

Si vous lisez régulierement Auto-RCM,
vous avez d{i vous rendre compte qu’'au
grand prix de Paris, Ron Ton utilisait une
transmission par pignon a la place de la
chaine traditionnelle.

A T'heure ol paraissent ces lignes, cette
option doit étre disponible, mais je tiens &
remercier M. Gervais, responsable de la
société Siccom, qui n'a pas hésité a

démonter un modéle d'exposition au
Cnit, pour nous permettre d'essayer cette
nouveauté en avant-premiére. Monté a
'usine, on ne peut réver mieux ! Les
avantages de ce systéme: la transmission
par pignons est plus légére que la chaine,
beaucoup plus libre aussi. De plus, le
module du pignon intermédiaire peut
étre changé et la démultiplication modi-
fiée. Plus de maillon de chaine qui risque
de sauter, du poids de gagné, iln'y a plus
qu'a comparer !

E. J'ai, bien sfir, conservé les pneus de
I'essai précédent, pour comparer des
choses comparables. Incontestablement,
'auto se montre plus vive, et le compor-
tement apparait un peu plus sous-vireur
qu'avec le train arriére traditionnel. Le
rapport de démultiplication «un poil»
plus court y est peut-étre pour quelque
chose mais 'auto est agréable a piloter.
Avec la carrosserie, tout rentre dans
'ordre, et 'auto devient méme un peu

trop vive de I'avant. Par contre la voiture
passe la grande courbe complétement a
fond et il semble que plus on l'accélére et
mieux elle tient a la piste. Une barre anti-
roulis plus grosse serait peut-étre souhai-
table & I'avant, pour compenser la trop
grande sensibilité de la direction.

Un autre facteur intervient également, les
pneus avant ont tendance a s'user assez
vite, et cette usure modifie la tenue de
route de 'auto, qui est plus stable avec
des pneus d'un gros diameétre.

Dans I'ensemble, 'auto parait donc préte
a réaliser d’excellentes performances.
Malgré tout, le comportement fait parfois
penser a une 4 x 2, surtout au moment
du freinage puisque celui-ci ne s'effectue
que sur les roues arriéres.

L’usure des pneus avant sur cette nou-
velle génération d’auto de piste posera
peut-étre des problémes pendant les fina-
les, par contre, ces autos vont certaine-
ment réaliser de trés bons chronos aux
qualifications.

L’intérét sera peut-étre de se qualifier en
4 x4, de courir en 4x 2, ce qui est tres
facilement réalisable tout en conservant le
méme chassis, avec la Serpent.

Voila, il resterait encore a tester la boite
de vitesses, puisque celle-ci se monte
facilement sur l'auto. D'aprés Bervoets
son utilisation est indispensable sur une
4 x 4 et permet des accélérations encore
plus brutales.

Le circuit de Clermont-Ferrand n’étant
pas favorable a l'utilisation de cet acces-
soire, jattends d’avoir tourné sur un autre
circuit pour vous en parler comme il le
faut.

Espérant que cet essai vous aura permis
tout de méme de mieux connaitre cette
Serpent Quattro, je vous dis a bient6t sur
les circuits...




