Texte et photos : D2R2

Aprés le rock n’city, le rock en Vega et le Zerda, pro-
duits qui a leur époque avaient une bonne longueur
d‘avance sur les autres modéles, voila venue, des pro-
fondeurs de lI'espace, I’Alien Mid 4, parée d’une car-
rosserie révolutionnaire aux formes aéro-dynamiques
inspirée des films de science fiction les plus fous.
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ans de la BD attachez vos
ceintures !!! Votre réve
devient réalité, allongés
confortablement devant le
tableau de bord, préts aux pires
situations et & toutes catastrophes,
sur cette petite planéte bleue nac-
cueillante pour notre magnifique
tout-terrain de l'an 2002.

Check list avant le depart .

— contréole énergie......... OK
— réservoir ionique........ OK
— servo controleur......... OK
— rétro frein magnétique... OK
— pression d’huile moteur.. OK
— transmission puissance.. OK
— transmetteur............ OK
—récepteur.........c..... OK

STOP ! Revenez sur terre, sila tech-
nologie extra-terrestre ne vous fait
pas peur, dans quelques heures,
vous pourrez reprendre votre réve
la ou nous l'avons lalsse, en atten-
dant suivez le guide.

L'Alien fait partie des 4 x 4 les plus
faciles a monter.

La notice de montage par 1mages est
la formule la plus appréciée par les

débutants. Toutes les piéces déta-

chées sont dans des petits sachets

numerotes.

Agreable surprise, toutes les pieces
en rotation sont montées sur roule-
ments a billes (12 au total, 1l n'en faut
pas plus) avantage non négligeable.

Nous retrouvons comme sur le
Zerda la grande courroie, reliant les
2 cellules, bien guidée par 2 ten-
deurs montes sur roulements, surdil-
mensionnes pour leur utilisation,
mails cela ameéliore considérable-
ment l'autonomie.

Par contre la courrole de transmis-
sion arriére partant du différentiel
est supprimee, remplacee par une
cascade de pignons qul apportent
un surplus de hiberte a la transmis-
sion. De ce fait, le moteur est devant
'essieu arriére fixé sur un support
en aluminum de f{orte epailsseur
jouant le réle de radiateur.
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La position centrale du moteur et de
la batterie donne une excellente
tenue de route et favorise la motri-
cité- lors des transferts de masse a
l'accélération

Les amortisseurs hydrauliques de
tres bonne qualité absorbent parfar-
tement les dénivélations.

L'épure de suspension, bien pen-
sée, permet tous les réglages pour
un tout-terrain dit de compétition.
Seule la direction est un peu dure,
1l aurait eté souhaitable de faire plus
simple, mals aprés quelques pacs
d'accus, cela est vite oublié.

En ce qui concerne le variateur de
vitesse, rien d extraordinaire, mais
la on a |'habitude du traditionnel cir-
cult Imprime avec 2 resistances pour
la vitesse progressive. Par contre
pour les fans de la compétition, un
variateur electronigue est conseillé

Justement, en parlant de compéti-
tion, pour ses premiers tours de
roue, |'Allen du magasin Speedrive
est monté a Paris au salon du modé-
lisme pour faire valoir ses possibili-
leés a la course des marques organi-
see par RCM auto.

‘T'rols voltures etant exigees, Sclen
tific France, importateur officielle
Hirobo, avait donc monter 2 Alien de
plus au cours du salon.

NO PROBLEME ! On en parle le
matin et le soir elles sont prétes. Ce
quim'a fait direquel'Alienestle 4 x
4 le plus rapide a monter.

Apres les traditionnelles manches
de «qualif» nos 3 Aliens sont toujours
en course. La premiéere qualifiee
pour la finale A, les deux autres pour
la finale B. Lors de la finale A, 5

minutes de course acharnee entre
I'Optima, le Cat schumacher, le mini
Mustang, le Ninja et Tamiya. La vic-
tolre est pour Jose Rosas, pilote
Kyosho, dont on ne vantera les méri-
tes eétant donné le nombre de cour-
ses qu'll a gagné, mais, oh surprise !
L'Alien d'Olivier, pilote Scientific
France, se trouve étre a la deuxiéme
place. Trés belle performance pour
une premiére sortie. L'Alien déja
champion du Japon, lailsse penser
que tout est possible en France si
des pilotes de haut niveau se pen-
chent sur cette nouvelle venue.
Quant a la finale B, I'Alien se conten-
tera de prendre la premiere et la
troisiéme place.
Pas mal ! Pour notre petit réve de
l'an 2002
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© On voit ici clairement la crémaillére de
direction. Un peu dure au montage, celle-ci
se libere trés vite.

€ A travers le carter en lexan, on apercoit le
différentiel arriére qui porte la courroie cran-
tée de transmission centrale.

€ A I'avant, le carrossage est réglable grace
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a la biellette qui remplace le triangle supé-
rieur.

O Le moteur est désormais central, avec une
cascade de pignons a la place de la courroie
crantée du Zerda.

© Le train arriére est aussi réglable en car-
rossage, avec le méme systéme qu’a I'avant.




