Vous connaisez sans doufte la gamme «Marui», entre
autres le Super Wheelie qui a certainement comblé tous
les débutants en 1/10° TT ; sans vous parler des «Hunfter,
Big Beur, et autre Galaxy»

Face @ une armada de 4 x 4 de plus en plus perfor-
mants, la firme Marui se devait de répliquer ! C’est chose
faite avec le Ninja. Aprés le «Samourai», un des précur-
seurs de la transmission intégrale par chaine de galle,
voici un nouveau maitre des arts martiaux au nom évo-
cateur, synonyme d’une trés grande expérience ; vous
avez sans doufe déja pu faire le rapprochement avec
une série de motos distribuées par Kawasaki «Ninja
900 cc», avec une déco noire a filets rouges qui n’est pas
sans rappeler celle de notre modéle.
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modéle est parfaitement équilibré. A ce
sujet, nous avons pu obtenir les meulleurs
résultats en placant le pack le plus a
I'avant possible, il suffit de retirer la cale
a l'avant pour la placer a l'arnére du
chéassis.

Le servo de direction est solidement
amarre par deux colonnettes plastique,
&t un save servo est directement monte
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sur la téte du servo, un renvaol par rotu-
les réglables permeittra d obtenir une
parfaite position du neutre

Pneumatiques

L'option choisie par Marul semble inié
ressante, en effel, elle propose une toute
nouvelle structure de pneus « Max trac
tlones, monté sur des jantes tallle basse
« Moon Cralt» sans collage, un systéme
trés pratique permettant de changer les
pneus rapidement

Moteur et
environnement

De type 540 S, pour les novicesen |/10*
électrigque, un moteur qu'il faut placer
dans la catégorne standard. A savoir,
sans roulements, mais aussi faible con-
sommation avec une vitesse d'environ
15 000 tours

Notre Ninja donne, malgré tout, la pos-
sibilité de monter toutes sortes de
moteurs, standard ou modifiés avec la
possibilité de passer du pignon de 11
dents au |8 dents. Donc aucune restric-
tion, si Ce n'est une petite mise en garde
concernant la surchauffe des moteurs |
En eflet, le corps de la cellule armére «at
en plastique, ne pouvant évacuer |e sur-
plus de chaleur, il faudra éviter de faire
plusieurs packs de suite, ou nstaller un

radiateur dissipateur sur le corps du
moteul

En ce qu concerme le varateur meca
nique fournit dans le kit, |l est 1ssu d'une
nouvelle séne distribude par Manu, déja
ciablé, U a la particularnité d'étre élanche
«J& vous deconseille tout de méme de e
tremper dans votre bagnoire '»

Suspensions et
amortisseurs

Une suspension a double tmangulanon,
du méme type que | Optima, chaque
bras supérieur etant constitue de chape
a boule réglable, il sera possible d'en
regler le carrossage

Les quatre triangles inférieurs ont la par-
ticularite d'étre pleins, ! de posseder
trois points d ancrage pour la suspension
ainsi qu'un quatriéme vous permettant
d'y adapter une barre antrroulis, a
'avamt comime & | arnere

51 nos amortisseurs ne bénéficient pas
d'un corps en aluminium, ni de valve de
rattrapage de bulle d'air, 1l n'en reste
pas moins efficaces, | faut dire que cette
patité lacune est compensée par
d'excellents bras de suspension et de
nombreuses possibilités de reglage,
comme par exemple le durcizsement
des ressorts par une bague faisant office
de collier, ainsi que deux types de pis-




1) Le carrossage est réglable a l'avant
comme a l’arriére grace aux tirants régla-
bles qui servent de triangles supérieurs.

2) La transmission centrale inter-ponts
est assurée par une corde a piano repliée
en boucle a chacune de ses extréemites.

3) Le servo de direction équipé de son
save-servo attaque un des deux renvois
de direction.

4) Les amortisseurs sont de grande qua-
lité. lls ne sont pas a volume constant
mais peuvent le devenir avec une petite
adaptation.

5) Plusieurs points d’ancrage sont prévus
sur les triangles pour les amortisseurs.

6) Les fusées sont en alu avec un étrier
en nylon qui évite au cardan de se sau-
ver, un peu comme sur I’Optima.




| Chéssis : Type baignoire

autoporteur ABS.

Suspension : Double triangulation
réglable «avant, arriére»,
Amortisseurs a simple volume,
grand débattements.

Transmission : Cascade de
pignons, cardans a boules
goupillées.

Moteur: 540 S Mabuchi.
Variateur : Mécanique étanche.

Poids : Sans accus avec variateur
électronigque et 1 servo de
direction : 1180 g. Avec accus, avec
variateur électronique et 1 servo de
direction : 1490 g.*

Roulements : Néant (22 en option).

b Remnaisgue ' Le ponds mituma pous un 4 < 4, en oompeh

o, e de 1 B0 g Le Moaya nous permaiiea any. FED g de

s

tons. Done en résumeé, un amortissement
rés correct, et pour les purstes de
l'amortisseur & ratrapage de bulle d'air,
sachez qu'il est possible de remplacer
le jomt torigue de la té&te de piston par
une valve caoutchouc (comme celles
fourmes dans les amorhisseurs ophon
House de Kyosho)

Essal

Pour une premiére sortie il ne manqua
pas de faire parler de lwm ! En effet, car
il se paya le luxe d'étre présenté en
avant-premiére au Salon du modele
rédull de la porte de Versailles | et se
place 2¢ et 3 au challenge inter-marques
orgamsée par l'excellente équipe
d'Auto-RCM, sur une piste quelque peu
spéciale a wrois types d'adherence
smoguette, terre et lremplin en boise. Je
vous laisseral donge seul mge quant a
'efficacité du Nima sur le terrain,
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txcellent rapport qualité
Prix,

Nombreuses possibilités de
reglage,

Poids,

Caisson pour accus.
— Vivacité du modéle.
- Le New look de la
carrosserie,
— Une transmission trés libre,

Qui nous a permis de tenir
largement "autonomie face
aux modéles a transmission
par chaine,

— Renvois et liaisons entre

servo de direction et rotules
de direction,

— Diversité de pas de vis (17




