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1°) Différentiel arriére (sachet 1)

fin de ne pas

D origine le differentiel est livre monte. Par précaution, je I'ai
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graisse. Ce differentiel est du type a denture droite et son
fonctionnement est similaire a celui du rabbit de MRC (Buggy
Mag. N° 3), avec toutefois quatre pignons libres, ce qui apporte
un petit plus a la fragilite (Deux pignons libres dans le cas du
Rabbit). Si vous n'avez pas I'ame mecanique, je vous invite a
ne pas ouvrir ce differentiel, il sera temps ultérieurement de
recompleter le niveau de graisse. A noter toutefois que la
couronne de couple conique est moulée avec la carcasse du
differentiel, donc pas de reglage possible de ce cote.




2°) Cellules Avant-Arriére (sachet 2)

Montez les roulements sur le differentiel, le cote protege vers
I exterieur. Ensuite, montez les noix de cardans en n'oubliant
pas de deposer une goutte de frein filet (rouge) sur la vis de
fixation. Prendre ensuite le moulage du pont arriere (celui ne
possedant qu un roulement se montant par l'intérieur) et
I equiper du pignon conique avec son roulement (toujours cote
protege a | exterieur). Une petite rondelle de calage est fournie
dans le sachet mais je n'en ai pas eu besoin, le jeu d'origine
etant suffisant. Conservez quand meme cette rondelle car vous
pourriez en avoir besoin ultéerieurement lorsque la_transmis-
sion aura pris du jeu. Avant de refermer la cellule, faites
attention a positionner le couple conique du bon cote et I'en-
duire abondamment de graisse.

Pour le montage de la cellule avant, c'est encore plus simple,
vous reunissez les moulages de pont, vous serrez les trois vis
parker et c’est fini!

3°) Transmission centrale (sachet 3)

Montez la couronne centrale sur le porte couronne et mainte-
nez-la en place avec le circlips. l.a mise en place de ce circlips
peut vous poser beaucoup de problemes si vous ne possedez
pas la pince adequate et si vous insistez vraiment, vous pouvez
completement deteriorer votre pauvre circlips qui prendra
directement le chemin de la poubelle.

Monter ensuite | axe d entrainement avant accompagne de son
roulement (face non-protégee cote couronne) et serrez la vis de
fixation sans omettre une goutte de frein filet (rouge).

Apres la mise en place du palier avant et du disque de frein,
emboitez simplement le porte-couronne sur l'axe du pignon
conique depassant de la cellule. Les meplats des deux axes
s emboitant I'un dans 'autre, realisent |'entrainement du cou-
ple conique.

Le montage du renfort superieur ne presente pas de difficulte
majeure. Il suffit de suivre la notice et de laisser 1 mm de jeu
environ entre le disque de frein et les plaquettes. Ne pas oublier
la goutte de frein filet (bleu) sur la vis retenant la commande de
frein. Commande de frein que j ai légerement recourbee vers le
haut afin qu'elle ne vienne pas en contact avec les vis de
fixation.



4°) Supports amortisseurs et carrosserie
(sachet 4)

Le montage des supports ne présente pas de difficulte. Ne pas
mettre de frein filet sur les axes d'amortisseurs supérieurs car
leur fixation est.assurée par des ecrous nylstops. Le plot de
carrosserie avant se fixe avec la vis parker de plus gros diame-
tre. Les vis les plus courtes servant a bloquer le support
d aileron sur les plots de carrosserie arriere. Pour fixer ces
plots sur la cellule, il vous faudra repercer les trous de fixation
au diametre 3 afin de pouvoir passer les vis parker (les deux
plus longues) par dessous, emprisonnant par la meme le sup-
port d’ amortisseurs arriere.
Il ne vous reste plus qu'a fixer les deux cellules sur le chassis
a l'aide des huit vis parker restantes.

5°) Triangles de suspension (sachet 5 et 6)

Commencons par le sachet N° 5, celui qui contient les triangles
inféerieurs. Avant de proceder au montage sur la voiture, je
vous conseille d'ébavurer ces pieces au niveau des limitateurs
de debattement car il reside quelques bavures de moulage.
Selectionnez les deux axes les plus longs pour l'arriére puis,
installez les triangles sur les cellules sans oublier les circlips.
Pour l'instant, ne pas installer les petites vis parker aux extre-
mites des triangles, attendre pour cela que les fusees soient en
place. Ces petites vis servent, lorsque la rotule de fusees a pris
du jeu, a ratiraper 'usure de la"chape.
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Pour linstallation des limitateurs de débattement, il aurait
suffit de suivre la notice si les butées en plastique avaient éte
dans mon kit. Etant donne qu'elles ne s'v trouvaient pas, les
limitateurs ont été en débattre dans un tiroir ! Je pense since-
rement qu il s agit d'une petite erreur de GP product qui est
sans gravite pour la suite.

Passons au sachet N° 6, l'installation des triangles supérieurs
est d'une simplicite enfantine, les axes étant de meme lon-
gueur. Ne pas oublier de glisser a l'interieur du triangle, la
bague d’arret servant a modifier la chasse et, laissez le reglage
au minimum (bagues vers |'avant) pour l'instant.




Meltez de la graisse entre les deux bagues en melal. Cette operation
est utile et sert a graisser |'axe de roue en permanence. Si vous installez
des roulements, cette operation est inutile.
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6°) Fusees de roues (sachet 7 et 7a)

Etant donne le prix du kit, les noix de cardans ne tournent pas
dans des roulements mais sur des bagues en acier qui. si elles
sont bien graissees. ne doivent s user que tres lentement. Je
vous recommanderai alors, de remplir lespace qu'il v a entre
les deuxs bagues avec de la graisse de facon a creer une reserve
(qui lubritiera axe en permanence.

| ¢ tusees arrieres ne posent pas de probleme car apres avoir
monte les bagues, il suffit de glisser la noix de cardan puis la
qoupille de roue sans oublier la petite rondelle de calage. Les
cardans sont d un type nouveau. goupilles classiquement cote
differentiel et articules de autre a l'aide d'une goupille traver-
sant la noix de cardan. Cette approche, assez simple. du cardan
articule parail toutefois assez robustie. Nous le verrons bien sur
le terrain. Je vous conseille de coller la goupille de roues avec
une goutte de cyvano afin d'eviter qu elle ne vous fausse compa-
anie lors des demontages des roues.

Pour les fusees avant il vous faudra, conformement a la notice,
couper la butee de direction inferieure sinon vous ne pourrier
aller qu'en ligne droite !

Dans le sachet 7a, nous trouverons les axes avant speciaux
4x2. Ne pas se tromper sur le sens car la partie mesurant 16
mm entre les trous de la goupille et le bout daxe doit etre a
I'exterieur afin de recevoir la roue.

Une fois les fusées en place, vous pouvez installer les vis parker
sur les triangles mais attention de ne pas trop serrer car les
fusees doivent pivoter librement.

Pour le Runner. deux types de cardans sonl possibles : En haut les
cardans a boules goupilles classiques. en bas les cardans articules, qui
vous evileront de chercher a qualtre palles dans | herbe lors de gros
chocs ou de deboitement eventuels.




7°) Sauve-servos ; biellettes (sachet 8)

Installez | axe de sauve-servo sur le chassis a l'aide de la vis
Che O 3 sans oublier une goutte de frein filet. Reunissez ensuite
les deux parties du sauve-servo avec le ressort et les deux
bagues acier servant a la rotation. Comme pour les fuseées.
graissez ces bagues en creant une reserve de graisse. Apres
avoir visse les rotules O3 (les plus courtes) et la minuscule
rotule servant a la tringlerie de direction, installez le sauve-
servo sur le chassis. Montes ensuite les petites plaques en
ergal sur les fusees a 'aide des vis parker puis les rotules O3
et, finalement, emboitez les biellettes de direction préalable-
ment reglees a 40 mm entre les chapes nylon.

A l'arriere, le montage est fort simple et il vaut mieux vous
reporter a la photo plutot qu'un long discours. A noter quand
meme que les biellettes acier sont a pas inverse alors, attention
au montage. De plus, comme pour ['avant, il est recommande
de mettre un leger pincement a l'arriere (longueur des biellettes
inferieures : 23 mm entre les chapes nvlon)

8°) Amortisseurs (sachet 9)

Procedons maintenant au montage et au remplissage des
amortisseurs qui, si vous ne voulez pas les voir fuir assez
rapidement, devra se faire meticuleusement. Commencons par
la tige de I'amortisseur : a I'une de ces extremites, vissez la
chape nylon puis mettre en place le petit joint torique (8) a
l'interieur du bouchon (2) Introduire ensuite la tige avec la
rondelle porte-ressort a travers le joint. Glissez ensuite la
rondelle en laiton a l'interieur du bouchon de facon a recouvrir
le joint torique. A 'autre extremite de la tige, montiez le piston
comportant une encoche puis la petite rondelle souple trans-
formant I'amortisseur en veritable double effet (Encore un plus
pour le Runner!) Par dessus cette rondelle, glissez le piston
restant et bloquez le tout en position a l'aide de I'écrou. Sur le
dernier piston, vous avez pu constater qu'il v avait trois trous
de diametres differents. En les faisant coincider avec I'encoche
du premier piston, vous pouvez reagler la durete de |'hydrauli-
que sans changer d huile. Pour un premier essai, laissez donc
la position mediane. Prenez ensuite le corps de 'amortisseur et
vissez v la vis de purge en laiton, glissez le joint torique autour
de la partie metallique et remplir 'amortisseur a ras bord.
Ensuite vous n'avez plus qu'a visser le bouchon en prenant bien
soin que le joint torique se mette bien en place et ne s'écrase
pas. Si vous sentez en manipulant la tige que le piston ne va
pas a fond et qu'il y a une résistance hvdraulique, ouvrez la vis
de purge et chassez I'huile en excedent. Il ne vous reste plus
qu a installer les ressorts qui, si vous ne l'avez pas remarque,
sont a spires progressives (Encore un bon point!) et, finale-
ment a monter les quatre amortisseurs sur la voiture.




Fixations originales pour les triangles et les amortisseurs qui se voient
encliquetes sur une double rotule (rotules superposees).

9°) Moteur, embrayage et réservoir
(sachet 11-12)

Nous avons selectionne pour notre voiture, un Nova Rossi dans
sa version standard (Pourquoi pas ?). Apreés avoir verifie le
serrage de la culasse, du bouchon de carter et de la sortie
d’'echappement, montez le volant d’embravage a l'aide du cone
fendu, puis bloquez le tout avec I'ecrou adapteur. Si votre
vilebrequin est entierement filete, il va falloir le couper a 'aide
d'une perceuse munie d’'un disque a tronconner. Si c'est la
premiere fois que vous effectuez cette operation, reportez-vous
a l'article de P. Olivier (Buggy Mag N° 3) sur les volants
d embrayage. Il ne vous reste plus qu'a monter les masselotes
d'embrayage, la cloche avec son roulement et enfin. pour
maintenir le tout, le circlip. Pour en revenir aux masselottes.
celles du kit sont metalliques. Je vous conseille de les mettre
soigneusement... de cote et, d utiliser des masselottes en fibre

D'origine, les masselottes d' embrayage sont metalliques.

Ici, nous avons monte des masselottes en fibre.
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(type S.G.) car le frottement metal (masselottes) contre metal
(cloche d embrayage) provoque un echauffement excessif qui
entraine tres rapidement la rupture de la couronne nylon.
Apres avoir monte les cales moteurs reglables, ajustez le
moteur sur le chassis de facon a ce que les dents de la cloche
egrennent correctement sur la couronne et bloquez-le en posi-
tion. Apres avoir installe la sortie d’'echappement, montez le
reservoir en commencant par la fixation des plots. Etant donné
que nous avons a faire a un moteur possedant un echappement
arriere, le reservoir devra étre monteé en biais. Un conseil : bien
nettoyer l'intérieur du réeservoir car il subsiste énormement de
residus de moulage qui pourraient obstruer I'alimentation du
moteur,

Le montage du bouchon ne pose pas de probleme et une fois
sa position determinée, percez 2 trous de chaque cote et
installez-y deux vis parker. Cela vous évitera qu’il ne vous reste
dans les mains lors des ravitaillements.

Vu la position du moteur sur le Runner, a céte de la boite radio. il sera
necessaire. si vous utilisez comme nous un NOVA ROSS!, d utiliser un
coude de la meme marque, et de refaire une prise de pressurisation,
(celle dorigine etant inutilisable vu sa position).

Le pot d'échappement est maintenu tout simplement par un ressort.

Pour assurer une meilleure fermeture du bouchon. vous pouvez installer
un bracelet de caoutchouc comme sur notre photo.

10°) Installation radio (sachet 10-13)

Commencez par mettre en place la boite radio a |'aide de deux
supports servos et du plot de fermeture (les trous étant repérés
sur la boite et deja perces sur le chassis) Présentez les servos
sur leurs supports et percez les de deux trous de @2 afin d'y
visser deux vis parker. Positionnez ensuite les servos dans la
boite et repérer les quatre trous a effectuer. A I'aide d'une
perceuse munie d'un foret de 02,5, percez vos trous de fixa-
tion.

Une fois les servos en position, vous pouvez passer aux tringle-
ries. Pour la direction, pas de probleme il suffit d'affiner la
longueur de la tige filetée, les bras du servo et du sauve-servo
etant paralleles. Pour les tringleries de gaz et de frein, une
photo étant plus explicite qu'un long discours, je vous invite
donc a observer attentivement celles que j'ai faites. Toutefois,
pour vous simplifier la tache et vous donner de plus amples
explications, reportez-vous a l'excellent article de mon
confrere J.M. Poilane sortit dans Buggy Mag N° 2. Le montage
du récepteur et du pack de reception se fera classiquement
mais, n oubliez pas, si vous utilisez le boitier porte-piles, de
I'entourer de scotch afin d’empécher les piles de se déboiter
lors de chocs. Le fait d’avoir le récepteur dans une boite radio
ne vous prive pas de I'envelopper dans un ballon et de le garnir
de mousse afin de l'isoler des vibrations et de le protéger de
I'’humidite ambiante. (Faites en de méme pour le porte-piles).

Toute la partie radio, y compris les servos, sera protégéee dans une boite
radio.




11°) Le reste (sachet 10-11-13)

Pour pouvoir monter le pare-chocs (les vis sont dans le sachet
10), il convient de retailler a I'aide d'un cutter la partie infe-
rieure afin de faire coincider les trous de fixation du chassis
avec ceux du pare-chocs. Aprés avoir montée vos roues (atten-
tion au sens des pneus pelle avant) les vis se trouvant dans le
sachet 11, il ne vous reste plus qu'a installer le pot d'échappe-
ment a l'aide d'un bout de durite silicone et du ressort sur le
support d'amortisseurs arrieres.

Maintenant, découpez soigneusement carrosserie et aileron
et... a vos pinceaux et bombes de peinture, afin de réaliser une
belle décoration. Une fois la peinture seche, allons essayer
notre engin.

Les roues ne sont pas entrainées directement par la goupille, mais par
l'intermeédiaire d'une piece hexagonale en nylon.

La vis de ralenti passe tres pret du volant d'inertie. Préevoyez un tourne-
vis tres fin pour son reglage afin de ne plus accrocher le volant!

12°) Essais sur le terrain

Tringleries... OK, Bougie ... OK, Essence...OK, alors contact !
Apres la sacro-sainte periode de rodage du moteur et un
reservoir vide calmement on va pouvoir attaquer et voir ce que
[e Runner a «dans le ventre:.

Des les premiers tours de roues, on se rend compte que le
Runner est tres leger car il bondit en avant a chaque sollicita-
tion du moteur, et le Nova Rossi a beau étre une version
standard, ca ne manque pas! La suspension remplit parfaite-
ment son office et toutes les irregularités du terrain sont
gommees. Par contre, un leger manque de stabilite se fait sentir
en ligne droite. De retour aux stands, on rajoute un peu de
pincement a l'avant ainsi qu'a l'arriéere (1 mm) et on en profite
aussi pour durcir les ressorts avant (2 a 3 mm). Maintenant
c est presque parfait, la stabilite est irreprochable.

On attaque un peu dans le premier virage et oh! surprise,
contrairement a ce que |'on pourrait attendre d'un 4x2 propul-
sion, le Runner sous-vire léegérement rendant ainsi le pilotage
plus coule et plus reposant.

Ce léger sous-virage est di a.la tres bonne qualité des pneus et
au savant mariage Techno picots AR/Pelles AV qui donnent
entiere satisfaction a I'usage. Par contre, sur un terrain accro-
cheur comme I'herbe, il faudrait peut-etre monter des pneus a
picots a l'avant afin de conserver une bonne efficacite de la
direction. Le frein, quand a lui, est tres progressif si on a pris
la précaution de monter un ressort entre la commande et la
bague d'arret.

La seule faiblesse de la voiture pourrait venir du bouchon de
reservoir qui n’'est pas tellement etanche. Aussi je vous conseil-
lerai de la maintenir en position a l'aide d'un élastique.

En conclusion, nous trouvons dans le Runner 4x2 un bon
engin, bien ne, qui satisfaira beaucoup d’utilisateurs cherchant
un modele simple, fiable et performant.




