MUGEN 2 WD
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Dans Buggv Mag n°14, nous vous présentions le
montage du Mugen Sport 4WD. Ce nouveau 4
roues motrices a désormais conquis ses galons
en remportant les derniers championnats du
monde en Thailande. Le modele a fait la pole
position et s’est placé aux lere et 2eme places.
Aujourd’hui nous allons voir ensemble son
petit frere le Sport 2ZWD, un modeéle 4x2, évolu-
tif d’ailleurs en 4x4. Une fois n'est pas cou-
tume, apres vous avoir presente le 4x4, nous
allons détailler le modeéele en 4x2 qui n’est autre
que la version "'simplifiée” de son grand frere!
Chassis, triangles, transmission et différentiel
arriere sont similaires au 4x4. Seules difféeren-
ces, le Mugen 2WD ne posséde bien évidem-
ment pas de differentiel central ni avant,ni
cardans, eh oui, il s’agit bien d'un deux roues
motrices.
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Le kit posséde une présentation irréprochable avec une belle
boite noire représentant le modéle en dessin. A l'intérieur de la
boite on trouve le modéle premonté avec chassis, transmission.
frein, differentiel, triangles, cardans et moveux de roues en
place, ainsi que les sachets numeérotés représentant les diffe-
rentes phases du montage, ou plutot je devrais dire la finition
du buggy.

Mais passons aux choses sérieuses et commencons le montage
de notre engin.

Tout d'abord, veérifions le serrage de toutes les vis et écrous afin
de ne pas avoir de mauvaises surprises sur le terrain et si besoin
il ne faut pas hésiter a remettre du frein filet sur les vis
mecaniques (metal/metal). Nous allons suivre I'ordre de mon-
tage de la notice en commencant par I'assemblage des bras de
direction en alu. Aprés avoir fixé une rotule sur chaque bras il
reste a visser les "equerres” sur les fusées en nylon.

Maintenant il nous faut assurer la liaison entre les fusées et les
sauve servos. J ai bien dit “les” , car le Mugen Sport en
possede deux, un pour chaque roue.

Avant de s’occuper des amortisseurs il faut entreprendre le
montage de leurs fixations sur les triangles inférieurs. On
insere les axes munis d'une rotule a une extrémité dans les
excroissances des triangles inférieurs. Ces axes serviront d'un
cote de fixation inférieure aux amortisseurs et de |'autre, coté
rotule, a des bielettes qui serviront de limiteur de course.
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Apres avoir devisse le bouchon de chaque amortisseur on
remplit chacun a ras bord. Il faut penser a bien faire sortir les
bulles d air en actionnant plusieurs fois le piston. Apres avoir
complete d huile jusqu'en haut chaque amortisseur, il ne reste
plus qu’a revisser le bouchon de chacun. Ensuite il n'v a plus
qu’a installer les amortisseurs avant sur leur support en alu.

Passons aux amortisseurs arrieres. On les a prepare prece-
demment avec les modéles avant et il nous reste a les mettre
en place sur leurs supports en alu. Ces supporis sont au
nombre de trois. Le premier est central et est visse sur la
cellule. Les deux autres sont mis en place de chaque cote sur
les triangles hifeﬂeurs

Maintenant nous allons assembler le support d aileron. Il est
realise de deux flasques en nylon réunis par des plots en dural.

Puis il sera fixé au support d’amortisseurs arriéres a l'aide e
deux vis.

Il nous faut maintenant passer au montage du volant et de
I'embravage sur le moteur. D'origine le volant fourni est celui
prevu pour un moteur OS, mais il est egalement possible
d'adapter d'autres moteurs, comme le Picco distribue comme
le Mugen par Model Racing Car. Le kit renferme des supports
moteurs universels permettant d adapter le moteur que vous
aurez choisi.
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Essai sur le terrain

Tout d’abord nous allons Parler des reglages utilisés sur notre
MUGEN 4x2, en sachant qu’il va tourner sur un terrain glissant
et sablonneux a souhait.

T
! S

Avant d’installer le silencieux ou le résonnateur (au choix) qu’il
vous faudra acquérir en méme temps que votre kit, il reste a

installer les tringleries de commande du boi de carbura-

teur et du frein. ,

}
Eh bien nous arrivons a la fin du montage. Il nous reste a
decouper et a décorer la carrosserie ainsi qu'a coller les pneus

sur les jantes et a installer le tout en place, avant d'aller essaver
notre beau 4x2 tout neuf sur le terrain.
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Commencons par la direction. Nos circuits européens étant
beaucoup plus « défonceés - et munis de sauts violents. contrai-
rement a nos collegues japonais, il faut commencer par serrer
les ecrous sous les sauve-servos d'origine afin de les rendre
pratiquement inoperents et installer un sauve-servo (de ty
Kimbro) sur la tete du servo de direction. La direction sera ainsi
plus directe avec des reactions plus saines sur terrain defonceé.
Pour les amortisseurs nous avons choisi de changer les pistons.
Nous avons installe des pistons a deux trous - classiques
aussi bien a l'avant, qu'a l'arriere. Les amortisseurs ont é
remplis avec de I'huile silicone 400 et nous avons rajouté une
petite membrane d amortisseurs MRC (provenance Santan
afin d'obtenir des amortisseurs a volume d’huile constant.

A l'avant pas de cales et a I'arriere les petites cales. Pour lés
essais. les pneus et jantes utilises sont ceux d’origine. Voila
coté reglages. Passons maintenant aux tests sur terrain.
reservoir de notre Picco F1 est gavé de carburant a 20%
nitro. et il ne reste plus qu'a demarrer notre - béte ! Au
premier demarrage, pas de cadeau pour notre Mugen, on met
plein gaz violemment. Le Picco F1 rugit. les pneus cirent sur la
terre sablonneuse et glissante. et nous recevons une veritable
volee de poussiere et cailloux en tous genres dans les tibias !
Mais cote tenue en cap. le Mugen 2WD nous laisse - baba -, car
il part bien en ligne, sans crainte de téte-a-queue. Fabuleux ! Le
reglage du pincement des roues avant est d environ 2 degrés et
il semble tout a fait suffisant sur ce type de terrain hybride a la
fois glissant et accrocheur dans les parties ou le sable mou s'est
accumule. En virages. I'engin parait tres stable. A I'approche
du virage je coupe les gaz. un leger coup de frein a I'entrée du
virage, je braque a fond et je reaccelere progressivement en
ouvrant legerement le virage pour tenir la trajectoire et ne pas
partir en téte-a-queue.

En fait c'est un veritable regal. car le MUGEN semble tres
docile. Mais attention tout de méme car il s’agit d’'un 4x4 et si
on remet les gaz trop violemment en sortie de virage serre, gare
a la valse ! Par contre si vous dosez correctement le rayon de
braquage et I'accelération. le MUGEN 2WD décroche léegére-
ment du train arriere comme tout 4x2 qui de respecte, et
conserve la trajectoire tout en glisse. Je Yous assure que tres
rapidement on se prend au jeu et qu on attaque de plus en plus
fort. A l'acceleration, le MUGEN ne demande qu'a se cabrer. et
il suffit d'une petite bosse pour voir notre engin continuer en

« wheeling », ceci aidant cela, le Picco F1 n'y est certainement
pas etranger. Sur les sauts, notre buggy est tres a l'aise en
sautant bien cabré, mais le reglage d'incidence de l'aileron
vous permetira, selon les tailles des bosses, de regler le ca-
brage de votre engin préfereé.

En cette mi-mai. ou nous essayons notre engin, la température
qui etait encore douce il y a seulement 15 jours, 3 semaines, est
devenue tres chaude. Les réglages moteurs en cette saison
d’été sont plus délicats, et notre Picco F1 n'échappe pas a la
regle et au bout d’'un demi plein, il nous faudra nous rendre a
I'évidence, notre moteur a une facheuse tendance a chauffer.
Deux remedes complémentaires et efficaces sont a adopter :
1) on aere le moteur en faisant des trous dans la carrosserie,
2) on change de bougie en passant d'une n® 7 a une n°® 9.
Ensuite, il n'y a plus qu'a paufiner le réglage de carburation en
refermant un « chouilla - en bas, et en réeouvrant legerement en
haut (le pointeau principal) et le tour est joué, notre moteur ne
« cafouille » plus.

Avant d autres pilotes sous la main le jour de nos essais, je leur
ai confié le volant de la Challenger pour tester le Mugen a leur
tour. Deux habitués du thermique, I'un des 4x2, l'autre des
4x4. leur verdict a été proche du mien.

Le Mugen 2WD est tres sain et semble tout a fait a la hauteur
des autres modeles de sa catégorie. Il faudra compter avec lui
en competition la saison prochaine, Méme pour Jean-Claude,
plus habitué aux 4x4, le pilotage de ce buggy deux roues
motrices semble trés appréciable et pas trop violent en glis-
sade. En bref un engin trés docile, facile a piloter pour un
debutant, pourvu qu’'il ne monte pas un monstre de moteur, et
un buggy tres competitif pour les pilotes confirmes les plus
exigents possedant des moteurs avec un - coeur gros comme
ca » tels que notre Picco F1.

Prix moven constate au 15/05/90,
MUGEN 2WD environ : 2500 F
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