Belle, elle I'est !
Révolutionnaire,
également ! Efficace, a
n‘en plus douter!
D’emblée, la Sigma NC4
éfale des charmes que
méme un prix un peu
élevé ne sauraitl faire
oublier. Comme ftoute
star elle s’est fait
aftendre, ef comme
toute star elle arbore le
label qualité sur la
meoindre de ses
coutures. Quoi de plus
normal quand le
couturier est francais...
Une élife, au sens large,
est visée.

L'histoire de la Parsec ne date pas d'au-
jourd hui &t remonte, non a la nuit des temps,
mais a plus de trois ans déja. Née dans 'esprit
de Jacques Espié, un a-chitecte grencblois
épardumeant fou de meécanique a4 qui I'on doit
aussi le complexe de Grenoble avec ses deux
magnifiques pistes, la Parsec pramiére version
fit ses débuts en championnat de France 88
aux maing de Laurence Lyvaudet. Trés sophis-
tiquee, peut-atre trop, la voiture laissa paraitre

quelgues défauts. Mais en veérité la véritable
difficulté résidait dans sa fabrication en série
et le financement de celle ¢ci. Un concours de
circonstances ( l'installation de Rody Roem
dans la région, le rapprochement avec Micro-
Racing) a donne solution a tous ces pro-
blémes. Sous la houlette du champion hallan-
dais, la volture g'est aimplifiée, aest devenue
plus rationnelle, plus réaliste. D'entrée la Sigma
s& montre I'égale des meilleures en haule
compéatition avant méme d'entamer sa phase
de progression. C'est déja une récompense
pour tous ces gens gui ont pris I'énorme risque
de se lancer dans un tel projet. Mais la partie
nest pas finie car periormant il faut I'Stre sur
tous les circuits... et le circuit commercial se
montre parfois impitoyable.

Dans notre dictionnaire Larousse, il est dit de
Parsec gu'il g'agit d'une unité de distance
employée ean astronomie stellaire qui corres-
pond & 3.26 années-lumiére. Comme c'est unea
mesure que l'on associe trés souvent a celle
de la vitesse de la lumiére et gue Sigma signifie
en mathématiques « la somme de -, vous en
deduirez que le nom de baptéme de notre sujet
est parfumé de certaines allusions, non pré-
tentieuses puisque coutumiéras des milieux
techniques. Décodez pour NC =« New
Concapt = et vous aurez tout compris au patro-
nyme de |a jeune fille. Nous ne vous ferons pas
I'affront de vous expliquer le 4, qui pourra d'ail-
leurs devenir un 2 dans quelgues semaines

Couleurs dominantes de la boite, on a 1& aussi
recherche l'originalité et on devine a travers
les travaux sur le logo ou le graphisme un cer-
tain nombre d'heures de cogitation. Cepen-
dant, le résultat escompté n'est peut-étre pas
a la hauteur des efforts déployés. Et si
commercialemant, on sait partinemmant que
la clientéle visée par la Parsec se fout roya-
lement de I'emballage, on auralt aimé un bleu
moins sobre et bien plus pimpant.

A 'inténieur, c'est du typique européen. Pas de
blistars, pas de prémontage, des sachets
numérotés tout simplement. Rebutant a l'ou-
varture, on se demande finalement si ce sys-
téme de sachetls regroupés par phases de
montage n'est pas le meilleur. En tout cas, nous
avons appracia |

La notice se veul efficace avant tout. Pas de
fiorituras |luxueuses, mais un grand nombre
d'éclatés accompagneés d'un petit texte d'ex-
plication. On s'ingpire des reférences japo-
naises, ce qui n'empéche pas Rody Roem,
I'auteur de cette notice, de pimenter le tout de
quelques précieux conseils. Bref, du bon bou-
lot, sans doute lé maillaur Que Nous ayons ren-
contré dans le milieu de la piste thermigue.
Pour le contenu, nous restons dans la plus pure
tradition. Pas de carrosserie, pas d'aileron, pas
de support de ce dernier (inclus dans des
futurs Kits), &t bien s0r pas de motaur, ni de
pot. Tout le reste s'y trouva : embrayage, sup-
ports moteur (attention au choix), tringleries
at,. . d'excellents pneus Arrows Pink ou Purple
pour l'arriére et Jap 30 pour l'avant




Le différentiel & billes est superbement réaliseé,

De plus, son réglage est on ne peut plus
simpie.

o
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A la voir, la transmission de la Parsec ne const-
lue pas une véritable révolution puisqu'elle
n'est pas sans nous rappeler, dans son prin-
cipe, celles de certaines concurrentes hollan-
daises ou italiennes, Cependant, voir ast une
chose et golter en est une autre. En réalité,
elle fourmille d'un bon nombre de petites
astuces et d'améliorations qui la rendant non
E.r-"ulprr-F-"Lt ﬂ!hr'a-"'r-r sur la piste mais aégalemeant

C'est le cas du ditiérentiel. Il est bien sir &
billes, E‘glrﬂ:':llﬂ el 80N astucieux « systéme de
serrage conigue = parmeal Nnon seulemant un
ajustage parfait mais aussi un raglage rapide
et aisé, Rian a retoucher, il suffit de suivre les
conseils de la notice &t de bien appliquer une
graisse plutdt épaisse (par exemple au lithium)
légerement sur le trou de la couronne 52 dents
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Les couronnas
de la boite de
vilesses sonf
allégées mais
c'est surtout la
réaligation
interne qul la
rend flable af
perfarmanite.

et abondamment sur la butée & billes. Pas
d'autres commentaires sinon pour signaler 'ex-
cellente qualité des noix de cardans gui n"ont
pas bronche a deux heures d'entrainement,
plus une coupea de France, dont une finale sous
la pluiea. On vous en reparlera mais sachez
puisque cala (des noix creuséss) influe énor-
mement sur le comportement de la voiture que
la notice préconise de la graisse au niveau des
boules des cardans

Pour |la boite de vitesses, on peut s

‘appuyer
sur le méme raisonnement. C'ast, lachons car-
rement des noms, de la Sprint Réplica mais
une nouvelle fois plus joliment réalisé. Laes mas-
seloltes sonl dans une matiére un peu plus
rigide qui s'oriente davantage vers le plastique.




Elles sont trés astucieusement guidées sur un
large adaptateur goupillé et les vis de réglages
sont maintenues par des ecrous nylstop, sux-
mémes arrétés dans des emplacements
moulés dans lza matigre, C'est parfait ' Autre
bonne initiative : le petit schéma donng en fin
de notice expliquant le réglage de base de
celig-ci.

Puisque nous en sommes au stade de la trans-
mission primaire, qualgques Mots pour vous
signaler gque l'embrayage. livre entigérameant
monté, comprend guatre masseloltes &t que
ga cloche d'origine est une 14/17 dents. La trés
basse répartition des masses, les larges tri-
angulations, ont obligé le constructeur & réa-
hger une courrgie iINtermeadiaire trés longue qui,
nous le verrons par la suite, condamne la partie
gauche de la platine radio sans aliérer, heu-
reusament, le rendeament. La motrnicité arrive
& l'avant par un systéme relativement classique
de renvoi et les roues libres se trouvent sur
les axes des fuséss (el non sur les cardans),
pour que cela puisse tourner plus efficace-
ment.

La fusée avant avec sa roue libre. Vous devinez
dgalement sur cette photo un des trlangles
. 3 . proto en alu avec les § degrés de chasse.

Les magselottes de la boite sont bien guidées
sur un large adaptateur. Les vis de réglage
sont freinées par des nylstops «~ encaisses »
dans ia matiére.

Fiche ftechnicue

Catégorie : Piste thermique 4%4

Echelle : 1/8 éme

Vole arrlére : 265 mm environ

Voie avant: 258 mm environ

Empaftement : 303 mm environ

Chassis : métallique 43 mm

Transiissions : — Primalre - Clocha 14717 denis
Couronne : 44/48 dents

— JSecondairas: par courrcies

Diftérentiel - & billes, réglable

Cardans : & boules goupiices

Rouwements : Oul

Embrayage : 4 paints, fout monié

Supports mofeur : Livrés

Suspensions : Triangles superposés montds sur
rofulas

Amonrtisseurs : Hyoraullgues & volume consfant,
systerme de basculeurs, in board & l'avant
Barres anfl roulls : Avaont Réglable - arnére
Camrossage AV AR : Non régfables

Chasse : Non réglable

Pincement avanf: Régiabis

Prise de carrossage ' Non réglable

Polds : 2520 g (carrosserie formuls)
Consiructaur : PARSEC MICRO RACING

Prix : 5600 F

Aprés serrage des amorlisseurs arriére, il faut
veiller a bien réaligner & l'aide d'un petit

tournevis la fixation supérieure.

La rigidireé
de toutes
les triangu-
latlons
confribopg
a l'effica-
cfté du
tralnr avant.
Garde au
sol, butée
haute,
pincement
&t barre
anti-rou-
lis peu-
vent dire
reglés
mals pas
fa chasse
et le car-
rossage.
Les
amortis-
seurs « fn-
board »
forrd leur
apparition
sur les
vaitures
piste 1/8.
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Les révolutions technigues, la Pargec les pro-
pose surtout pour gon systéme deé suspension
et sa repartition des masses. Monde de la F1,
Sspié vous a épié. Les larges triangulations,
la terrible rigidité de ces dernieres, le travail
das amortisseurs par ranvois étaient des solu-
tions pourtant connues, Elles sont aujourd'hui
appliquées sur nogs voilures.

Au depart, toul repose sur un chéssis bien cos-
taud de 4.3 mm car la rigidité se doit d'étre
ommpreésente a tous les stades. A l'cpposé de
certains TT, les points d’ancrage des triangles
nferieurs ne se trouvent pas sur le chassis
diractement mais sur les cellules afin de don-
nar quelgues angles spécifigues gui font
qu'une voiture marche mieux. Les deux trans
de la Parsec possédent bien évidemment cat
angle d'anti-cabrage (trés léger) & 'avant &t
d'anti-plongeée a l'arriere, ce dernier étant bien
s0r plus prononcé. (Plus de deétails dans notre
article sur les suspensions-Auto 8 N* 58). De
toute fagon, il faut savoir que tous les para-
metres ont &té fixds en usine &t gue las
malades de réglages vont s sentir frustrés.
A linstar de sa concurrente hollandaise, on ne
trouve donc aucun réglage sur le train armiére
Pas de carrossage et encore moins de pin-
cameni, ce demier &tant d'zilleurs trés rare en
piste. Seule possibilitd : jouer sur 'amortis-
sament ou sur le serrage du difféerentiel pour
gsensibiliser ou désensibiliser ce train.
Remarque néanmoing intéressante | les essais
et les quelques courses disputées par la Par-

La bkarre anti-roulis
ng travallle pas sur
les triangles mals
sUr les basculeurs
des amortigseurs.
C'est tellememnt plus
pratigue ! Cette
barre est réglable
trés alsément &
I'aide de petits
rasgsorts nfernes
pressas

par des vis BTR.

—— s

sec ont montré que cetle voilure usait peu el
trés & plat ses pnaus arriére, signes évidents
de la présence d'une bonne &pure de sus-
pension

A l'avant, c'est encore pire au niveau des
réglages puisque méme celui de chisse n'esli
pas au rendez-vous. Toutefois, le constructeur
a actusllemant solutionné ca probiéme an pro-
posant 2 triangles supérieurs donnant respec-
tivernant 4° (valeur du kit) et 8° de chasse. i
la prise de carrossage se revele excellente &
l'arrigre (et trés faible), on ne peut en dire
autant de celle de |'avant que nous trouvons
un poil trop IMportante & notre goat, les pneus
s'usant coniquement & l'intérieur. Cependant
ne soyons pas chagrin car ce train avant est
axtragrdinaire d'efficacite sur la piste. Les 4x4
qui tournent sont plutdt rares, celle-ci st du
ot

Le rendement de ces suspensions st a meltre
a l'actif de plusieurs parametres. L'épure, c'est
evident, méme si un petit reglage de carrog-
sage a |'avant pourrait... mais nen parlons
plus. La rigidité des triangles, pour sor, &t sou-
vanons-nous d'une remarque que Biandin,
pourtant novice en ce domaine, laisait apreés
le Championnat d'Europe 2 Mendip | = nous
sommes dans le monds de la Formule 1 avec
des matériaux de jouets. seules la Parsec et
Iz Picco échappent 2 cette critique an utilisant
des matériaux adégquats comme le carbone
pour la premigre nommée ». enfin, parlons de
cas « amortissaurs a basculeurs » qui font mer-
veille en piste alors que I'expérience en TT
(Top Cat) s'était soldée par un échec. La auss,




Les pneus
fournis dans la boite

ne gond pas des Grand
Prix mals des must
actuels : Pink ou Purple &
I"arriére at Arrows 30 4 'avani.

Vous noterez 'mspect trés clean de
Ffensemble urne fois rerming malgré wne
place compteée pour fa partie &électronigue.

s 1

Le différentiel & bllles est superbement réalisé.
De plus, son réglage est on ne peut plus
simple.

n'‘aentrons pas dans la théorie. S'il est vrai que
les basculaurs parmeatrent aux amaorisseurs g
travalller sur de plus grangds debattements,
Nnous avons souvent peur dans un tel cas des
jeux qui se multiplient au gré des renvois. Heu-
reusaement, il A'én est nen sur catte voiture
gage, mais vous le verrez sur les photos, d'une
fabuleuse qualité de fabrication

A propos des amortisseurs, FParsec Micro
Racing a cherché du fonctionnel éprouvé. Pas
de reglage de I'hydraulique de l'exteneur mais
trois sortes de piston a cet effet. Le volume
congstant est présent grace a la coupelle &n
caoutchouc maigs ce qu'il faudra retenir, c'ast
une nouvelle fois la qualité de 'ensemble qui
nous fait irremadiablemeant penser aux réfé-
rences japonaises que sont les Option Housea
Kyosho Bref, de petites merveilles d'amortis-
seurs fort bien secondes par des barres anti-
roulis, celle de devant etant meme reglable
Comme quoi, la Parsec posséde ses réglages
ceux des gardes au sol avant et arnare et de
butee haute a | avant le temognent
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La courroie intermédialre passe sur la gauche
de la voiture, Elle s'appule sur un rowlement
qgui fait office de tendeuwur.

Titre énigmatique pour remarquer que le centre
de gravité a également fait 'étude de soing
particuliers. On 2 non seulement chercha a la
placer la plus bas possible (bonjour la forme
du reservoir) mais auss le plus au centre pos-
sible. Du coup, et nous vous le disions un peu
plus haul, la courrgie inlermediaire se deplace
gur la gauche et condamne toute la partie &lec-
tronique & se trouver sur la droite. Ce n'esl pas
vraiment un probleme car tout est prevu a
condition de ne pas posseéder un recapteur de
la vieille génération, la place atanl complee
pour ce dernier. Autre petite cntigue gQue NoUs
adressons a tous les constructeurs de voitures
piste : le pergage des trous pour fixer les ser-
vos dans la plating n'est pas uniguement
résarvé aux autres catégones de voitures. Les
trous ovalises et les petites cales d ongmine
axistent depuis longtemps, épargnez nous a
lout prix la perceuse

Les tnngleries des commandeas gaz-irein sont

Les roues ne possedent pas de déemontage
rapide mais seml-rapide. En contre-partie, elles
sont blen mieux guldées.

Exceptés
Is garde
au sol et
"amoriis-
sement,

Ir n'existe
pas de
réglage
sur le
traln
arriére,
Capendant,
los

pReus

g usent
bien ~ &
plat = et

la barre
anti-
roulls y
contribue
BvVes
évidermment
Fépure
genérale.
Les
cardans
sont &
boulos
goupiilées,
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sobres et foncthionnelles et les bielleties de
direction exemptaes de out reproche. Molons
au passage que le sauve-servo d'origine rem-
plit parfaitemeant son role, tout comme | ex-
cellent pare-chocs que testeront les plus
fugueux d'entre nous

Afin de rester dans la chapitre de la répartition
des masses. dingeéeons nous vers le moteur
pour en constater sa position trés avancee, une
position gu n'est pas sans influencer le
comportament de la voiturg 1 qui contribue
a sa vivacité. Rien a ajouter sur son embrayage
et sur sa cloche que nous nayions dil aupa-
ravant, tout ceci fonctionnant trés bien. Le frein
est somme toute classique avec ses deux
disques et ses trois plaquettes. C'est le frere
jumeau du hollandais, I| = marche - gonc aussi
bian,
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Pour un produil aussi ciblé compéatition que ia
Sigma, il n'est pas de meilleur essai que la
course. Aussi, avons-nous lance la nolre dans



Compte-tenu de la largeur des triangles, e
moteur est plus avancé que sur d'autres
voftures, Le frein & disgues ressemble 4 celui
d'une concurrente hollandaizse ; II s‘avére
efficace.

tie, sa position se défend. En réalité, nous
entendions par habilité cette faible usure des
pigces, surtout celles en mouvement, qui n'est
pas forcement légion chez d'autres marques
&t qui surtout, n'altere pas le comportement de
la voiture. C'esl appréciable &t aide & avaler
la pillule d'un prix d'achat trés élevé. A vous
de juger maintenant si elle vaut ses 5600 frs

{env.) ou non ! José Rosas

Auto 8 « plus »

— Qualiié de fabricafion

— [rés bonne fransmission

— Diftérenfiel excellent

= Bonne boife Jde vitgsses

- Bon guidoge des jantes

— la conceplion des suspensions

— Fablité et qualité des amortisseurs
— Traln ovent efficoce

— Bons pneus

= Performances rouliéras

Aufto 8 « moins »

— Pas de démonfage ropide des fanles
arriére

— Floce réduife pour le recepfeur

— Trous de fixation des sefvos absens
- Support dafferon & inclure.

La garde au sol sera réglable grioce & ces trous
oclfongs prévus dens les paliers arriére.,

le grand bain a l'occasion de la Coupe de
France a Limoges. Misux, nous I'avons confié
lors des essais libres de cette manifestation
a quelques pilotes de notoriété qui n‘ont pas
hesité a nous confier leurs premiéres impres-
sions. Ces différents essais vous sont relatés
dans notre sencadré. Ilci, il est temps de

conclure, La Sigma est une voiture attachanta. -

Attachante par ses performances, par sa gqua-
lité, sa beauté &t sa fiabilitd, Sur ce dernier
point, il faut savoir plusieurs choses. Les toutes
premieres coguilles pivotantes des triangles
susaient prématurément, laissant apparaire
un jeuw excessif. C'est déja cornigé au moment
ou vous noug hirez, avec la sortie de nouvellas
coquilles. Misux, les triangles ont &té ranforcés
car certains avaient peur de les casser trop
facilement. De toute fagon, lars d'un choc vio-
lant, sur toute voiture, quelgue chose céde. Le
concepieur Jacques Espié préfére un triangle
& un chassis, une platineg ou a touie autre par-
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MNotre Parsec a done participé & la Coupe de France aux mains de I"auteur de cet article. Montée dans
la semaine précédante, la volture n'avait eflectué que quelques pleins, histoire que nos Niken I'im-
mortalisent pour vous chers lecteurs. Ne nous attardons pas trop sur le resultat mais cette voiture
Ira en finale directe, aves les deux autres Parsec des autres pilotes efectuant régulidzrement le cham-
pionnat de France, Herve Valliet et Rody Roem. Nous le reconnaissons, ce ne sont pas des premiers
venus | 5

L'amortissement était confié aux pistons trois trous devant et derriére et a de "huile Serpent (eh oui T)
jaune pour les amortisseurs arriére et rouge pour les amortisseurs avant. Ces reglages convenalent
parfaitement @ notre Parsec sur le circuit limougeaud, seuls des ressorts pius softs (les clairs) équi-
Falent tous nos combinés. Lea pneus &talent ceux de la boite, & savoir Pink & I'arrigre et Jap 30 a
‘avant. Au sujet des roues, il convient de se méfier de la position des clips et d'orlenter les gorges
vera l'intérieur car celles cl peuvent légérement frotter sur certaines jantes. Maintenant, moteur !
Cuelques tours de piste pour mémoriser le circuit et nous commeangons a coller le manche dans ses
extrémes. Le comportement est surprenant. La voiture g'enrcule dans les courbes avec une efficacité
gui peut &re déroutante =l on ne se calme pas sur les gaz. Et c'est ce qui change par rapport aux
autres voitures. Vous accélérez en virage et la voiture entre de plus en plus avec une precision redou-
table. Vous levez les gaz et elle s’assagit en ouvrant sa trajectoire. Autrement dit, tout se passe dans
le dosage des gaz. On présenta le train avant et celui-ci g'inscrit 4 la demande du pilote et suivant
ses capacités. L'arriére semble sulvre docllement. lei, on ne brusque pas la voitlura, on ne la violente
pas et on ne fait pas rougir les plaguettes de frein pour pouvoir la faire tourner. Tout se passe en

douceur, en souplesse. Mals volla ce qu'en pensent certains des ténors du championnat de France.

CHRISTOPHE AYGON (SPRINT)

Christophe s’est tout de sulte habitué a notre émetteur, ceci pouvant &tre une géne, nous le verrons,
pour d'autres. En descendant du podium, il nous a confié ces quelques mots. ~ Extraordinalre I Lors
de ma e & Clermont, j‘avals une volture comme jamals [‘en avals possddde auparavant. J'al retrouvé
les mémes sensations avec jla Sigma a Limoges. Guelle efficacité du train avant ! Avec des pneus
muoins usés, fe suis certain que la pdle est envisageable »,

Il @st vrai que nous avons chronomeétré Christophe pendant quelques tours et gu’ll signalt d'excellents
chronos, la voiture bénéficiant pour ces essais d'un trés bon moteur Picco prété par Alberto Plcco
en personne.

JEAN-CLALUDE BERROMN {BMT)

« [ndéniablement, la Parsec ressemble dans son comportement @ ma BMT. Incisive du train avant,
elle a en plus la faculté de virer trds & plal, ce qui évite les qQuelgues risques de casquetie gue nous
connaissons parfols avec les BMT. C'aest une volture performante, facife et non facife. Non facile car
aon pilotege demande du doighé au gaz. On va vite, de plus en plus vite et on dépasse ses propres
limites. Faclle car on ne peut s'égarer dans ses réglages, vu le peu qu'elle en posséde »,

JACKY MOUTOM [(SPRIMT)

« C'egt 4 n'en pas douter une bonne volture. On peut aller trés vite aveec et il faut en queique sorte
faire atterrtion & ses limites et non & celles de Iz volture car on ne les atteint pas. L3 est le pidge
car elle ne sécurise pas autant gue ma Sprint par exemple. Mais de toute fTagon, jo comprends
peu mieux la victolre de Rody & Clermont, sa prestation au championnat d’Europe et les trols gualifiés
directs ici ».

THIERRY GUILLEMIER {SPRINT)

« |l m'est difficile de me prononecer car Je m'habltue trés mal aux emefiteurs des aufres ef je pense
maintenant que les pneus de la voiture ne sont plus trés frals. Cependant dans mes bons tours, '8l
efe epoustoufld par co comportement terriblement sous-vireur & basse vilesse mais tout aussi terrifique
dés gue I'on remet ies gaz. On imagine fort bien les possibilités d'un tel chissis qui tourne guand
on le sollicite ». ]

PATRICK MICHAUT (BMT) n'a pu essayer la voiture gue quelques tours. Les pneus trop petits et la
fraicheur du soir (on tournait aux projecteurs a ce moment) donnaient moins d'accroche au train arriéra.
Lul aussi a entrevu les possibilités de la voiture et celles, c'est unanime, d’'un train avant trés efficace.
Eric Mougier (Sprint) et Laurent Zatla (PB) allaient I'essayer quand un éemetteur fut alluma dans une
fréguence trés proche, mettant fin 4 notre séance. Pas de bobo pour la volture mais il était tard, tout
simplement.
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