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COURSE

Le théédtre et ses acteurs

La piste de Grenoble vous est maintenant
tamiliére aprés les nombreux p'tits journaux
du championnal du monda el le GP EFRA dis-
puté sur cé méme clfcuit an mal dernier, Cer-
Ies &lle a bien souffer! durant toule celte
samaine avec le millier de voilure qui n"ont pas
arrété de la creuser. Toulelols alle 5'est aia-
bilisee & partir da la deuxiéme journds d'essais
qualificatits. Ensuite ce ful surtout les cailloux
qui apparaissaien! qui générent le plus les
autos qui nous olfraient de belles = casquai-
tes » lorsqu’une roue se bloquait sur I'un d'eux
D'autre pant, ce premier championnal du
monde nous permil, &n premier lieu, de faire
une pholographie de la pratiqgue du TT sur
notre planéte, L'Europe, & travers la France,
a éla le berceau de cetie discipline, Aussi, 1
ne faul pas s'élonner que s autres continents
furent sous-représentds lors de cette premiére
mandlale. Sur 117 pliotes prdsants, on dénom-
brait 99 participants issus du vieux continent
Seuis 17 Japonais ot un unigue Américain onl
pris par a calte conlronlation mondiale, Dutre
I'éloignement de Grenoble pour certaing pays,
il né fail pas de doute que le tout-terrain
n atteint pas encoré un forl développameant sur
e continent américain ou asiatique. Malgré
toul, le Japon, fort de ses dix-sapt pliotes, nous
& apporte la note d'exotisme indispansable &
la coloration d'un vral championnal du monde
Encore una fois les « patils hommes jaunes s
saven! se déplacer pour voir, apprendre at tirar
les conclusions qul 8'imposent.

Au milieu des stands, la colonie frangalse blen
représeniée par 19 pilotes a prouvé gue sa
valeur internationale dans le monde des glal-
sBlx 5& porte au mieux. Mais n"anticipons pas
sur le déroulemant de la course ef faisons
ensemble le tour des stands

Le tour des stands:

Lorsque | arrive dans la journés da mardi sur
le circult de Monbonnot-Saint-Martin, il com-
mence A régner "animation propre & tout
champlonnat du monde, Mais 'amblance est
un peu plus tendue que dhabliude car les
convarsalions sont ancore alimentdas par les
dévénaments du championnal d'Europe qui
a'esl défould le woeek-end dernier en lalie
Veysseyra, notre Tulur champion du monde, a
remporie la titre europeéen sur le lapis verl, L
vaingueur sur la pisie, O. Danlére, a &lé
déclasséd par le jury llalien pour un réserolr
non conforme (conlenance supdrieura) el pour
des cotes limites de son Magnum. |l va sans
dire la valaur de cette décision est loin de faire
I'unanimité dans le camp frangais surtout du
coté des pilotes Siccom. N'élant pas présent
& Mantova, |l m'esi assez difficile de me faire
une idée précise de « 'affaire » mais apparem
mant tout est loin d'dre clair. De toutes manié-
res, le championnal d’Europe servira de lacon
pour las pilotes et les organisateurs qul offi-
cieront & Grenoble car les opérations se dérou-
leront sans aucung anicroche

Apres un paill bonjour aux multiples parson-
nés que | 'al le plaisir de rencontrar, il 8st tamps
de volr las nouveaulds qgue I'on peul frouver
a I'ombre des stands qui sont déja abonda-
mant garnis. Ma premiére curiosilé ast, bien
antendu, d'aller trainer mes yeux at mes Nikon
aupres des plloles japonais.
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COURSE

Les Japonais

Malgré la longueur du déplacement |Is n'ont
pas hésité & venir se confronter aux meilleurs
pllotes européens. 5i le Japon régne en mai-
tré Incontestd sur le marché de I'électrigue, !
n'an est pas de méme an thermique aussi |'al
hale de découvrir les montures dé nos hono-
rables glaiseux de I'empire du solell lavant,
La grande majaorité des pilotes disposen! de
modéle Kyosho 4 x 4 dont la conception com-
mence a dater quelque peu par rapport Aux
productions actuelles qul inondent les maga-
5ins frangais.

L'esthélisme des carrosgseries esi lnl-ausal
s poussd,

Les chassis conserven! un chissis composé
de deux longerons en aluminium sur lesquals
vient se greffer loute la partie mécanique, Dit-
férentiels & I'ay et & I'ar &t une chalne qui relie
les deux essieux. Tout ceci nous replonge &
I'époque des Land-Jump &t n'apporte pas
beaucoup d'innovations. En fait, c'est plutdi
la réalisation technique qul est surprenante
Las pilotes japonals n'ont pas I'air ' apprecier
les matériaux plastiques pour la réalisation
des suspansions. Tous les triangles el articu-
lations sont réalisés an mécano-soudure avec
de acier chromé. Mé&me lés ingénleurs de F1
seraltent dlonnés par la qualité du travail. Dif-
ficile de faire plus beau. Le plaisir d'avolr un
bel engin talt panie de la dédontologie du modé-
liste nippon. Autre particularité des vollures
japonaises ; les suspansions, En pramiar lieu,
ie resson qui, d’habitude, travaille @n compras-
glon sur nos voilures fonctionne en détente sur
les leurs. Lorsque la rous absorbe une indga-
fité du terrain, le ressort se tend puls raméne
ta roud én position de repos. C'est lout & fail
Finversa du travail gue I'on fail sublr & un res-
sort da voilure europdanna, |l n'ast pas évidant
gue ce principe soll melllaur car il n'autorise
pas I'utilisation de spires prograssives, Bien
sir, le tout est compléléd par une pléiade
d'amornisseurs hydrauligues dont la qualité de
fabrication st iréprochable. Corps an alu ano-
dise, piston metallique, volume constant (pour
les nouveaux Kyosho) el rdglage de la duraté
d'amortissement sur les You-G, Ces dernlers
disposant d'un systéme régiable de valve de
piston qul freine plus ou moins "hulle &n fal-
sant lourner de qualques degrés la tige de
piston,

Neéanmoins I'amartissemeant ne fut jamais a la
hauteur des bosses de la plste car rdglé, d'une
maniéra générale, trop souple. Les pilotes
Japonais me racontalent qua jamais |ls
n'avaiant vu une piste aussi longue &t aussi
bosselde. D'habitude, ils évoluant sur des pis-
les au rev&lemeant plus souple jun mélange de
gable st de terre) qui permel des réfections
continuelles pour aplanir les Irrégularités. Pour
la petite histolre, j@ conseillais M. Ohmura,




1, Mavtines & I adipgue
. la granche clagse

o L@ répactiteus
e Giasance ged Cobra

3 Les Qarbo italipns




Le rdalisation mécanigue de chague vollure est
wraiment axceptionnells,

Las ressorts son! ulilsés en détenis ol non an
compression,

COURSE

rédacteur-an-chal de |"dquivalent d'Auto B au
Japon, de durcir considérablemant I"hydrauli-
que de ses suspensions. Il passe Instantand.
ment d'un 12 & un 161! Ce méme Ohmura
possédait un Yankee dont il avait refait toute
la triangulation en alu chromé comme sur les
modélas Kyosho. || posséadait méme la répll-
que du chassis du racing 86 an carbone-keviar
qu'il dut oter pour cause de mauvaise évacua-
tion des calories. Mais dans I'ensemble, le
comportemant de foutes ces voitures man-
gquait de stabilité surtout sur les parties bos-
seléas.

Baau trovaill de mécano sovdure. Iei une
triangulation relaite de Yankee ef son chissis en
cartane.

Les voilures japonaises étaient principalement 85

motorisées par des OS5 qui débordalent de che-
vaux particuliéremant dans les bas régimas.
Avec des moteurs si puissants, les voitures
avaien! beaucoup de mal & rester sur la piste.
Nous plmes aussi remarquer de superbes car-
rosseries au dessin trés fin at trés pur, || faut
aussi signaler I'extréme gentillesse da la colo-
nie [aponaise qui n"hésitait pas & donner les
pleces qul nous &onnalent tant

L'Américain

La délégation était rédulte & I'dtat d'unité. Mals
le saul représentant était de qualité puisqu'il
s'agissail de Gil Losi, le champion du monde
TT en 1110. Il disposait d'un Cobra dont la prin-
cipale modification concernait le changemant
des amortissaurs d'origine par des modéles
Kyosho a volume constant. Malgré toute sa
classe et son pllotage super fin, Il ne put aller
bien loin car son Cobra, comme las autras,
manquait de compeatitivité sur cette piste
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Les Europeens '
Raprésentent 85 % du plateau, il est difficile |
de les passar tous an revue, Aussi nous les e
avons regroupds en fonction des voltures =

quiils utilisalent .l
Byemo : Cetle voiture espagnole n'est pas dif- f ]
tuséa sur le territoire frangais. Dans I'ensem:
ble, c'esl un doux mélange entre un Yankee
at un Guépard, Yankee en ce qul concerne la
transmission ei Garbo pour les suspensions
Il v a peu de curiosilés significatives. Les
amortisseurs sonl moins inclings que sur |a
Garbo. Le monlage at la disposition des élé-
ments ast assez brovilion. Les performances
gont loin d'éire ridicules mais peaut-&fre
mangue-i-l guelgues bons plloles pour met-
tre en valeur l& comportemeant du Bycmo 4 x 4.

>N
A

e miilangs de Garbo
gt le Yankes avec une implantation peu netie
Un train armere moderne avec des debaittements importanis de suspensions.

Le fraln avani,

PB Musiang : Beaucoup de transformations
sur las voltures anglaises qu'elles solent du
teamn officiel (Pagdin, Weedon ou Plested) ou
du team Leader dilusion. Tous les pllotes PB
avalent adoplé la troisiéme différentiel qui leur
fait gravement défaul sur les lerrains ultra-
glissants. Du coup la boite de vitesses a dis-
paru. Sur les PB anglaises les amortisseurs se
retrouvent dans une position baaucoup plus
varticale qui améliore sensiblement I'amortis-
sament grace a une course plus importante
Dea plus les pilotes Anglais ont verrouillé las
rouas ameres direcirices. Las pllotes PB Fran-
Gais onl oux aussi monté un diff cantral. Poi-
tevin utllisait des amortisseurs Siccom alors
gue D. Simard consarvait les amortisseurs tra-
diticnnels.

Lo differentiel central asf appary sur fous fes
Munsfang présents 4 Grenoble.

Lamortisseur du Musiang da Poilevin asi
renforcd par des amortissews Siccom.

Las Anglais avaient beauvcoup fravailé sur la
disposition des amortiaseurs.
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Chasse maxi 8
Fevani, chasse miml & Fariére.

COURSE

Yankee : la firme frangaise, toule aurdolée de
son niéme titre de champion d'Europe, avait
I'esprit relativement sergin pour ce world-
championship. La quantité de Racing B6 pré
sente sur la piste etait leur mellleur gage de
reussite. La damiére recrue en date du team
s'appelle Graziani qul a délalssé son Magnum
TA pour un 4 x 4 Yankea qu’ll mania fort blen
Gilbart renforce lul aussi I'égquipe alors que
Désarménien, pourtant sélectionnd, a praféré
s'abatanir. Heintz, Inscrit, n'a pu se déplacer
pour des raisons professionnelies. Chaz les
dtrangers, le champion de Suisse Boulmier, las
italiens Colli el Barruchello ont sux aussi
choisi la marque dijonnaise pour défendre
laurs chances,

El o
Les bavefies soni indispensables pour protéger
le frain AR de 'encrassemeni.

Les voitures ne présentent pas de nouveauld
&t rastent conformes 4 celles que I"'on a I"habi:
lude de voir en championnat de France. Cha-
que pilote du team a ses petites habliudes de
réglages mais d'une maniére générale, on
consiate un amortissemeant trés ferme en
hydrauligue (Wynns) et un cholx judicieux des
pneus gul prennent de plus én plus ung Impor-
tance capitale sur les résultals. La plupart du
temps, ces derniers étaient remplis par una
nouvelle mousse ultra-légéra (4 g par pneu)
dant la consistance raste ingansible & "'humi-
dité. Certaing pllotes utilisalant des rapporis
différents entre I"avant el I'arridre pour obte-
nir une auto plus tractrice. D'autres, comme
Colardelle et Boerl, préféralent une répartition
V50, Mais les amateurs de scoop restaient
sur leur faim. Ce gui prouve que I"'auto donne
satistaction aux pilotes.

Serpent Cobra : Aprés |a semi-déception lors  aussi dures et aussi bosselées at Gus S5h auto
de 'Efra du mois de mai, Bervoets a beaucoup n'a pas élé congue pour dvoluar sur de tels ter-
travaillé sur las Cobra pour les rendre plus rains. |l st vrai que la Hollande ast beaucoup
compétitifs. On a un peu cherché dans toutes plus verdoyante que le Dauphinéd. Méme le
les directions. A Grenoble, le team Serpent dis-
posalt de trols solutions technigues différen-
tes. La premiére consiste a la suppression du
différentiel avant remplacé par des roulements
anti-retour dans les |[antes. La seconde est un
systéme de friction réglable qui répartit la puis-
sance enitre les deux essieux. Enfin, ultima
solution, un différentiel central & billas, Avec
un tel arsenal de systémes, le Cobra devait
étre transfigurd, Cepandani I'une ou 'autre
technique ou leur mélange n'apporta pas
I'etfel ascompté. Un probléme sa situe égale-
ment au niveau des faibles débattements des
suspensions ou des amortisseurs hydrauli-
ques. Aussi les Cobra ne purent que jouer les
saconds rbles. Pourtant, les Sorpant étaient
g8 voltures les mieux represenlees avec les
Yankee. P. Bervoets m'expliquait qu'il n'a pas  Ls systéme de rdpartiteur essayé sur les Cobra
du tout I'habitude de tourner sur des pisies usine

—

champion du monde de vitesse, R. Roam aut
toutes les peings du monde & amené son rep-
tile an 1/8 da finala. Saul Ton, sulvant son habl-
lude, reussit a glisser un Cobra an 1/2 finale

Le diftéranilel ceniral resie a billes.




G
cHAHNOHH

Micro-Racing : La firma sulssa avait amanar un
Coyola 4 x 4 conduit par Platal fils et un proto
qul faisait ses premiers tours de rouss. Pour &
une premiédre sortie 'engin se retrouva en |
demi-finale. Ce rédsultal prometieur devrall
décider de la commercialisation de ce produit,
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Une conception assar classigue dy traln AR,

Le traln parmed lo rdglage du carrossags. b
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Siccom Magnum : Aprés leur déconvenue de
FEuro BB, les Magnum voulaiani prouver sur
ia piste de Grenable leur formidable potential
La encorg, peu de modifications par rapport
aux dernidéres mancheas du Championnat de
France. Nouveaux pallers plus résistanis, cou-
ples conigues en acier, chissis at platine
supédrieura renforcés. En fail leur principale
préoccupation fut de ramener les engins légeé-
remani an-deca des coles maxi de maniéra a
ne pas alimentar les susplcions engendrées
lers du champlonnal d'Europe. A l'image de
Yankasa, la recharche du meillaur amortisse-
ment et le choix optimal des pneus furent las
principaux postes de réglages. Falt marquant :
plus |a piste se dégrade, plus les Magnum
creusent I'écart avec les aulres voltures,

I Couple conlgue an pignon acher

e nouvelles couronnes avec des rapporis diffdrenis, A cdié du diffdrentiel ceniral, 'économiseur
de carburani de Danfere.
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Guépard-Garbo : Depuls I'année derniére, pey
ou prou changameant dans la concaption de cat
engin qul, aux mains de Martinez &t de quel-
ques ltaliens, marche trés fort. Quelques modi-
fications toutelois; les save-sarvo sont
avancés de quelgues mm de maniére & aligner
les barres de direction avec les points
d'ancrage des save at des fusées. Toujours
deux sernvos accouplds pour commander la
direction. L'amortissemeant a regu beaucoup
de soin avec quatra amortisseurs sur I'essieu
AR dont deux avec ressorts progressifs

- ' 1

Pl

Martinez regie Nddéle 4 un Piceo plain
# bas régime.

Les sauve-sarvos avances de guelgues mm pour
augmenter lefficacité de la direction.

L hydrauligue es1 trés ferme sur la volture de
Martinez. De méme sa voitlure &lail réglée par-
ticuligrement sous-vireuse. Les ltaliens préfé-
ralent utiliser des pneus & coupelles sur
I'essieu avant, de maniére & diminuer la direc-
livitd al augmenter ainsi la stabilité dans les

Un amortissement renfonce 4 armidre avec un
passages rapides.

| hydraulique trés ferme.

| M aafus .I:I;n'-ﬁ" = N B

4 amortisseurs hydrauliques pour absorber les
bosses de Grenobie,

La couronne gart laujours de disgue de frein =
| mais le Férodo a #id remplacé par de 'acler, Poildi, le conceplewr des Devil, au fravail,
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Martinaz pére of fils :
un sacré tandem.

—

Mercredi 9 juillet, essais
libres - céeremonie
d'ouverture

Cette |ournds é&tall rédservéde aux conirbles
techniques, a deux seres de qualifs libres et
& la cérémonie d'ouvartura. Les contrdlas 1ech
niques revétalent une grande imporance suite
aux dvédnemeants du championnat d'Europe BE
surtout au sujel des Magnum dont la voie at
I'empattemen! sa modifient en lonction du
débattement des suspensions. En position
haule, pas de probldme mals an position
basse, les cotes changent. Le réglament
impose des coltes maxl mais |l n'est pas pré-
ciséd dans quella position. Lors d'une réunion
des team-managers, il tul décidé gue las voi-
lures dolvent pouvoir rouler 5ous laur propre
poids dans la caisse de conirdle el gue I'on
admet 2 cm® de lolérance pour les rdservolrs
= {olérance dua & I'imprécision das mesuras
lors des contrdles

Les deux seances d'essais libres parmirent
aux pllotes de réglar leur voilure sur la pista
[qui étalt termea depuis le début de la semalne)
el devail permettre da tester le nouveau comp-
tage qui autorise des qualifs départ lancé. Mal-
heurdusemenl, ceé complage resta blogud en
douane el il fallul se rabatire sur la procédure
habituelle. C'est fort dommage car les
« Crash » des départs coldtant chers an lamps
el annulant tous las elforis des pilotes pour
faire un bon temps.

NAVEYS LE BAS
S, 18.36
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Les damis Maaliles B ! trols seulement acoederonl ai bonhewr de participer & ls Nnals.

Barvoels refrouve enfin le sourire avec la vollure de Ton gqualifiée an 1/2 finale.

Une premlara higrarchie, sans aucune signifi-
cation pour la suile des événamenis, ful éta-
blia. Mais deja les hommes en forme montrent
le bout du nez. Colardelle, Martinez, Graziani
&l Leynaud sont crédités des meilleurs temps.
Mais c'etat pour rire | Las 1% Championnats
du Monde TT furent officlellement ouverts par
les instances de la ville de Grenoble et du
département accompagne de B. Saby, parrain
de la course. || nous gratifia de quelques lours
de circuif non pas en 205 T 168 mals au volant
d'une vollure radiccommandee. |l s'en tira
avec baaucoup de dolgtéd, Bruno pourra assu-
réf sa reconversion an voiture RC sans aucun
probléme

Apres un aperitit oftert par Mariinl, tout e
monda partitl taire de beaux réves remplis de
couronnas de laurier &l de coupes gigan-
teaques.

Jeudi 10, les jeux sont
presque faits

Comme c'est souvent lecas an TT, la pramiéra
journée de qualification est déclaive car la
piste est dans un étal de fralchaur gul permaet
de faire des témps canons. Les bons piloles
le savant et tont (oul pour avair la mellleura
vollure dés la premidre manche. La grande dis-
cussion dans les stands tourne autour du ravi-
talllement. Les manches étant de 10 minutes,
la pllote gui paut tenir ce laps de lemps sans
faire le plein gagne une bonne dizaine de

sgcondes. On comprend ains| toute I'impor-
tance du probléme. On remarque que Martinaz,
Simard, Poltevin, Monésl, DI Lorenzo, Lachal,
Veaysseyre doivent ravitailler alors que Boearl,
Colardelis, Grazianl, Guava, Lion &t Daniléra
tiennent la distancea
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1"* manche : Tout de suite Martinez porte un
coup au moral de sas adversaires en établis-
sant un 18 t qui fera référence tout au long des
mancheas de qualifs. De méme Colardella imite
la pllote espagnol en établissant un axcellent
18 t qui me sera plus battu non plus. Le pramiar
él le second lemps attribué, Gueye al Danlére



Cownrdedle, sutewr du 2* femps n's pas rédusal 4
conclure én finale.

Di Lorenzo vient darracher sa place en Fnale.

s'emparent des aulres places qualificatives
pour la finale directe. Les Frangais font un tir
groupé en demi sauf! Lachat qul a eu daes
ennuis &l Leynaud qul & eu une panna.
d'oreiller

2* manche : La pisie s& dégrade quelgue peu,
las positions restent inchangees én tile, Sallé
améliore, Ton aussl, Roem plafonne, Boeri falt
gon meilleur temps, Di Lorenzo sliagne, les
Japonais plétinent. Bretl on commence a avolr
une pelile idée de la hidrarchia finala

ameliore de qualgues saecondes son 17 1, Mar
tinez pard un cardan avant, Di Lorenzo asi tou-
jours aussi nerveux, Lachat retrouve anfin una
place plus digne de son 1alent, Leynaud fail
son meadlleur temps (17 1), idem pour De Seroux,
4* manche : Gueye amdéliore son troisiéme
temps en grignotant une petite seconde, Colar-
dalle a hate d'arriver & la fin des gualifs an
priani fous les sainis de la voiture RC que las
positions restant les mémes car Monési vieni
de s’attribuar lg 5* temps.

Classement provisoire de la
mmliri }numiu

Martinaz, 181, 10°29" ; Colardetie, 181, 1004 ;
Gueye, 181, 10°0674 ; Danidse, 181, 10065 ;
Graziani, 18 t, 10710 ; Saild, 18 1, 10"15" ; Boeri,
181, 10'15™1 ; Lion, 18 1, 10715°5 ; Boulmier, 18 1,
10°207 ; Monesi, 18 1, 10'22" ; DI Lorenzo, 181, -
10°30" ; puis Colll, Veysseyre (13), Beaudoux
{14}, De Saroux (16), Ton (225, Mon (23, Poldi
(24, Glibant (25), Bervosts [28),
Simard {31},

Classement provisoire de la

deuxiéme journée
Martinez, Colardelia, Dankére, Mondal,
Grazianl, Yeysseyre, Boerl, Lion, Boul-

mier, Di Lorenzo, Lachat, Colli, Beaudoux, Bar-
wn- Simard (31). nhﬂ'ga; hﬁ'
L n

Poltevin (82}

{51) ot Lachat

Vendredi 11,
on confirme

Toujours du solell. Vu I'état de la piste, || esi
font probable que I'on ne doil pas s'attendre
& de grands bouleversamenis.

3* manche : Beaudoux réalise un 18 t, Simard

Samedi 12,
1'ultime chance

Beau lemps. |l ne rasia plus gu'ung mancha
pour faire des éclats mais les pilotes ne sa font
plus du tout d'lllusions car la piste ne parmet
vraimenl plus de faire un = truc = Seuls guel-
ques modifications mineures dans e milieu du
jableay peuvent ancore arriver, C'ast donc
sans surprise qua las qualifs s& termingnt sur

das positions bien élablies lors das jours pré-
cédents.

La fin de la journde étail consacrée aux pre-
miéras ramoniéas qui débutaient & partir des
1256 da finale. Nolons la brillante prastation
du Belge Smolderen qui, parti des 1/64, remon-
lera Jusgu'aux /4. Th. Poitavin aut moins da
réussite car |l resla blogué en 1/16. Bon nom-
bre de Japonais restent aussi sur le carreau.

Classement définitif
des qualifications

Finale
Gueye, 181, 1005
Daniara, 181, 10°06

Martinaz, 181, 10°28",
Colardelis, 18 1, 10°04"

12 A
Monéal, 181, 10°07
Veysseyra, 181, 10714
Boerl, 181, 10715 =1
Boulmibar, 18 1, 10° 20"
Lachat, 18&, 10732 Colll, 18 1, 1033
Beaaudoux, 181, 10734 Barruchallo, 17§, 1004°
De Saroux, 171, 004" -5  ‘Weeadon, 171, 10°06™

18
Grazianl, 1681, 1010"
Salle, 181, 10°15'
Licn, Y81 1018 - §
Di Loranzo, 181, 10°30°

= 104 g hinabe : Leynaud, Simard, Lost, Gilberd, Ton,
Monlong, Poldl, Bervoats, Marzagan

= 1@ de linale : Roem, Pagdin, Denis, Pleisted, Pla-
tel, Tagakl, Kishl = 118 de fnals : Pollevin

Qualifiés :

114 A
Hibaldi (1), 34 1, 20°2%
Clers (CH), 33 1, 3023
Ramalla(CH), 331, 20'20

14 B
Ton (ML), 33t 20014°
Gilbert (F), 331, 20018"
Maonkong (Fl, 33 1, 20°34"

Dimanche 13 juillet,
les grandes finales

La joumnse débute par les 1/8 de finale. Le
temps est toujours aussl ensoleillé et les gra-
dins commeancent & se reamplir pour cetlte
ultima journeée

Les 1/8 de finale

Dans la premiar, on remargue |"absance de
pllote Frangals. Motre atiention se portera sur
les exploils de R, Hoem, Mals le champlion du
monde vilesse n‘apprécie pas beavcoup le TT
ot son Cobra n'apprécie pas la piste de Gre-
noble. Malgré toul son talent, Rody na pourra
pas passar au stade supdrieur,

Les demiers Japonaia qualifiés y laisseront
eux aussi leurs ultimes aspoirs, White (GB),
Ramalla (CH) a1 Rauch (D) se qualifieront pour
les 1/4 de linale.

Dans le second 1/8, le Frangais J.-M. Danis
espere bian ne pas rester élranger a la suite
des réjoulssances. Denls nous fait un fesiival
pendant lés dix premieres minules an Mono-
polisant la t&is mais une prise de préssu arra-
chée anédantira foules 5&s5 chances malgre
celle balle prastation, Le Belge Smoldaren
continue sa folle remontéa en finissanl pre-
mier devani le pére des PB, K Plested al |'Alla-
mand Groschal

Les 1/4 de finale :

B. Leynaud &t D. Simard sonl au depart du 1%
quari accompagnés, antre autres, par I'Amaé-
ricain G. Losi &t I'Anglais 5. White, Clerc, Losi
et Ribaldi prennent le commandement des
opérations devani Simard alors que Leynaud
reste enfermé dans le peloton. Pas de chan-
gement & la mi-coursa. A 13 minutes, Simard
affectua un beau soleil qul blogque une suspen-
sion arriére alors que son moteur an profite
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ldchement pour calar. C'en ast finl de ses
chances. Par contre Leynaud passe la vitesse
supérieura mais |l ne pourra remonter sur le
proto Micro-RHacing de Hamella qui occupe la
trolsiéme place qualificative. Ribaldi (1), Clerc
(CH) st Ramella (CH) gagnent leur billet pour
la demi-finale. Le second 1/4 nous promel du
spectacle avec |la présence des Frangais Gil-
bert, Monlong qul devront affronter Ton, Bar-
voets, Poldi, Marzagan, Plasted et le rol des
remoniéas Smoldaren. Mais nos deux Fran-
Gais ne se laissant pas imprassionnar par la
gualité du plateau an préenant d embleés la téle
des opérations avec Ton. Barvoets ast a l'ago-
nia, Plested ne paut suivre le ryihme al Smal-
deran espére encore remonter d'un cran. En
téte, le spectacie ast de qualité avec Ton, Gil-
bert et Monlong. Ces trois pllotes sont roues
dans roues et s& battenl comme 5’15 dispu-
taient la premidre place de |la finale, C'est fina-
lement Ton qul aura le dernler mot devant
Gilbert &1 Monlong.

=
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Les demi-finales

Sans les Frangais, le plateau de ces ultimas
glapas serall pluldl pauvre, Jugez vous-
mé&mes : 11 pllotes de nationalité frangaise sur
vingt pilotes demi-finalistes. Qui a dit gue nous
assistions & un champlionnat du monde 7 Mais
nous aurions tor de bouder notre plaisir !

1/2 finale A

A partir de ce stade, I'intensite de la course
commencea & monier sérisusament. Encora
vingt minutes d'etfort et les portes de la finale
s'ouvrent toules grandes pour les trois pllotes
qul finiront dans le tiercé de téte. Heurause-
mant, || n'ast plus guestion de comparaison
das temps pour les pilotes qui finissant troi-
siéma de chagque deml. |l n'y aura plus de litige
dans le style des champlonnats d'Europe 85.
Au départ de celte premigre demi: Monési,
auteur du cinquiéme temps, Veysseyre, Boeri,
le Suisse Boulmier, Lachal, Beaudoux, De
Seroux el les trols pllotes qul remontent des
quarts & savoir Ribaldi, Clerc et Ramella avec
son proto Micro-Racing. A ce niveau de la com-
pétition, la place laissée au hasard esl des
plus réduite el bien souvent on retrouve a l'ami-
vée la méme hidrarchie que celle des qualifs.
Monési prend un excellent départ suivi par
Veyaseyre qul s'offre un tonneau des la pre-
miére bossa et par Boeri. Derriére on s'accro-
che un peatit peu pour se frayer un passage qul
permettra de rester dans le coup. Monesi,
Veysseyra, Boulmier, Boerl el Lachat, tels sont
les hommes de téle au troisiéme tour. Boul-
miar, pourtant bien parti, commence a faire
das faules, ca dont profite Lachat pour lul sub-

tillsar la trolsiémea place au bout de 5 minutas
de course, Les positions onl lendance i s 5ta-
biliser aussi I'ordre reste identique & la mi-
course : Monési at Veysseyre en téle sulvis de
Lachat & 50 m puis Boeri el De Seroux. Beau-
doux ast déja laché. Lors du ravitaillemeant da
Monési, Veyssayre s'ampare du commande-
ment de la course alors gue Boarli commanca
& rattraper Lachal, Ces deux pllotes commen:
cent un chassé-croisé qui va durer jusqu’au
ravitaillament du Yankee de Lachat alors que
Boeri tient plus de dix minutes et ne doit plus
passar par les stands avant Farriviée, C'ast sur
un@ histoire de plein que Lachal perd sa place
en finale et que, au contraire, Boari gagne la
sienne. Lachal essaye de combler son retard
mais un rythme trop élevé lui fait accumuler
les fautes. En téte, Monési a récupéré son bien
mais Veysseyre est sur ses talons. Dans la der-
nidére minule, le pllote ltalien fail une faute gqui
parmel & Veysseyre de passer le premier la
ligne d'arrivéa. Boeri conserve facilemeant sa
troisidme place qul le qualifie pour la finale du
championnal du monde.

Résultats 1/2 finale A

1. Vaysseyre, 35 1, 20058 6. Clere, 33 1, 2010

2. Monési, 35 1, 20'06" 7. D& Seroux, 33 t, 207368
d. Boearl, 351, 20°23" B. Ramella, 32 i, 20'28"
d_ Lachat, 34 1, 20'07" 8. Boulmier 300, 18'03"NT
5. Beaudoux, J4 1, 20°25"

1/2 finale B :

Une fois de plus, on retrouve une majoritéd de
Frangais agrémentée de quelques étrangers
qul vont an découdre pour obtenir laur billet
pour la finale. Inutile de vous dire qu'une fols
encore les places vont &tre chérement dispu-
tées. Difficile de faire un pronostic car cetie
demi sambla plutdt equilibrée ;| Graziani (qui
s'asl mervellleusement blen acclimaté a son
Yankea), Sallé (aussi bon sur la piste gue pan-
dant la troisiéme mi-temps), Lion (qui retrouve
la forme), D Lorenzo (en petite forme mais tou-
jours redoutable lorsqu'll a le dos au mur, Colli
et Barruchello (les taliens ont foujours le sang
chaud), Weadon (le seul Anglais a ce stade de
la compétition avec un proto PB Mustang), Ton
{souvent surnommdé le vieux renard car il trouve
toujours une solution pour étre dans les bons
coups), Gilbert et Monlong (qui n'ont plus a
Bire présantds). Las trois derniers onl I'avan-
tage (el le désavaniage) de remonter des 1/4,
Encore una fols una grossea majorité de Yan-
ke (pas moins de 7)), un Magnum (Lion), un PB
(Weedon) et un Serpent Cobra (Ton).

Le drapaau s'abailssa, il ne raste plus que 20

minutes pour accéder au bonheur d'une finale
g championnat du monde, Graziani ef Sallé
s'dlancen! en {é&le sulvis par le gros de la
troupe, Sallé s'accroche el se relrouve dernier
a l'issue du premier tour, L'Hallen Colll
s'ampare de la premiére place devant Gillas
0 Loranzo et A, Lion. Les positions changent
trés vite et au irolsiéme four un llalian, Barru-
chello, remplace un autre lalien & la 1&te de
la meute. Gilbart &t Monlong ferment la mar-
che. Ton fait un excellent début de course avec
un Cobra dont le comportement est étonnant
d'efficacité par rapport & ce gue I'on a pu voir
jusqu'a maintenant.

5 minutes de course: les voilures de Di
Lorenzo, Barruchello et Lion sont en tédle
regroupées en moins de dix métres. Sallé
éprouve beaucoup de mal & suivre le rythme
& cause d'une tringlerie de frain déficiente dés
la départ de la course. Le PB de Weedon reste
dans la gros du peloton. Lion accentué sa
pression sur Barruchello alors que DI Lorenzo
s"offre un trés beau tonneau, cé quil permet au
Magnum de sa retrouver en [Bte & 7°30". Le
moteur du Yankea bleu-blanc-rouge de Gilles
cale & la sortie des stands a la suite du pre-
mier ravitaillement vers Bmn 20s. C'est la
panique dans le camp grénoblois. Puis c'est
au lour de Graziani, alors 4*, de caler quelques
minutes plus tard. A la mi-course, Lion, Golli,
Barruchallo monopoliseént les premidres pla-
ces tandis que Di Lorenzo, & plus d'un tour,
attaque de toutes ses forces pour arracher sa
place en finale. A ce moment-la, on lui donne
péu de chances de réussir. Colll doll céder sa
2* place & Barruchallo sur ennul mécanique &
Ia 12* minute, ce dont profite Sallé pour faire
partia das gualifiés momeantanéds, Lion prend
un demi tour d’avance malgré un rythme appa-
ramment moins dlavé que lors de la premiére
demi-finala.

A trois minutes da la fin, Gilles a rédussi la
proyesse de revenir dans les roues de Salié
dont le Yankes a un amortissaur décroché sur
la frain avant. Sans frein at avec trois « amor-
105 » pour quaire rouas, il lul ast impossible
de s'opposer au passage de DI Loranzo.
C'ast donc dans cel ordre que les voltures
atteignent la vingtiéme minute, Lion, Barru-
chello et Di Loranzo in extremis sont donc qua-
lifids pour la finale,

e — e ——————

Résultats 1/2 finale B

1. Lion, 351, 20°28™ B. Monlong, 33 1, 20003"
Z. Barruchalio, 341, 20°07" 7. Salhe, 32 t, 20030

3. Dl Lorenzo, 34 |, 2018 B Weadon, 23 {, 20°05"
4. Glibart, 34 1, 20°'28™ Q Colll, 201, 1137 NT
5 Graziani, 33 1, 20000 10. Ton, 151, 097" NT




Une finale sauce
Hitchcock

Une heure d'essais libres est allouée aux dix
pllotes pour tester af contrbler les réglages das
voitures finalistes. Daja P. Gueye ne sambla
pas salisfalt du comportement de son
Magnum et supprime & la dermniére minute son
diftérantial central autobloguant pour an mat-
tre un normal, Cetie heure st aussi misa & pro-
fit pour tester différentes solutions de pneus
&l d'amortissemant en fonclion des ansaigne-
ments des pilotes qui remontent des demi-
finales.

Il est un peu plus de 16 h lorsque nous arrivons
enfin & la course fatidiqgue qui doit normale-
ment sacrer le premier champion du monde de
la jeaune histolre du Toul-Terraln radio-
commandé. Mals avant d'en découdre loyale-
meant sur |a piste, les artistes el leurs méca-
nos sont présentds au public qul ast venu én
toula (de I'ordre de 3 D00 entrées) pour souls-
nir les représentants Frangails a grand renfort
de drapeaux at de cornas de brume. Les deux
tribunes sonl archi-combles et il n'y a plus un
seul espace de libre tout autour de la piste.
Moteur, Deux A trois Tours de piste suppléman-
faires pour controler la bon fonctionnemeant du
double complage électroniqua puis les voitu-
res se rangent sous les ordres du starter. Un
dernier complément de carburant, les moteurs

rugissent. Le compte & rebours est lancd,
arrivé & trois les voltures sont posédes au sol
par les mécanos. D'un seul coup le drapeau
tricolore libdre les dix voltures finalistes. Au
milieu d’un véritable nuage de poussiéra, |es
dix prétendanis & la viclolre s'élancent pour
une ronde infernale d'une heure qul doit
consacrer le premler champlon du monde TT,
D'amblda, Martinez attague sur un rythma
effréné suilvi pour le moment par les neufs
autres voitures. Lors du passage de la pre-
miére bosse qui sanctionna la fin de la grande
courbe, il est difficlle de se frayer un chemin.
Méme si on a la chance de la franchir correc-
temant, la seconde bossa, placéda immédiate-
ment aprés la précédenie, provogque un
regroupement des voitures du milleu de pelo-
ton. Une fois ces deux obstacles franchia, |
st enfin possible de distinguer I'ordre dans
lequel les voitures passent pour la pramidre
fois sur la ligne de comptage. Le Garbo sang
et or de Martinez ast directement sulvl par le
Magnum blanc et noir de Daniére puls arrive
Collardelle et son Yankee arc-en-ciel. Darridre
ces trois voitures, on pointe Veysseyre,
Mongési, Di Lorenzo, Barruchello, Lion alors
que Gueye et Boeri sa bagarrent pour la der-
niére place. Durani ces premidres minutes de
course, les positions an milleu da tableau dvo-
luent rapidement mals elles sont Insignifian-
tes car |l resta ancora 53 mn & accomplir. On
paul encore envisager de grands bouleverse-

ments. Capandant Marlinez s’atfache 4 pran-
dre toul de suite ses alses en distangant
legerement Yeysseyre quil se retrouve au bout
de daux minutes an séconda position. Les pre-
miers tours du jeune Espagnol sont véritable-
meant fantastiques. Daniéra s'accroche & sa
troisiéme place devant un Monési gul prouve
que la prestation des Guépard n'esl pas liéde
uniguament au génie da Martinaz. Gilles Di
Lorenzo oscille vers la B®* place en ayant deéja
gquaigues difficultéds & maintenir l& rythma
alors que Collardelle rétrograde 4 la §* place.
Au bout de six tours, Speedy Martinez conti-
nue a crauser le trou an laissant Vayssayre &
pratiguement un demi-tour deé retard. La vision
du Garbo dans la ligne droite el surtout dans
la grande courbe a de quol complexer tout
modéliste normalement constituéd, Raremeant,
je n'al eu 'occaslion de volr un el niveau de
pilotage. Malgré I'élat de la piste — las surfa.
ces planes s& comptent én millimélres canré !

— L& Garbo rouge &t or samble s'an moguer
épardumant. Pourtant ses quatré roues éprou-
vanl les pires difficullés & rester en confact
avec le sol (le phénoméne ast identigue pour
&g auires voitures) mais les doigls de Pédro
réussissant & maintenir I'avio non seulement
sur la piste mais sur les frajectoires ideales
Vaysseyre, lout en se laissant légérement
décramponner au il des tours, mene un debut
de coursa exemplaire qul démaontra gue son

RAVO ED !---

Pour cette premiere victoire en cham-
ionnat du monde.
ne bien belle victoire, due a ton
talent mais aussi a I'expérience,
C'est aussi la confirmation des espoirs
que nous avions placés en foi il y a

deja 5ans.

Alors a bientot sur les circuits pour de
nouvelles victoires.

Nous y serons.

JACK et MICHEL

MONTPELLIER

Tel 67 64 25 81




goe (F)

Yankee el son pilotage sont tout & fait a la hau-
teur de I'événemeant.

Ay bout du B* tour, soll & 4 mn 30 5 de course,
Martinez est déja dans les roues du Magnum
aguarium (la déco de la carrosserie ast blau
Méditerranée avec un mélange d'algues et de
petits poissons, poétique, non 7) d'A. Lion qui
occupe pour la moment ja demiére position.
Il &5t bon de préciser gue Martinez Impose un
varitable rythme de qualification puisqu'll bou-
cle son 9° tour au bout de 5 mn de course ce
qui, a quelgues secondas prés, corraspond &
un axcellent 18 { en 10 mn. Il asi pratiquemeni
certain que dans I'asprit de beaucoup de pilo-
tas ot d'obsarvateurs |l paraisse impossible
gque le piloie espagnol pulsse soutenir bian
longtemps un tel rythme. Derriére, chacun
s'occupa & dviter de trop grands écarts avec
e premier, Veyssayre continuant & ocouper la
saconde place devant Monési qul commanca
& sentir le retour d'0. Daniere. Collardelie ne
semble pas &tre an mesure de revanir sur les
clng premiers alors que le pilotage de Lion est
un demi-ton au-dessous de celul das leaders.
Di Lorenzo et Martinez sont les premiers &
g'arrlfer pour le ravitalllement au bout de huit
minutes de course, Fast Pedro reprend la piste
5ans que Veyssayre ne puisse lul subtiliser la
pramiéra place. Barruchello cale lors de son
ravitaillement alors gque P, Guaya BCCUSE un
tour de relard sur Martinez lorsqu’ll s"arréte
pour le plein. Monési revien! aux stands & 9'30"
pour un moleur cale car son macano a un pau
(méme beavcoup 1) tardé pour lui faire son ravi-
taillement. Boeri en profite pour prendre,
IFespace de quelgues insiants, la trolsiédme
place que Danlare |ui subtilisera un tour plus
tard. Douze minutes da couraa : toujours Mar-
tinez en téte qui vient de prendre un tour &
Danlare qui cccupe la troisidme place, Saul
Veysseyre, deuxigme a uné demli longueur de
piste, raste dans lé méme tour gque le pilote
espagnol. e dernier continue son forcing au
point d'avoir la pllote Yankee en ligna de mira
au bout de la ligne droite. Il a d0 bloqué la
manetie de turbo & son maximum | Poussé par
la désir de rattraper Veysseyre, Il s'offra un
beau soleil & 'attague de la grande courbe
mais le Guépard-Garbo tient bien le coup. Au
Quart da la course, les positions de téle sont
inchangées. P. Guaye, jamais dans le coup, se
ratrouve a un tour de Veyssayre soit pratique-
ment deux tours de retard sur Pédro. D allleurs,
e pilote Magnum aggrave son cas &n calant
d la sortie des stands & la suite de son second
ravitalllement. A 18'30" de coursa, Boarl con-
serve sa 4* place devant le « régional de
I'dtape » G. Di Lorenzo. Mais on ne voit pas
comment cas deux pllotes pourraient ravanir
sur les deux hommes de téie, Le tiers de la
course asl atteint au 35* { avec toujours Mar-
tinez devant Vayssayra at Danlére. Apparam-
ment Fréderic a réussi & siabilisar son écar
avec Padro (ou bien ast-ce I'inverse 7) et il sem-
ble méme gu'il arrivea & grignoter quelques
métres. Une rapide analyse du nombre de
tours laisse apparaitre un léger fiéchissament
du jeune Espagnol qul boucle 17 1 dans les
= deuxiémes » dix minutes alors qu'il avait réa-
lisé 18 t durant les dix premiéres minutes. Ce
léger fidéchissement profite au Yankee de Veys-
sayra qul revient a moins d'un demi-tour du
Garbo. Le pllotage du pilote Frangais est de

haut niveau (on n'en a jamals doutd ') et Je Yan-
kee sautllle moins que le Garbo. Les Magnum
sont de moins en moins & I'aise &l sont vrai-
menl méconnaissables par rapport aux séan-
ces de qualification. Mis 4 part Daniere qui,
grace a un pliotage coulé, reste A pau prés
dans le coup, les deux autres Magnum parais-
sent a la dérive. A mi-course, Gueye &1 Lion
comptent trois tours de retard sur la preamier
qul reste intouchable. Mais & trente minutas
de course, tout peut encore arriver | A signa-
ler gue pour la momant, mis & parl quelques
motéurs calés, aucun Incident mécanigue n'a
ratardé les voitures finalistes, Cecl prouve la
qualité du plateau et le professionnalisme des
pitotes qui offrent au public un spectacle d'une
rare intensité. La question est loujours la
méme : Martinez va-t-il tenir soixante minu-
tes 7 A partir de la vingtiéme minute, il a d'ail-
leurs rahaussa le ton an accomplissant de
nouveau 18 tours en dix minutes car, & la mi-
coursa, il finit son 53* lour, soit par trancha
de 10' un rythme de 17 t-18 1. Di Lorenzo cale
a la 33* minule.

Classement & la 40* minute :

Martinez, Veysseyre, Daniére (-1 1), Boerl,
Monési, Di Lorenzo (-4 1), Collardelle, Baru-
chello, Gueye (-5 1), Lion (=8 1)

Plus les minutes passent &t plus on se
demande ce qul pourrail freiner la marche
tricmphale du pllote Espagnol, Yeysseyre
maintient bian son écarl mais il lul parait
impossible da revanir & la force des poignets
(pardon, & ia force des doigts) dans les rouns
du Garbo-Guépard. A la 43* minule, las trois
voitures de téte sa retrouvant ansamble mais
dans des tours differents. Malgré tout, les pilo-
tes attaquant comme des furieux &t Martinaz
mel un point d' honneaur & sortir vaingueur da
catte course dans la coursa. Danbére a de plus
&n plus da mal a garder son engin sur la piste
cé qul provogue quelgues sorties de route des
valturas qui passent a sa proximité. Boeri en
profite pour s'amparer de la troisiéme place
Martinez et Veysseyre font un boul de chemin
ansamble (& un tour d'écar) et finalement Fred
arrive a se dédoubler & la grande joie de tous
las speclateurs frangais

Mais seul un incident mécanigue paul encore
priver Martinez d'une victolre gul Iyl semble
acquise a la 45* minute. Mais encore une fois
on &st élonné de la solidité du Garbo. La
course devient d'allleurs un peu monolons car
les positions ne changent plus depuis plu-
sieurs minuies,

Mais c'est sans compter sur la fatalité qul
prénd subltement |la forme d'une erreur
d'appréciation d'un mécano tellemeant absorbé
& suivre lea exploits de son pilote gu'il en
oublie de jeter de temps en temps un il sur
le chronometra,

22* minute : la voiture de Martinez cale au beau
milieu de la ligne drolte | Chacun sall que nous
sommas an train d'assister au tournant de ca
champlonnat du monde. On raméne & grandes
enjambées le Garbo aux stands mais la redé-
marrage s'&ernise quelque peu pendant que
Veysseyre continue a refaire son retard. Lors-
que Martinez quitte les stands, non seulemant
Vayssayre asl passé mais il a pris un demi-tour
d’'avance sur Pédro, Au chrono official, il ne
reste plus que sepl minufeés de coursa. Les
donnéas sont complétemeant inverséas avec un



Martinez quil passe de la position incontestee
de leader & celle d'un outsider. Dur, dur, a
mains de dix minutes da la fin d'une finale de
cette importance. D'autant plus dur que Veys-
sgyia ast loln d'8tre le premier venu. Néan-
moins |'Espagnol trouvé ancore des
fessources pour augmenter |la cadence et
antamea sa course-poursulte contra la chrono
al Veysseyra. Tous las regards sont tendus
vers les deux pilotes pour contrdler chaque
cenfimétra perdu ou gagné par I'un ou |'autre
des pilotes. On oublie méme de remarguer Qqua
Boerl vient de perdre la troisidéme place au pro-
fit da Monési alors que DI Lorenzo rencontra
un probleme de direction.

impercaptibleament Marinez revient, revient..
L&s roves du Garbo ne touchent pratiguamant
pius le sol, 'engin vole littédralemant au-dessus
des champs de bosses, c'est la charge de la
brigade espagnole || Veysseyre sail gu'il peut
devenir champion du Monde, la tension sur ses
épaules esi si énorme qu'll commet qguelgues
infimas fautes qui permetient & Pédro de
raprendre aspoir et de jousr & fond son va-lout.
De son cota, en = équipier modéle =, Monési
joue la chicane moblle devant Veyssayre qul
doit &tre au bord de l'infarctus lorsqu'll doit

doubler le pilote Italien dans la ligne droite
Par chance, c'est Monési qul falt la faute et
Frédéric a la voie libre. Mais Martinez littéra-
lemant survolté revient dans les roues du Yan-
kea rouge. Jamais nous n'aurlons pu espérer
un tel scenaric au boutl da 58 mn de finale.
Speaedy Pédro passa Veysseyre 1mn 308
avant la fin mais les pilotes s& font & tour de
réle intérieur-extérieur. A I'entrée du bout de
droit qui précéde la ligne droite, les voliures
sont cOite-cdle avec Martinez sur l'axiérieur, il
tente de repiquer vers la centre mals Veysseyre
accélére trés forl en coupant la trajectoire du
Gargo. Vu 'intensité des derniers Instants et
la promisculié des voltures, 'accrochage est
ingvitable... Martinez s& retrouve en dehors de
la plste tandis que Veyaseyre ast & califour-
chon sur les tuyaux de balisage. Les ramas-
seurs se précipitent sur la voiture de Martinez,
Veysseyre se dégage et repart en téte dans la
ligne droite. Plus que guelques secondas, ie
Frangais a une ligneé droite d'avance. Les 60
minutes sont écouldes, le drapeau a damier
g'abalsse sur le Yankea du Francals F. Veys-
sayreé qui devient le premier champion du
monde TT de 'hisiolre avec six secondes
d'avance sur le jeune Espagnol Pedro Marti-

nez de la Hosa au bout d'une heure de course.
Le public exulta, les cocorlcos sont de sortie,
Gilbart, le mécano de Fred, brandit de joie la
Yankee & la carrosseria rouge qul nous a
donné tant d'émotion. Tous les spactateurs
sont bien entendu toul acquis a la cause du
pilote Frangais mais on oublie pas pour autant
la fabuleuse prestation da Martinez. Alors que
j'etais en bas du podium a l'amvea de la
coursa, ["al cru un instant gue Pedro avait tout
de meme réussi 4 gagner tanl les gens e pre-
cipitaient pour le féliciter et pour le photogra-
phier. Pédro est sans doule la vainguaur moral
de ce championnat mais le vral vaingueur offi-
clel est Frédéric Veysseyre. Le contrdie tech-
nique des dix voitures finallsies confirmera le
verdict de la pisle sans gu'une seule anoma-
lie ne puisse dtre constalde sur les caracléd-
ristiques des voltures, des résarvoirs el des
moteurs. Le résultat est donc confirmé par les
instances fédérales. Veysseyra et Yankes sont
donc sacrés preamlars champlons du monde

Frederic VEYSSEYIRE

Champion du monde 1986/1987
Champion d'Europe 1986
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Merci Jack, merci Michel, pour votre
confiance et votre aide.

A trés bientot pour des moments inou-
bliables, style GRENOBLE 8é6.

AMITIES
FRED

tout-terrain sur la piste de Granobla.

ﬁ%@’@

LD CHAMPION
TEAM

IMONTPELLIER

Tel 67 64 25 81
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Grenoble 86 a la loupe

Le pramier trait marquant de ce championnat
du monde est |e trés grand professionnalisme
de toutes les parties concernédes. Ja veux par-
ler icl du vral Professionnalisme (avec un grand
P} qui offre un spectacle d’'une rare qualité.
Tout d'abord, 'organisation effectude par les
membres du RACG fut vraiment impreasion-
nante d'efficacité avec & chaque fols des réac-
tions pleines de bon sens qui mélangealent
avec bonheur le sérieux ot la bonhomie néces-
saire pour le plaisir des participants at des
spectateurs. Ensuite, les pilotes et les teams
qui ont offert au public &l aux médias un spec-
tacie fantastique d'une absolue puretéd par le
sérieux de la préparation des vollures et de
leurs performances, la correction du pllotage
sur fa piste, et une finale au dénouement incer-
tain. Ge type de spectacle ne peul que valori-
ser la = patite volture = el promouvoir notra
discipline. C'était parfait. Bella course pour
F. Veysseyre qui, avec beaucoup de réussite
— || faut le reconnaltre —, a mend son auto
sur ia plus haute marche, Sa technique, son
sens des trajecioires, son agressivitd et son
expariance des grands rendez-vous furent
decisifs dans cetis course. A voir la mine
détaite de Fred dans la salle da chronoméirage
lors des contrbles techniques, |l ne fait aucun
doute que la finale fut une épreuve taerrible-
meant éprouvante pour les nerfs. Il me confla
qu'll prétérait faire trois finales de vitessea plu-
16t qu'une seula finale TT dans ces conditions
et avec un tel enjew. 1888 asl vraiment I"année
. Veyssayre avec un titre de champion d'Europe
el du Monde récoltds en |'espace d'une
semaina.

Quant & P. Martinez, || est encore difficile de
trouver des superiatifs pour définir sa science
du pllotage. C'est un doux mélange de Senna
@t de Rosberg avec la classa d'un Piguel. Dil-
licile de faire mieux & I"heure actuelle. Le titre
supréme lul échappe alors gu'il 'avalt mille
fols mérité mals le talent & I'dtal pur reste.
Marci Senor Martinez de la Rosa pour votra
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Veysseyre SuperStar 88 du TT.
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Monési confirme sa talent el la bonne santé
des Guépard-Garbo en prenant |la froisiéme
place grace & une course trés régulidra. Il
confirme son titre de champion d'Europe B5.
Chapeau les Frangais pour volre tir groupé
dans les places d'honneur gui prouve la haute
valeur de la pratique du TT en France. Les
étrangers se souviendront longtemps de votra
domination sans partage. Méme s| en finala
Collardelie, Di Lorenzo, Guaya, Danlera, Lion
o1 autres Boeri furent un peu en dami-tainte.
Ce darnler a tout lleu d'étre amplement satis-
fait de sa prestation car il est un des rares pilo-
tes de ces championnats du monde & ne
dépandre d'aucune dquipe officielle ni d'aucun
sponsarisation, |l fallait le signaler.

Yankee sa voill rdcompensd de ses afforis
incessants pendant ces demidres annédas pour
proposer du matériel hautement compétitif
quelles que solent les conditions de courses,
Dans un sens, ce titre n'est que justice car |a
firme a tant fait pour le TT qu'll est tout & fail
narmal qu'elle devienne la premiére marque
champlionne au monde.,

Les Garbo ont confirmé leurs qualités

talent. Dommage que I'on ait peu I'occasion
de les voir briller en France.

Les Magnum ont fait eux auss| une excellente
imprassion surtout lors des qualitications. Un
mauvails cholx de pneus pour Lion, une durlte
4’ amortisseur coupéde pour Gueye et un piston
d’'amortisseur cassé pour Danlére sonl peul-
etra |la cause de la contre-performance des
Magnum en finale. Les défauts de jeunesse qul
touchalent cartains points sont mainfenant
révolus al les pllotes vonl pouvoir axploltar
sans réserve les immeansas gualités de cette
voiture. Il ne leur reste plus qu'a devenir des
vieux briscards de la compétition pour ame-
ner cat engin sur les plus hautes marches du
podium.

CQuant aux Japonais, ils ont amend la note
d'exotisme indispansable au bon déroulement
d'un vral championnat du monde. Et avec les
milllers de clichés qu'ils ont faits, ils seront
surement de sérleux clients pour les prochains
championnats du Monde qui devralent se
dérouler dans deux ans au... Japon ! Il nous
rasle & peine le temps d'approfondir notre
connaissance de la langue nipponne !

prastation. Ce fut splendida. lorsqu'ils sont emmends par des pillotes de Ch. Dauriac
Place Plloles Pays Tours Margue Moteur Team |

1 Voyssayrs F 103 1, 1700706 Yankea Cipolla Yankes Yankes/AG 14

] Martinaz sp 103 ¢, 100712 Guépard Garbo Plicen Garbo Espagne

3 Momndéal I 100 1, 170008 Guédpard Garbo | Mantua Picco Garbo Mantua

F | Boeri F 100 1, 1°00"27 Yankoe | Picca Brivé

5 Daniera F ga 1. 1'00"'32 Siccom Magnum OPs Siccom Speedriv

] i Lorenzo F BE 1, 10005 Yankas Cipolla Yankea Yankae Modéle 73

7 Barruchello i 71 100725 Yankes Cipolia Yankee 7 -

8 Gueys F 851, 1'00"32 Siocom Magnum CPSE | Sicoom BRC

8 Lizn F B4 1, 1'00"35 Blccom Magnum OPG | Slecom BRGC

10 | Cotardalie F 871, 1'00""32 Yankea Cipolla Yankes | Yankee Minimag
1" | F | 22 Colll Antonsilo. HE Kittilnen N | 44 Flavio b
12 F 2 Ribaldl Danible | M mﬁlmn || 44 Wm J
3. F Ton Ron WL | 35 Smolderen Werner B | 46. Misika Michaal D
14, F | 28 Bernard F | 38 Losd Gil USA | 47. Piatel Alain CH
18, e % nted Kailh GB | 37. Simard Daniei F | 48 Denis Jean-Marc F
18, 01; Franz D | 38 Bervoels Pieter NL | 42 Kishi ' J
17 i a.ﬂﬂl GB | 39. Gonzolmann Klausa D | 50 m el
18. i scamora Carlos 8P | 40. Roam hd;“h ML | S8 Thierry F
19 CH | 30. Mar Vittorio | | 41. Bonvento | elc,, ale.
20 GH | M. R m D d!.mhhﬂd D
an. CH | 32. Fsldmann Dister D | 43 Kida Yuji 4










