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curiausn
ita maison de
r de cella-ci,

engourdi la région lyonn
fumeée s'échapps d'uns
Sourcleux-les-Mines. A |'int
un homme réfléchil, dessine,
bouts de tdle, usine da curieux blocs de plas-
tiques. De temps en temps, un nuage de
vapeur s'échappe de ses orellles, s'engoutfre
dans la cheminge at vient encombrer la ciel.
Qul est ce Faust des temps modernes, &
quelle curieuse alchimie se livre-t-il 7

Début janvier, Gérard Vacher — car c'esl de
lul gu'il 8'agit — peut enfin sortir de son ate-
ligr. = Elle » &st anfin terminés, = Ella = va
enfin pouvoir roular. « Elle = ? C'ast una plan-
che a roulettes, révolutionnaire, au look dia-
bolique, En versan! une larme d'émotion, son
concepleur la baptisa « Cyclone .

La, j& vous sens soucieux &l incrédulas, amis
lecteurs. « De gquoi nous parle til ? D'une
planche & roulettes entidqrement nouvelle,
révolutionnaire 7 Mais enfin, nous sommaes
én 86, au pays des 4 x 4, et des bolles de
vitessas a 15 rapports, pas en 1875 | » Non,
chers lacteurs, volre révua préférde n'a pas
utilisé la machine a remonter le temps. Sim-
plement, notre trés sainle fédération vient
d'annoncer la création d'une compétition
nationale résarvéa aux «» planches a roulet-
les & aux = grands-méres s, Déja, les plloles
intéresses se préoccupent du matériel & utill-
sar pour participer a ce championnat. Cer-
tains d'entre eux foulllent leur grenier pour
mettre la main sur la = planche s de leurs

¥ «débuts, d'autres s'attardent devant les vitri-

‘nes des commergants spécialisés.

=~ Pour ceuxcl, grande es! la déconvenue.
~ Depuls 1980, les = classiques » commerciall-

sées son! inchangées. Peu de modifications,
pas de nouveaulé: le lemps semble s éire
arrélé. Certaing modélisies ne supportent
pas une réalité si désolante. Gérard Vacher
&5l de ceux-la. D'abord, Il ne veut plus courir
&n catégorie libre, car il est dcoeurd par les
budgets nécessaires & l'entretien d'une 4 x
4, 8l parce qu'il ne veut plus passer plus de
lemps a 'ateller que sur la piste | Aussi, ne
trouvant pas de voiture classique lui plaisant
vraiment, || s& mel en (&le de la réaliser jul-
méme ! La suite, vous la connaissez: la
Cyclone a réalisé la pole position dans les
guatre premiéres manches du champlonnat
de France. A Montpallier et & Montlugon, elle
I'a remporté. En ce qui concerma le cham-
pionnatl régional, elle a pour l'instant tout
gagné ! En volcl aujourd'hul tous les détails.

Commengons par la piéce maliresse ;

Le chassis

D'une seule piéce, celui-ci est trés étroit. I
@sl réalisé en Ergal. En calégorie « classi-
que », deux « philosophies » de conception
s'opposent : soit, comme en 5.G. ol Mantua,
on propose un chassis trés large qui fait pra-
tiguament office de platine radio: soit
comme Serpent, on prétére un chissis étroil,
rendant obligatoire la présence d'une vraie
platine-radio. Ces deux conceptions ont cha-
cune leurs partisans, mais la combinaison
« chéssis atroit-platine radio » semble offrir
quelgues avantages décisifs. D'abord, sur un
plan purement pratique, le fait de disposer
d'une platine radio amovible facilite la main-
tenance et les interventlons mécaniques sur
le terrain. De plus, sur un plan plus mécani-
que, cela parmet d'obtenir un montage vral-
ment rigide des éléments radio, ce qui facilite

la preécision de la commande gaz-frein. Enfin,
cala parmel de recenirer s massas aulour
de I'axe de roulis de la vollure, el diminue las
porte-a-faux.

La platine radio

Celle-ci est trés compacte. Son dessin place
le réservoir au niveau du centre de gravilé de
la voiture, de maniére & ce que la quantité de
carburant contenue ne modifie pas la tenue
de route. Afin d'équilibrer au mleux les mas-
588, le récepteur &t le servo des gaz onl
trouvé place & droite du réservoir. A gauche
de celulci sont logés le pot d'échappement
el les accus. Ceux-ci sont d'ailleurs disposds
selon une forme inhabituelle : en rang par
deux, & plat, I'un derriére "autre, ils viennent
se loger sous la platine radio. La aussi, le
matériau employé est de I'ergal. Cetle platine
est fixée rigidement sur le chassis par I'inter-
mediaire de deux plots en nylon. situés der-
riére le réservoir. Ceux-cl font également
office de supports d'arceau. Un troisiéme
point de fixation est situé & I'avant de la pla-
tine, mais le montage est trés souple, afin de
ne pas brider le chassis, mals d'en contrdler
les oscillations. En fail, le chissis ot la pla-
tine n'offrent rien de bien original. C'est sur
las trains roulants que tous les afforts d'inno-
valion ont portéa. Commengons par e train
avant,

Le train avant

Comme toutes ses consoceurs, la Cyclone le
posséda oscillant.

A pramiére vue, il semble monté... & 'envers !
Les points d'oscillation ne sont pas situés au
niveau du chéssis, mals sur l@ méme plan
que l'axe des roues. En effel, ce train avant
est suspendu.. par le haut! Pourguoi 7
D'abord pour une raison théorique : sur une
vollure de type VCS, le centre de gravité ast
situé bien au-dessus de I'axe d'oscillation du
train avant. Lors d'un passage en courbe, la
force centrifuge aura tendance & » poussar s
le chissls, au niveau du centre de gravité,
vers I'axtérieur du virage. La massa du chas-
sis va donc étre « allirde =, at ce transfert de
masse va s'effectuer autour de 'axe d'oscil-

La traln arridre,
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Le fameux exiracteur d'sir gul procure un efief de sol

Le corps du différeniiel posséde un corps usind en rectangle.

lation, Sur une volture de type VCS, ce trans-
fert va done occasionner un délesiage plus
ou moins imporant de la roue Intérieure au
virage (fig. 1). Dans le cas de la Cyclone, le
transfert de masse va lul aussi s'affectuer,
toujours par rapport & |'axe d'oscillation.
Mais celul-ci é&tant placé légéremant au-
dessus du cenlre de gravité, le transfert
occasionnera non pas un délastage de la
roud intérieura, mais au contraire une con-
centration d’appui sur celle-ci (tig. 2). Bien
entendu, celte considération théorique est
schémalisée et simplifiée, car d’autres para-
métras Interviennent lors d'un passage en
courba. Mais pourguol ne pas essayer 7

Mais le train avant de la Cyclone présente

d'autres particularités. Ainsi, le classique
sauve searvo a laissé la place & un systéme
= malson » monté directement sur la téte du
sarvo de directlon. Trés simple, ce systéme
rapose sur le principe de la déformation de la
matiére : sur un palonnier rond est fixée en
deux poinis une piéce en forme de point
d'interrogation, découpée dans du technyl,
matériau souple, qul ne garde aucune
meémoire des déformations.

L'ensamble servo-sauve servo ast fixé la téte
en bas sur une plagua an argal, qul ast mon-
tée oscillante sur le chassis par I'intermé-
diaire de deux colonnettes. Cette plague est
prise @n sandwich par deux traverses en
acler qui maintiennent les fusédes, Mais un



Ddall de la fuséde avant.

L& kit de base el gue Vacher devrail s commerciaiizer,

Le frain avant,

regard sur les photos vous éclairera davan-
tage.

Le contrdle de |'oscillation du train avant ast
assure par l'intermédiaire de deux gros joints
én caoulchouc que l'on peul comprimer &
valonté, en serrant ou desserrant deux
acrous nyislop, d'accés traés faclle. L'angle
de chasse s'ajuste d'une maniére & la fois
simple et indérdglable : Il suffit d'intercaler
des rondelles enire la train avant et I'un de
585 supporls pour augmenier ou diminuer
cel angle a volontd. Les fusédes béndficiant
glles aussi de solutions originales. D'abord,
alles ne sont pas vissées sur les deux traver-
sas acier qui les prennent en sandwich, mais
encliquetées, ce qui permet un démontage
rapide. Ensuite, elles présantant la particuia-
rité d'assurer la rotation des roves avant
sans l'intermédiaire de roulemenis & billes :
lea jantes, comme les axes de roues, en sonl
lolalement dépourvues. Et ce n'est pas un
oubli ! Liinconvénient du classique roule-
meant ast double : d'abord il ast cher, et 5l
élimina las frottements dus & la rolation de la
jante autour de son axe, il n'a auvcun effal sur

les frottements générds par les appuis trans.
versaux qui s"axercent sur les jantes lors des
passages en courbe, c'est-ddire lorsque
celles-ci sont braquées. Ainsi, Gérard Vacher
a /maging un systéme qui contrble tous les
frottemants dont le bindme jante-fusée peul
gtra le siége : la janle vient se fixer sur un
tube en acier, qui tourna autour d'un axe plus
fin fixé sur la fusée. Cet axe st une vis betor
qui n'ast filetée qu'a son extrémité. A chague
axtramité du tube an acier sonl usinées deux
gorges dans lesquelles viennent se loger...
das billes, achetées par sachels de 500 !
Celles-cl agissent donc antre e tube et I'axe
de rotation, ce qui assure un excallen! gui-
dage. Mais la gorge située du cdié de la
fusée est sulfisamment étroite pour que les
billes fassent la jonction entre le tube &t la
fusée. De ce fail, les frottements dis aux
elforis latéraux sonl diminués. Enfin, ce
montage est exempl de jeu, car en vissant
'axe solitaire de la fuséde, on obtienl un
réglage fin,

Voila, je vous al lout dit sur ce frain avant. Je
vals maintenant vous faire faire plus ample

connaissance avec son homologue arriére.
Rassurez-vous, celul-cl sera moins complexe

Le train arriere

La aussi, beaucoup d'innovations. Commen-
Gons par cé qul se voit le plus : l'extracteur.
Cu'est-ce gue c'est exactement, et comment
cela fonctionne-t-| 7

Vous avez sans doute remargué gue la plu-
part des F1 en sont dégquipdes. C'est un rell-
quat de I'époque da I'effet de sol. Les F1d'll y
i quelques annees disposaient d'un plancher
qui, de profil, avait la forme d'une aile
d'avion, & l'envers, dans le bul (atteint !} de
creer une dépression sous la voilure, De
maniera res schématique, on peul résumer
ce principe an qualques mols ; sl on évacus
la couche dair circulant sous la voiture plus
vite qu'elle n'y entre, on doit logiguament
créer une déprassion, volre, & [extréme
limita, le vide, Cecl aura pour affel de plaguer
la voiture au sol, & la maniére d'une veniousa.
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L implantation radio & voulu #ire simpie #f retiormeile.

Dans ce sysiéma, 'extracteur des F1 jous le
rila d'accélérateur d'alr, car son profil
agrodynamigque lul en conféra la qualité, Sur
la Cyclone, Gérard Vacher a tenté de générer
una talle dépression en la dotant d'un dispo-
siif analogue a celul de ses grandes SoBUrS.
Cal axtracteur est mobile, ¢'est-a-dire que les
deux parols veriicales sont arficuléas afin
d'étre toujours en contact avec la piste, et de
respacier la garde au sol de la vwoifura. A
nofre échelle, et 4 la mesure de Nos Moyens,
il est impossible de vérifier, calculs & I'appul,
I'importance de la dépression créée. Théori.
guement, cela dolt marcher, car les adrody-
namiciens effeciuent une partle de leurs
recherches en soufflerie & I'alde de maguet-
tes & I'échelle 1/10*.

Alors, ¢a marche ? Patlence, altendez la
sulle...

Revenons pour l'instant & un élédment plus
mécanique, le différentiel. Logé entre deux
pallers nylon, dont un accueille s systéme de
frelnage, il posséde une forme Inhabituelle :
la corps st rectangulaire ! Gérard serait-il
faché (ou = vaché », avec un accent un tanti
net germanique) avec e compas 7 Que nenni.
Cette disposition évile & la gralsse qul endull
les satellites el les planétaires de sa cantrifu-
ger sur dés parois concavas ou alle restaerail
tranquillement étendus en atiendant la tin de

la course, laissan! les pauvres pignons grin-
cer des dents

Alin d'obtenir un train arriére rigide, pour évl-
ter toule déformation des paliers, une solide
traverse, @n ergal, relie les deux paliers et faill
office de guide pour la came de frein. Le frai-
nage, pulsqgue nous y sommes, &s! constitud
d'un disque spoxy el de deux plaguettes
inox.

Vous avez ainsi la description guasi-
compléte de la Cyclone. Les accessoires,
lels le réservoir, 'embrayage, la couronna,
sont issus de |la grande série. Maintenant, je
vous al assez parlé technique, place & |'essal
propremeant dit.

L'essai

Je ne vous relateral pas ici mes impressions
au cours d'un seul entrainement. Je vals plu-
1ot essayer de résumer lé comportement dg
l'auto, telle que G. Vacher, D. Randon et ma-
méme l'utilisons depuls le début de la sa
S0,

Dans un premier temps, les essals du pre
mier prototype nous avaient appris plusleurs
choses : d'abord, la wvoiture semblait trés
accrocheuse, mais tras difficile & piloter, ce
qui a entralné una remise an cause de la géo-
méiria du train avant. En augmentant I'angle

ESSAI

de chasse, puls en testant divers type de
lusées avant, NnOuUsS SOMMEs parvenus a ren-

dre |a voiture trés facile & plloter. C'est, |e
crois, son principal atout. Que ce soit sous la

pluie ou sur le sec, la Cyclone reste trés neu-

tre, 8t garde les mémes réactions. Le train

avant semble y &lre pour beaucoup, car nous

avons nolé deux choses: d'abord I'auto

glisse trés peu du train avant, et use peu de

pneumatiques & cetl endroil. De fail, slie

impose un pilotage calme, sans brutalité,

presque tranquille. Pourtant, les planches &

roulettes ont la facheuse réputation de

nécessiter un pilotage « de blcheron », c'est-

a-dire plutdt heurté.

Enfin, l@ premier prototype semblait d'une
robustesse a toule éprauve. En tout at pour
tout sur l'ensemble des trols voitures &t sur
rensemblé du debul de saison, nous n'avons
eu & déplorer gue la casse de deux axes de
roues &t d'un pare-chocs ! Mais la fiabilité
est, de loule maniére, une caractéristique
commune & 'ensemble des planches & rou-
letias.

L'extracteur, utilisé schématiquement par G.
Vacher, apporte un surplus de stabilité. Cela
dit, |la différence entre une Cyclone avec ou
sans axiracteur n'ast pas trés importante. En
fait, nous sommes lous trois persuadés que
c@ systéme sl valable, mais les courses suc-
ceédan!l sux courses, nous n'avons pu etfec-
tuer un vral travall de développamant sur cet
élément qul, & notre avis, posséde un gros
patantiel non explolté.

Le réglage an dureté du train osclllant est un
glément primordial pour bien régler la voi
tura. D'une manidre générale nous arrivons
sur les circuits avec un réglage assaz souple
puis, au fur &1 & mesure que la piste devient
adheérante, nous durcissons le traln avant.
Une fois les bons pneus trouvés, c'est sur cel
alément que I'on joue pour rendre la voiture
légérement survireuse ou sousvireuse & sa
guise,

Ja crols ng vous avolr ren cacheé. Cette voi-
ture est & mon avis largement aussl compéti-
tive que les 5.G., Manta st autres. Sera-t-alie
commarcialisdés un jour 7 Devant Faccueil
gue lui ont réservé tous ceux quil 'ont vu, G
Vacher a décidé de se lancer dans la grand
bain, &t il va affectivemant la mettre sur le cir
cuit commercial. Vraisemblablement, slie
B&ra proposée au moins dans uné version
s rang-kit », commae le foni les constructeurs
de voitures de piste 1/12* dlectriqua. C'aest-&
dire qu'elle sera livrée sans certains acces-
solres que possedent déja les modélistes
(résarvoir, embrayage.... Par contre, je ne
peux vous donner ni la date de sortie dans le
commaerce, nl de prix & I'achat, pour la bonne
raison que Gérard lui-méme ne ls sail pas
ancoré. De toulas fagons, j@ vous an informe-
rai des que je le saurais, dans les colonnes
d'Auto B, blan sdr !

En conclusion, j@ ne peux que léliciter Gérand
Vacher d'avoir sl donner un peu de sang
neul & une calégorie renaissante ol sans
doule promise ﬂ un bel avenir. Mais ne citer
que Jui sg i L ar d'autres « plan-

Y » nuui mijotent d@s nouveauléds, sl
Barnard Em-ula.:r de Mﬂntpﬂﬂlﬂr ou Domini
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