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Le cercle des fabricants adoptant la traction avant sur leur
modéle TT de base ne cesse de grandir. C’est au tour de
Mantua Models de nous présenter une version tireuse de
son 4 x 8. Comme la petite histoire de 1'Auto RC 1'a déja
montre, cela a pour effet de faire perdre une place aux
versions 4 x 2 propulsion des gammes concernées dans la
hiérarchie des performances. Et d’ajouter une branche
supplémentaire aux arbres généalogiques, le rameau TA se
terminant d'une fagon ou d'une autre par quelque chose
qui ressemble & s'y méprendre... 4 un 4 x4 !
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Approche... « scientific »

Avant de plomger dans le Diable : {Devil pour
88...), un patit détour par le distri-

inal, Scientific France, dont le cata-
ifri la passion du modélisme de
générations. Pour ce gul nous con-
ons-nous & v trouver aujourd'hul

Wous ont parmis de concocter le phil-
0 de cetl essal: TT Maniua
 Juste qu'll vient de sortir de I'usine,
b A de Sanwa, la radio d'Allen et son
.. d'anfer (pas possible de la louper, calle-

moteur OS, éléganta alliance d'une finl-
jouterie et d'un couple d'engin de tra-
Jublics. Pour clore le chapitre « import
firibution », déplorons la relative discré-
j8s modéles concernés dans les vitrines

8le « commercial » de Scientific serait jus-
89, au vu de |a qualité des produits repré.

boite

migre bonne surprise, une notice da mon-
Bpe a l'italianne, c'est-dire &4 base de photos
lape par étape ; page de gauche, la liste des

grédients de la phase abordéa, quadrilingue
¥.p., merci pour le dico, et éventusllement un
pquis explicitant un point délicat ou pié-
peux ; page de droite en haut, la photo de ces
mémes ingrédients, disposés de fagon & ce
gue leur montage paraisse évident, et page de
droite an bas, photo du chéssis, sous le méme
angle tout au long da la nnﬂca et qui se gar-
nit au fil des pages. Faullletez rapldement, et
le Devil TA se monte sous nos yaux an deux
sacondes. A chague étape du montage corres-
pond un sachet de piéces, qul porte le numéro
da la phasa et la nom de |'organe conoernd.
Aussi efficace que du japonais. Deuxiéme
bonne surprise, la carrosserie a oublid d'étre
laide &t fragile, les tringlerias sont |a avec les
bagues d'arrét, une antenne souple, at il ne
manque que de la durite silicone pour I'alimen-
lation et I'échappament.

Fase Uno...

La conception d'ensemble parait trés saine, et
an tous cas, matiéres, usinages et assambla-
pes sont de premiére qualitd. Les pidéces plas-
liqgues sont bien moulées, les reprises
soignées, el on sent & la fatigue rapide de la
lamé du cutter, pour les rares ébavurages &
pratiquer, que Mantua n'a pas lésiné sur la
charge en libre de verre de cerlains compo-
sants. Par contre, les triangles présentent un
bon degré de souplessa, el laur matiére doit
porter le méme nom de famille gue cella utili-
sée par Serpent. Pour I'architecture générale,
notons bien qu'il 8'agit d'un traction dessiné
comme tel, avec un souc| dviden! de soigner
la motricité, &t non un 4x 4 amputé de sa
transmission arriére, comme certaines réali-
sations commerciales... ou personnalles an
ont déja fait 'expérience, avec les pidtres
résultats qui en découlent. Plutdt que de dou-
blonner la notice en reprenant laborisusement
un montage qui n'est pas laborieux du tout,
passons en revue les singularités,

Chassis

Epaisseur confortable, mais pas de bords
repliés, dommage de sa priver d'un moyen
aussi simple de rigidification... largement

T

éprouvé par la concurrence. Aucun doute
quant au recto-verso : lous les pargages d'un
diamétre supérieur & 3 mm sont fraiséds, loua-
ble souci de présenter un ventre bien plat aux
accidents de terrain. Le chissis dépasse du
train, & I"avant, pour recevoir le servo-saver,
montd en position frontale, el la fixation du
pare-choc.

Train avant

Le différentiel ast livré prémonté, on paut gar-
der son calme. Le jeu du pignon d'attague se
régle facilement avec une paire de rondelles
ad hoc, et I'ensemble, comme d'allieurs toute
la transmission primaire, tourne sur roule-
ments, qui ont la défaut de ne pas étre proté-
gés. Les triangles Inférieurs, dont la base ast
trés longue (B2 mm) assurent un guldage par-
fait. Les triangles supérieurs offrent un réglage
de chasse par empilemeant de rondelles de part
at d'autre de |a base. On peut réver plus rapide,
mais pas plus indéréglable sur ¢choc | Par con-
tre, ie réglage de carrossage ast lumineux ; sur
chaque support de triangle supdériaur, trois
trous oblongs offrent un réglage éclair. A
priori, le carrossage le plus négalif possible
samble étrea la bonne base de déparl. Les
fusées tournent dans des rotules dont le jau

s@ régle avec une vis traversant 'extrémite du
triangle, » & la garbo ». Astucieusamant, cas
rotules sont de fort diamétre (10 mm), et allas
sont fixéas sur les fusdas via un canon venant
du moulage de ces derniéres, Apparemment,
pas de casse & redouter & cet endroil, point
faible de beaucoup de modéles. Sur un trac-
tian, le train moteur ayant tendance & sa fer-
mer largement sur de fortes conlraintes, un
renfort relie les axes des deux supporis de
triangles, réglable an longueur pour sulvre
voire propre réglage de carrossage. Las com-
binés ressoris/amortisseurs se fixent sur les
triangles inférisurs & |'aide de petils bascu-
laurs, st "'dventuelle barre anti-roulis prendra
appui sur ces mémes iriangles : application &
la lattre du principe « ne pas faire passer les
contraintes de suspension par les fusdes »
Blan.

La sarvo saver est donc en position trés avan-
cée, caché derriére le pare-choc. Les tringle-
rles, comme on las aime en Italie, sont filetées
avec des pas invarses permettant un réglage
facile... et durable si on serre correctement les
conire-écrous. Dernier détail, un limiteur de
débattemant, sous forme de deux tirants fixés
conjointerment aux rotulas de direction, &t pas-
san! dans la base du servo saver, L'angle de
braguage est donc déterminé par la position
de deux nylstops sur ces tirants, el méme un
choc violent na pourra faire tourner les fusées
au point de déloger las cardans. Heurausa ini-
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tiative, car ces cardans, & boule p“l-lh ol
la goupille tout & fait libre... dans i.a boule. Con-

ception osée, puisque la goupille ne demeure
& sa place que si elle est guidée dans son loge-
ment, par un monlage qui ressemble tout sim-
plement aux bagues de sécuritd que |'on
monte sur las nolx ouvertes pour éviter que les
goupilles emmanchées & force ne finissent, &
force, par se démancher. Ouf |

Donc, un train avant assez élabord, mals donl
la pignonnerie restera exposés, faute de pou-
voir monter le capolage en lexan destinég & 1a
version 4 x 4, qui ast toutefois lived avec le TA,

Train arriére

Tous les triangles sur axes, donc pas de pos-
sibilités de réglage de pincement. Par contra,
robustesse dvidente et prouvée cher ses pré-
décesseurs. Réglage de carrossage auss! sim-
plement génial que sur I'avant, avec un renfort
alu qul relie les deux flasques latéraux et qui
regoit las supports AR de carrosserie. La
chasse st fixde... & zéro par dessin, Commea
a I"avant, les fusées tournent sur les coussi-
nets, faciles & remplacer par des roulemeants,
mais dont il faut remarquer la précision d'usi-
nage.

Les ressorts égquipant les combinés sont & spi-
res progressives, la contrainte est réglable sur
trois positions via le positionnemeant d'un cir-
clips dans les gorges pratiguéas sur le corps
de I'amortos, et comme ces derniers sont rem-
plis d'origine, autant les monter lels quels
avant de deécider de fabriquer sol-méme sa
mayonnaigsea.

Transmission/Frein

Le moteur étant monté en position retournde
par rapport au Devil 4 x 4, 8t non simplamant
avance, la transmission primaira comporte un
arbre central usiné en dural, ce gui est parfait
pour l'inertie, et le bilan poids génédral, compte
tenu de sa longueur. La réduction primaire est
confies & une immanse couronne de 56 dents,
qui nous fait oublier les louanges précédem-
ment décernédes au chéssis fraisé ; c'est vir-
tuellement le saul dldment qul dépasse sous
le modéle | Cette couronne est garnie de
farodo sur ses deux faces, et sert donc de dis-
que de frein. Le palier central fait dgalement
office d'étrier de frein. Le dimensionnament de
celle piéce, sa rigidité, et le mode de fixation
de |'arbra central contribuant largement & la
résistance du chassis dans les chocs frontaux,
La came de fraln ast an acier, et I'exemplaire
en notre possession prasantalt un superbe
flambage, di vraisemblablement a une avance
de la fraise un pau précipitée.

Motorisation

D'origing, le Davil TA asi livréd avec une adap-
tation pour moteurs & villebrequin lisse
« norme SG «, systéme génialement simplifi-
caleur et mécaniquement garant d'un parfait
cantrage de I'embrayage. Pour monter 'S, il
faut une adaptation particuliére livrable sépa-
rément. Le volant de petit diamétre dépasse
4 peine sous le chasslis — bien — mais son
poids semble excessil pour garantir des mon-
téas en régima violentes, comma on les aima.
Les garnituras sont métalliques, rappelées par
ressoris en anneau, €t on peut les remplacer
sans aucuna moditication par des garnitures
téflon ou carbone pour SG, qui offrent une
meilleura regularité et une température de
fonctionnement plus basse,
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Jantes/pneus

Les pnaus tallle basse (plastique) sont mon-
tés sur des jantes en trols parties carrdment
sublimas : nylon blanc translucide, légéres et
souples juste ce qu'll faut, avec un insert cylin-
driqua & glisser dans le pneu pour le mainte-
nir parfaitement, sans la moindre goutta da
colle. Revers de la médallle — mais beau
ravers — les jantes sonl assembléas par huit
¥is parker a tete fraisde. Un rapide calcul et
vous pouvez regler I'addition : 300 coups da
poignet pour monter le tout. S vous aver une
visseuse électrique sur accu genra Lux ou
B&D, vous en redemanderez tellament la résul-
tat est beau, J'aural blen aimé las vis & I'exta-
rlaur, pour le look Cromodora ou Cobra Shelby,
mais Mantua a choisl de les cacher cbilé Inié-
risur... Pour les petits curieux, ces jantes se
maontant sans probléme sur des adaptaleurs
Yankes, el partant de |4 sur tout ce gul = sort »
una fusée an & mm. Sur le Devil TA, un patit
adaptateur nylon les solidarise aux axes via
une goupille, toujours allégrement pardable.
La tout esl sécurisé par un circlip qul parmat
des changements rapides.

Boite radio

On peul y couper, mais ce ne serall plus un
vrai essai. Alors on monte docilement la bolte
radio, qui pour une fols n'est pas trop axigle.
Les fixations de servo admettant n'importe
quol ou presque, las découpes pour les trin-
gleries sont quasi évidentes, la fermeture

suploite un plot nylon fileté qui regoit un gros

ecrou molete du méme melal pour farmar la
couvarcla, at I'antenna souple en profite pour
sortir au milieu de ce plot, Simple. Une fois
termé, ¢'est vrai que ga protége, notammaent
nos chers (el pas trés chers) servos bas de
gamme qul craignent poussiére et humiditéd.
Il y a méme un emplacement recommanddé
pour l'interrupteur — on aura toul vu, mais
c'esl plus raplde que d'ouvrir &t fermer le cou-
vercle pour connecter — qul le met & I'abri des
manipulations Inopinées. Rappelons simple-
ment qua comme loute bolte radio, son effi-
cacité est inversement proportionnelles & la
surface des découpes pratiquées pour le pas-
sage des tringlerias !

Carrosserie

Mélanga de lignes tendues, pour la partie
avant, et d'envolées célestes arrondies (wax 1)
pour I'arriéra — procurant un imporiant appui
agrodynamique — alle ast intelligemmeant rigi-
difiée par de nombreuses nervures. L'arceau
pose un dilemne : faul-ll découpear catte car-
rossaria pour l@ faire sortir, mals dans ce cas,
il n'est efficace que lorsgue la coque s'ast bien
écrasée sur un choc, ou faut-l le raccourcir
pour lul faire soutenir la carrosserie par-
dessous, renforcant sa résistance 7 J'ouvre,
en prananl soin de dégager l'espace auiour
des montants verticaux pour dviter que la car-
rosserie ne rigidifia trop... l'arceau.
L'éiroilesse de la partie avant lui vaudra d'étre
complélement défigurde si jamais vous mon-
tez une culasse haute, & laguelle vous devrez
sacrifiar una partie appréciable du capot, une
portion substantielle du pare-brise, et une
bonne moitié de la vitre avant-droita. Par all-
lsurs, e malntien de la carrosserie sur |a
modéie est bien panséd, avec des supports
réglables en hauteur & I"'arriére, genre Schum,
&t un plot avant mould dans le pare-choc,
seconde par deux butéas style heurtoir de gare
terminus. Solide.
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Doubles barmas de direciion doal 'uhe s de lmitewr de débeffement

La carrossage asi rigiable an feisant coulisser e inlengles
aupdriaur ded suspensions. Une protection du couple coni-
quw oxl vivemend conseillie,

Avance, Satan !

Une des caracléristigues marquantes des
moteurs OS5 est leur extraordinaire facilité de
démarrage, y compris avec des réglages trés
aéloignés de 'optimum, L'axemplaire de |'assai
ne déroge pas a la régle, la ralenti st cons-
tant et agréablemant bas (ce qui est une ax|-
gence avec les eambrayvages a4 garniture
miétallique, qui chauffent beaucoup dés qu'lls
commencenl a prendre). Dés les pramiers
tours de rous, on constate qu'll délivra un cou-
ple trés important, et les montéaes an régime

La pince 4 circiips esi indispansable pour nigler s 8 d
repgorts. I p avall adiwmend une solution pius pratiges

i

)
sont séches malgré la poids (relatif, donc S8 du
volant, La motricié est moyenne, comm@sur
tout TA, et la position du servo saver inl@rdit
de songer & monter |'accu an position foditale
pour offrir une charge supplémentaire !_‘ rain
avant. Ce mangue de moltricité se manifesta
d'alllaurs beaucoup plus lors des dém@ifages,
que des remises de gaz. La stabilité @h ligne
droite est excellente, avec un train régl® & zéro
du repos, indulsant un léger pinceient an
accélération. La course des suspensions st
douce, mals on a trés vite envie daf@tirer las
fameuses vis de limitation de game au sol,
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dont la téte esdl I'évidence trop haute et limite
par trop la colifse des trlangles, vers le bas.

pmaximal & I'avant permet des
dfhge an souplessa, mais 'on ne
i las épingles qu'en coupant les
pent, pour balancer la Devil. Par

bsence de barre anti-roulis AR,
e disposions pas pour cet essal,
fl&re est presque trop « stabilisa-
and |l décroche, c'est assez bru-
| sl nécessaire de reduire le
arriéra & zéro (facile), pour provo-
lissades plus prograssives du train
Bquivaul & dégrader I'adhérence de
térieura &n appul, avec fort roulis. La
bie démultiplication d'orlgine est visl-

court pour |"08, wiritable usine & cou-
acceplerait volontlers soit une cloche
menles, so0il une CcOourcnne.. MoINS
. Mais le Davil TA, compte {enu de son
g'attaque, n'eésl pas syslematiquement
& & recevolr des moleurs haul de
e, donc Mantua ast dans le vral en adop-
By départ un rapport privilégiant la péche
it que la pointe, Au passage, ceux qui ont
dmémaoire le couple des OS au détriment de
Puissance en haul peuvent réviser leurs
msiqgues : la dermidre version saute trés vite
sommat de la courba, alimantéa par un
rou exemplaire, @n generant un niveau de
brations remarquablement bas. Pour en reve-
ir a notre traction diabolique, les vilesses
SRuxguelles 'emméne le groupe nippon lul font

le train ap
baur =, &f Qi

3 versions :
2 roues motrices
4 roues motrices

4 roues motrices avec boite de vitesse

m-l‘l usinage

|
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AvOousr un manque de progressivité du frain,
qui s'atténue au rodage, el ie mettent en diffi-
culté lors de réception de sauts plutdl chers.
Remadea : foujours ces vis de bulée de garde
au sol, décidément & virer, et le circlip de
réglage de suspeansion & mettra an position
médiane sur les combings avant. L hulle d'orl-
gine émulsionne assaz vile, el davra &tra ram-
placéa par n'importe quol de plus visgueux &
I'avant. Pour I'arriére, moins chargéd, méme une
hulle trés fuide convient. A grande vitesse,
I'effel adrodynamique de la carrosserie ast évi-
dent, avec notamment un appul amiére (res
prononcé,  lal point gue les amorces de cas-
quaites sont immédiatament tempérées, avec
un ralentissement parceplible de la cadenca,
« |"aileron » intégré tendant lors de ces figures
a se présenter comme un agéro-frein presque
vertical ! La chasse d'origine ast passe-
partout, el sur terrain trés adhérent (herbe),

Iy leader
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I'accroche lalérale presgua axcessive du train
avant né pourra étre réduite gu'en diminuani
ls carrossage, la mailleure solution restant &
coup sdr I"'adoplion des barres anti-roulis.

Enfer... ou paradis ?

J'avoue une cerfaine perplexité aprés 'essal
du Devil TA. Comma lout pacte avec le diable,
il a des cOtés irrdsistiblement attirants, mais
ca gui a3t décrit en tout pelit dans & conirat
recéie quelques désagréments. Par exemple |
les vis & 1&ie fralsde — an oplion, chissis com:
pris, sur pas mal de modeles haul de
gamme — gui voisinent avec une couronne gui
dépasse allégrement sous le chassis. Une
appréciation giobale T Damned | Nous avons
poussa le Devil TA d'emblée dans ses demiars
retranchements, avec une molorisation
d'enfer. Et |l n'avous pas une seule faiblesse
rédhibitolre. Si on devait établir une classifi-
cation des TT thermiques, je proposeral Lol
sirs, Sport el Compétition. Le Devil TA gagne
toul de suite sa place dans la catégorie Sport,
avec un moteur passe-partout. Ajoutaz quel-
ques optlons, une prépa soignéa, un moulin
comme |I'0S, el il peut mettre le pled dans la
catégoria supdériaure. Je vous laisse pour cala
le soin de signer le conirat ad-hoc avec qui de
droit, pour vous retrouver soudainement &
mystériausement douds d'un pllotage... diabo-
ligue !

Bernard Denevi

SPECIFICATIONS TECHNIQUES :
— Tout terrain électrique échelle 1/10%
— Boite de vitesse automatique 3
? rapports (option) optimisant la
vitesse de pointe, les accélérations
et l'utilisation des battenes
— Différentiel a8 4 pignons
— Géométrie de suspension réglable
— Bragquages induits réglables
— Chassis epoxy moulé
— Changement rapide de batteries.
— Entiérement sur roulements & billes
— Carrosserie et aillerons inclus dans le kit.



