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Le nouveau TIT électrique de chez Tamiya est & mi-chemin
entrel a voiture d'initiation et 1a monture de haute
compétition. De I'une il tient la simplicité de montage et de
réglage, de I'autre un potentiel de performances
indiscutable. Un cocktail particuliérement réussi qui
devrait faire du Fox 1’'une des vedettes de la nouvelle
génération.

Les chosas onl bien changd depuis ma dar-
niere voiture Tamiya gui poriait encora la mar-
gue des premiers tout-terrain électriqgues, &
mi-chamin entre la joust et le8 modélisme. Le
nouveau Fox est aussi simple qu'on peut le
souhaiter, avec una précision qui rappelle la
maltrise de Tamiya dans le domaine plastique.

Mais || ast aussi trés modermna avec un chissis-
coque étroit et léger contenant la radio et lals-
sant définitivemant au vestiaire la battieres da
réception grace au systéme BEC (Battery Eli-
minator Circuitry) gqui deviant maintanant stan-
dard dans loutes |&s nouvallas radio-
commandes j[aponaises

Sommairement

La Fox &5t un deux rouves motrices compariant
un chissis-coque trés dtroit. Le train avant ast
a triangles superposes, |'axe de lusde légére-
ment déportéd vars I'armére est dotéd d'un angle
de chasse parficuligrement important. Un
monoamortissaur cantral al horzontal cons-
titue la saula lHalson antre las deux cbiés
Le train arridra, propulsil, asi édgalameant A
triangles superposés. La transmission de la
puissance (un Mabuchi 540 5 ast livrd dans |a
Kit) est assures depuls la bolte centrala par
deux demi-arbres & cardans dtanches livrds
terminéds, Les amorissaurs arrigra sont maon-
tés werticalement sulvant une technigua
— gimple — de plus en plus répandue. La
motaur @ast en porie & faux a "amara
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L'enseamble est agrémentd d'un para-chocs
avant an plastiqgue souple commun & plusieurs
productions Tamiya. La carrossaria reprodull
un véhicule monoplace américain de coursae
TT avec un alleron fixe a l'arriére. Il 'y a
aucune protection particuliére (arceau anti-
fonneau) eén cas da retournamant de la voiture.
Mals assez discute, @ vous emmeéna directe-
ment & travers la construction [rapide) de ca
petit renard bian sympathigue.

En piste

Miracla ! En suivan! rigourausemant las indi-
cations de la nolice, Il n'y a rien & retoucher
Ie train avant presente un léger pincemeant con-
forme & ce qui ast prévu at le varialeur accro-
che juste la piste de plein régime

C'est |& d'ailleurs un point & vérifier soigneu-
sament avant d'installer la radio & I'intérigur
de |la coque; apres, c'est trop lard 8t vous
Buriez un gros travall de démontage af da
remontage pour accéder au servo et au
variatewur,

Mais tout va bien. Sur une piste de terre dure
et relativement peu bosselés, le Fox manifeste
une nenvosité de bon alol. Cependant la vilessse
maxi est déja atteinte au bout de 15 meatres de
ligne droite &1 I8 remplacemenlt du pignon de
1S dents par celul de 18 denis agalemani
fournl dans la bolte s'impose, Cette fois, il est
possible d'aborder sans crainlé une longue
ligne drolte, I'accélération est encore correcle
{mais jusie) at la vitesse trés satisfaisanie
Comme de nombreux aulres pignons sont dis-
ponibles an oplon, |l asl facile de trouver la

miaux adapté an fonction du ierrain. En régia
gendrale les 16 et 17 denis devralenl convanir
aux surfaces les plus courantes, le 15 deanls
(et méma le 14 dents) fant a resarvar aux pis-
tes les plus sinuauses ou les plus lanlas,
Le Fox manifeste un caractérea normalament
survireur el aisement conirdiable. Aucuns aif-
ficulté n'est & attendre de ce cbié, d'autant gue
ias pneus fournis semblent bien adapies & la
plupari des lerralns. Sur une pisie trés glis-
sante on pourra éventuallamanl remplacer les
pneus avani par des struclures plus accro-
cheusas, dvantuellement avec des [antes un
peu plus larges, mais cela ne me parail
qu'excaptionnallement nécessaire.

Au sujel des roues avant: |"al I'habliude des
roulaments a billes &l des paliers an bronze,
mais c'ast la premidre fois que |@ rencontre



7, Vidrifier lo graissage des cardans ; ne perder pas les circlips de blo-
cage des arbres d'entrainement & l'intécieur du carter |
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11. Le traln armdre s mainfenant anlioremant monlé ol le molteur asi
insiallé, Remarguer en haut des amorlisseurs la bague réglani la

durald des ressorns

8. Voicl comment se présentent les amortisseurs. Trols pistons, percés
ou non, permettent de faire varier le Nux d'huile 8l complilent les pogsl-
bilités de variation d’amorfissement obienve habitusllament par le seul
changeamani de viscosiié,

12 Le train avani comporte un mdélange de pidces plastigues ef méiaiil.
gues. Ne serrar pas frop les vis afin de ne pas endommager les Hiets qui
se forment su fur of 4 mesure.

das paliers plastigues de ce genra, 115 onl visi:
blemant, avec le polyamide des jantes, un
coelficient de frottement trés rédulit et lis rem-
plissant parfaitamant leur office. J& pense que
le plus gros danger ast la penétration progras-
give de poussiare of de sable pouvant las
endommager, mals c'est une solution sulfi-
samment satistalsante et economigue pour na
pas rendre impératif "'achat de quatre roule-
ments mettant a plat le porte-monnale pour un
avantages bien mince,

Avac I'hulle fournie dans le kit, les amortis-
sgurs fonctionnent & la perfection aves le pis-
ton moyen (& deux trous) &l la rondelle de
comprassion la plus #trolte sur les ressorts
des amortisseurs amiéra, Cela pour des pistes
moyennement bossalées,

Aver @ monoamortisseur & train avani fait

parfols des siennes: sur ma plste d'essais, une
rampe assez fortement inclinée ast dolde & sa
partie basse d'un relief trés bas : en attaguant
cetle rampe apres une longue ligne droite le
Fox saule, blen entendu, mais effeciue aussi,
immangquableament, un tonneau qul s& terming
presque loujours sur le dos (sans arceau). Las
amortissaurs indépendants ont du bon dans
de telles circonstanes, de méme qu'une barre
anti-roulis malheureusement difficlie & instal-
ler sans bricolage relativement élabord (une
telle barre existe au Japon en kit de modifica-
tlon pour la coursa),

Cela étant dit, 'amortissemeanl ast trés satis-
falzant ot la vollure saute trés peu, c& gui
assure une bonne moiricité. La centre de gra-
vité asl cormactament placéd pour permeatire une
réception correcis aprés la plupart das sauis.

L'autonomis est pléthorique. J'al obtanu des
durées de fonctionnamant allant de B & 10 mi-
nutas sulvant les circonstances, la rapport de
démulliplication (15 ou 18 denis) ! la nature
du sol, cala parmet encore une natte amalio-
ration de la vilesse sans risque de ne pas faire
les 5 minutes indispensables lors des coursas
Un moteur, méme standard, consommant plus
(et plus pulssant) que e Mabuchl 540 5 livré
avec e Fox constituera le premler pas vers la
recherche de la parformance.

Accessoire ou pas, |e signale que l'interrup-
teur BEC Tamiya fonctionne & la perfection
pulsgu’ll m'a été possible, & chaque fois,
d'aller jusqu'a I'dpulsement complet de la bat-
jarie sans le moindre défaul de fonclionne-
ment du récapteur, ce qul étall loin d'éire e
cas avec las diodes d'antan, Ce syslame main-
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PROMO DIC

{ RABBIT JUNIOAR TR + DURITE ECHT
+ CHALLENGER 2000 + PICCO

7 450 F

2 RABBIT JUNIOR + DURITE ECHT
¢« CHALLENGER 2000 + PICCO
2550 F

3 DEMARREUR + RONDELLE
DEMARRAGE
+ ACCUS 2V + SOQUET BOUGIE I

KITS DE CONVERSIONS RABBI

Junigr Spori 210 F
Sport Expert 20 F
Expert Hacing .'EIZI F
Hacing Compétifion 20 F
Junior TA Expert TA J-ﬁ-l:l F
Experl TA Compétilicn TA I F
Barre antiroulis Bl1F

il mono amort

180 F

NOUVEAU AU MAGASIN
YAMKEE TH 85 1400 F
YANKEE &4 x4 BB 4 100 F

ST F
4§2L0% 4 FILTRE ESS. + PIPETTE EW

+ DURITE ESS. + BOUGIE : 148 F

1 & 3 &+ 4 = 3140 F
M40 F

T.T. THERMIQUE
RABBIT Jumior

b
L]
ot

CHALLEMGER & mancha 322
CGHALLEMGER 2P & volant 2272

750 F
&80 F

NOUVEAUTES DISPONIBLES
Preus Tallle Ulira Basss

Cippola Yankes Sortie Latérale
Echappemant pour Sodlie Lalérale
nar Grand Voluma

CHASSIS MK 2 FRAISE 600 F
PLATINE MK 2 spéciale anotisés 2B0F
GRAISSE EPAISSE speciale Difl

{he pod] BN F
Prgys AR Pute Qualid Mows 30F at &0 F
CARBURANT SPECLAL MO DIC 30

AvEC Nulle s=iac 8] dosages

SUPET Précis FOH F

290 F g

RABBIT Sport t 260 F ol ek MO DIC OCCASION
RABBIT Exper 1530 F GETIMA | 500 F DEPOT — VENTE
::EE:: E‘;"”Er tion {E% rF= 480 GOLD 550 F SUPER BULLIT 500 F
RABBIT TA st " 900 F = NG ot Ay LK AR
\ Jumior 380 ST LE MANS B F + AUTOBLC 2300 F
RABBIT TA Expert 1 370 F SUPER WMEELIE o BAmIC
RABBIT TA Compétition 640 F JUGE 75015 PARIS + ACCUS o

- + ALLLUS 1 0D
DEMON + Cippofa 3.5 + Dilf 1 650 F 12 .“ﬁtm‘_mgur DASH SAMWMA jr ::
DEMOM + Cippola 35 + Difl Eeik ET BEAUCOUP D'AUTRES -
+ Radio 2350 F Tél. (1) 4575 10 48 OCCASIONS ’
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15. On wodf Bien ol le mantage de Mamaortisssur avan! (sans bagus) et du pare-chocs. Réglar les
fringles pour obfenir un pincement des rouss de J°, samorlissour Ay repos.

16, Le dessous de la cogue esl trés blen
protégd, ce qul est primordial en foul ferrain

Mais ne ssmer pas sxsgérdment les via,

17, L'arriére comporte édgalement une plaque de protection ef la batterie
est maintenue par un couvercle. Le Fox est falt pour résister |
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tances,

18, Pour ferminer, proléger les ouverfures du molewr au moyen du bal
lon de bauwdruche donil vous coupar la goulot el guider bisn les Nis
d'slimentation afin gu'lls ne louchen! pas les articulations ni les réals.

tenan! standardisé sur toules les productions
japonaisas (les nouveaux recepteurs fonction-
nent ainsl sans nécessiter dinterrupteur
d'adaptation) apporta une amalioration cer-
taine en supprimant définitivemant 1oul basoin
en batterie de réception. Mais n"oubliez pas
Que de nombreuses voilures récentes, commea
la Fox, rendent ce sysiéme obligatoire
puisqu'll est rigoureausement impossible d'y
loger la molndre batiarie,

Encore uneé chose: la Fox est trés solide
Dépourvu de la plupart des réglages classi-
gues auxgquals on as! habitus pour fignniar LEne
préparation a la course, |l ast irds correcta-
mant performant dans sa configuration de
série sans nécassiter la moindre axpériman-
tation. En outre, il résiste a plus de chocs que
la plupar &t risque peu d'élre déragleé, ce qui

Auto 8 (+)

— La présantation superbe.
— La simplicité de montage.
— La qualité des pneus.

— Les performances.

Auto 8 (-)

— L'absence de bame anti-roulis & .
— La nécessité de démontage de la cel-
lute arridra avant da pouvolr ouvrir Ie chas-
sis pour avoir accés & la radio.

garantil les mémeas parfaormances an (oules
circonstances. N'asi-ce pas [ le principal pour
aborder la course avec les meilleuras chances
de réussite 7

En résume, le Fox ma semble &lre un excal-
lent engin dinitiation a la cormpétition, dote
d'un bon potential at ne nécessitant aucuna
dextérite particullere pour I'exploiter au mieux.
Avec comme atout supplémentalre une gua-
lité de préparation du kit rendant pratiquement
impoassible (oute arréur da montage ou de
réglage. A ce niveau, c'est vraiment du grand
art o0 l'on retrouve loute I'expérience de
Tamiya,




