En moins d'un
an, 26 moteurs,
dont les tout
derniers dans
le précédent
numéro,

ont été testés
pour vous. Du
standard au
modifié, du bas
de gamme au
plus cotuteux. Il
devenait urgent
de récapituler
tout cela, avant
de continuer

de plus belle.
La source japonaise
semble intarissable,
sans parler des
préparateurs

gui élargissent

leur gamme.

Bref, une pause,

un petit résumeé,
gui vous permetira
en un rien
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C'est en alfet le bul de cal article, axé princi-
palement sur un tableau détaillé gui contiant,
dans ses dix colonnes, tout ce qui caractédrise
un motaur alectrigue. Bien entendu, un tableau
ne peul prétendre remplacer des articles
entiers mais |l sulfira da vous reporter aux
numéros d'Auto 8 ol figurent les tests
compleats.

Mous allons maintenant examiner un peu plus
en détail chacune des colonnes, de gauche &
droite

Colonne 1: La désignation des moteurs, sans
ordra particulier, si ce n'est chronologigqueé.
Colonne 2 ; Indication du prix maximum pra-
tiqguéd par les magasing. |l peul varier, bian
antandu. C'est d'ailleurs la seule donnée
approximative du Motorama |

Colonne 3: Certaing moleurs conviennant
pour le tout-terrain 110, d'autres pour le 112
piste, ou pour fes deux. Pour les « Tamiyatis-
tes » acharnés, qui ont des voitures de piste

1110 &1 une Porsche Paris-Dakar 112, |l faudra
réfléchir | Trédve de plaisanteries, les compa-
libles TT & plste sont peu nombraux &l ne don-
neront pas d'excellants résultats dans las
deux cas. Trop dilficiles an autonomile sur la
piste, lis seront » mous = en TT &t, en 1ous cas,
inutilisables en compétition car non prévus
pour cela, excaplé la 480 Gold.

Colonne 4 : Standard ou modilié. Rlen de spéd-
cial, sinon gue I'on ¥ préecise dans les modi-
figs (pléonasme voulu) ceux qui sont des 550.
Cela est trés Important car un 550, 8"l 851 auto-
riséd en TT en France est Iinterdit & I"étranger
et pour le grand prix de France {Internationale
du Beaujolais)

Colonne 5 : Elle pourrait &tre jugée supearflue
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da prime abord, puisque géndralemeant un
standard est monté sur bagues (¢a c'est tou-
jours wral) et un modilié sur roulements. La,
c& n'est pas toujours exact car, afin de dimi-
nuer la prix de vente, certains constructeurs
proposent des modifiés montéds sur bagues.
C'est le cas, par exemple, du Magnum 3008,
A toutes fins utiles, j@ reprécise les définitions
suivantes

Standard : Moteur classe 540, jamais ouvearl,
t&te fixde par des patles serties, monté sur
bagues &n bronze &l de plus, possédant un
bobinage bien précis : en 110 : 27 tours mini-
mum de 22 AWG, en 1/12 : 35 tours minimum
de 23 AWG.

Modifié : Classe 540 ou, en France an TT, 550,
Toul est parmis, sauf les cages 4 aimants au
samarium cobalt ou aux terres rares. Ces
I¥pes de moleurs sonl connus, j@ précise cela
car ceralng moleurs, aulorisds ceux-la, con-
liennent un poil de ces matérieux particuliers.
Egalement Interdits en modifié, |@ vous
I'apprend peut-blre, loule piéce perso . par
exemple una téle ou une cage perso en alliage.
Il est prohibé aussi de metire les almanis
d'une cage dans una autre. Bidoullleurs fous...
rangaz vos oulils | Faut pas.

Colonne B : Finitlon, La nofation se fait avec
des éioiles. 5 éiolles ; excellents, 4 atoiles :
trés bonne, 3 étoiles: bonne, 2 étoiles :
moyanna, 1 étolle ; mauvaiss. Le Robbe ST
n'obiiant gue deux éioiles & cause des lrés
mauvaises connaxions fils/collecteur. Les
Parma gf PK &n ont cing ; fils soudés, bon col
lectaur el bon équllibrage, balais rodés. Tous
leg aulres sonl dans |8 mayanne,

Colonne T : Consommation : on la caraciérise
par quatre niveaux : faible, moyenna, forte, trés
forte. Mais attention, |l faut tenir comple du
moteur dont on parle. Par exemple, le Magnum
480 R a une consommation falble, ceries, mals
dans 'absolu, celle-ci ast plus importante que
celle d'un Reedy 35 T, elle aussi jugée faible.
Justemeant, parce que |'on esl an présance,
d'una part d'un standard al d’autre parl d'un
modifié.

Colonnes 8, 8, 10 : C'est I'utiisation consail-
lée, ce qul vaul dire que vous pouvez loujours
monter un 240 SB sur un Holida Buggy, mais
nous le déconsaillons. La mécanigua ne sul-
vra pas &t @ prix du 5B n'est pas en rapport
avec celul de I'engin. Le contraire est aussi
valable : monter un 600 S sur un 4 x 4 haut de
gamma est une arraur sl I'on veul faire dé la
compétition. Comme vous l'avez remarqudé,
nous avons été contraints de subdiviser ce
chapitré an trols parties .

1) Lodsir ;: Vous tournaz seul, ou avec deux ou
trois copains dans votre jardin ou sur une
placa. Pas de course an vue pour vous.

2) Course : Vous possédaz un buggy depuis
quelque temps déja, vous vous défandaz blen
al les manches vous démangent dé vous oppo-

sar 4 d'aulres dans une courss, |l vous faut
déja un moteur plus sarisux,

3) Compétition : Alors |4, vous avez cenaine-
ment déja fait la saison derniére 8l vous révez
maintenant d'aller « chalouiller = un peu les
Rosalsse, Fralsas, Blandowicz et Bohdanovin,
comme diralt mon collégue B. Danavi, Volra
variatleur esl donc supposé parfail pour sup-
porier la pulssance des moteurs de cetle
catégoria.

L& ancore, || nous a fallu pratiguer ung autra
subdivigion : 4 x 4 ou 4 x 2, dvidemmaenl. Pre-
nons un dernier exemple : pourgquol avoir pour
e 240 SB mis saulament 4 x 4 dans la colonng
course el 4 x 4 — 4 x 2 dans la colonna com-
pétition 7 Simplament que dans celle calégo-
rie un suparpilole pourra le& maltriser sur son
4 x 2, alors qu'en caldgorie cOUrse ce Sera ung
foute autre affaire &t gu'il vaudra mieux ¢hol-
gir plus calme.

Remarque : Pour les standard piste (les trois
premiers) nous n'avons pas fail cetle demiare
distinction, jugée inutile. Enfin, lorsque des
parenthéses apparalssent, cela signifie que
lutilisation du moteur est possible; toul &n
défani un petll pau molns conseillés, C'ast la
partie la plus importante du tableau. Nous y
avons beaucoup réfléchi et (e pense sincére-
ment que nous vous offrons un axcellent
guide, &n toul cas unique au monde. Mais, une
fols de plus, Il 8 ﬂ?lt d’indications, pas des
ordres immuables

Colonne 11 : Présentation. La notation est la
méme que pour la finition. Les moins bonnes
notes sont pour les moteurs livrés bruts, sans
condensateurs, ni rien d'autre. La meilleurs
note revient au S8, livré avec tout ce que 'on
peul désirer. Nous avons préciss, dans catle
colonne, les moleurs & (&le & alu -,
Colonne 12 : C'ast le numero d’Auto B ol figu-
rent les tests complels correspondant au
moteur, || sera toujours bon de s'y reporter
avanl de faire le choix final.

Avanl de changer de sujel, voyons rapidemant
les moteurs de la liste.

Les standard. piste ou TT ils sonl lous trés
bons, avec un petil plus pour les PK, vérsion
Selected.

La gamme des Kyosho Le Mans : cages blen
aimantées, bonne présenlalion, finition
moyenne. Les deux plus célébres : le 360 PT,
le premier 550 apparu en France, at le 240 5

diaboliguement puissant el... gourmand !
La série AYK Magnum. Elle a pour elle de
superbes cages avec parfois una téte plagude
of | Flasque rapporté. La finition @st un peu
meilleurs que celle des Le Mans.

Les Parma : Pas trop chers, puissants, bien
finis, méme si la qualité Parma a baisad,
Les PK : Basés sur les La Mans, ils sonl trés
bons el existent an de nombrauses varsions,
Ilis sont tout de méme un péu chars.

La 550 GTi : La seconde géndration des 550
Le coupile !

Le Tamiya. Intéressant, surtoul pour la con-
sommation.

Les new-japonais (GTS, Drastic) : Des 540 pas
trop chars, (rés puissanis, mais pas superfi-
gnolés

Vous avez dit conversion !

Mous avons prépard une [able de conversion
des rapports. En effet, |'ai bien souvent
répondu a des pllotes — en foute bonne fol
* |'ai treize dents sur mon 360 PT, calé surd »
El ceux qui avaient lidélement suivi ces indl-
calions voyait leur Supar Shot (par exemple)
se trainer en ligne droite, par rapport & mon
Optima. Indépendamment de tout autre pro-
bléme, I'erreur — mon erreur et aussi la leur
— étalt le rapport. Il leur aurait fallu quatorze
dents | Eh ouwi |, le rapport de transmission dif-
lére d'un buggy a l'autre. Il fallait donc réca-
pituler un péeu foul cela

Le tableau de conversion demande quelgues
explications. Tout! d'abord, pourquoi n'avoir
pris gue quatre buggies &l de surcroll des 4 x 4/

haut de gamme. Toul simplament parce que

les rapports de transmission sont donnés par

les constructeurs de ces angins et que géné-
ralement, sur de lels modéles haut de gamme
il @xista un triés grand nombre de rappors pos-
sibles el disponibles (PB : de 12,73 4 5,71 en
quarante-huit étapes — CAT ; de 1457 a4 5.B1
en vingl-sepl étapes !). De plus, ces modéles
sont les fleurons de chaque marque (Kyosho,
Tamiya, PB, Schum) &t ont fait 'objel d'un
supearcomparatif les mols précédents. || man-
gus malhsursuseament le Yankas mals pour
Iinstant, nous ne connalssons pas ancore les
rapports disponibles,

TABLEAU DES RAPPORTS 4 x 4

m”mmmmrmﬂm

| Optima 11 dents: 11,29
ma 13 dents - 10,08
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Mous n'avons cholsl gue cing rappons guil cou-
vrenl les moteurs standard et modilia, avec
pour base, I'Optima et sa couronné d'origine
Il ast certain qu'avec des couronnas spacia
les il aurail #le possible a@'alfinar les égulva-
lences mais celles-ci sonl deja largement
valables. Il sulfit de savoir gue plus I8 nombra
est grand (de 8 a 10) plus le buggy acceélére,
mains [ va vite ol molns || consommea af vica
versa. Sachant cela, vous pouver atfiner vos
donnéeas | Pour le CAT, qul dispose de plu
sieurs couronnes d'origing, nous avons choisl
la 58 « universelle «. Pour le PB, la 56 dents
A titre indicatif, calculons donc la vilessa d'un
buggy qui aurait un moteur tournant (& vide)
i 20 000 Umn, des pneus de 30 mm & un rapg-
port de 9.00 (chiffres simplitiés, mals plausi
bles), On obiiant

V = rat_'EQHEDEFUU!ED
a8 10"

ce gul nous donne ! 37,0 kmih (heorliques

Je vous fais gréce des explications de la for
mule, elle esl dvidente (vous savez : » D, elc.)
Ceatte vitessa asl, je le répate, thdoriqua el
maximale mais donna néanmoins un bon ordre
d'idée. A I'échelle cela donne 380 km/h... Pas
mal sur les bosses |

Autre document de Marticle, les trois grandes
gammes de moteurs importés en France. Nous
vous donnons les caractéristiques exactes des
bobinages, ce qui, encore una fols, est unigue
en son genre, lea notices passani ces points
sous silence. Nous n'avons pas mentionné la

PILOTEL LES TOUTES ..

Kyosho : Le Mans 2801 - 281 1 x0,75mm
L Mans 480 & - 24 1 1 x 0.8 mm
Le Mans 2408 - 19 1 ' x 0.9 mm
Le Mans 360 P1 {550) - 191 1 x 0.9 mm
Le Mans 480 Goid - 25 1 4 x 0.4 mm
Le Mans 24058 - 19 | 2 x (1,65 mm
Le Maons 600 E - 30 1 1 0.7 mm
Ayk:  Magnum 240 A - 20 1 1085 mm
Magnum 480 A - 26 1 1 x 0.8 mm
Magnum 480 T - 24 | 1 x 0.8 mm
Magnum 380 L (550 - 18 1 1 x 0,85 mm
Magnum 360 LB (550) - 18 1 1 x 0,8 mm
Magmem 300 B - 221 1 x 0,8 mm
Magnum 600 5 - 28 1 10,75 mm
Tamiya : Technipows: RX 540 5D - 231 1 % 0,75,
Technituned AX 540 80 - 27 1 1 x0.7.
Technigold RX 540 VI - 21 1 1 x 0,8

gamme Yokomo 550 qul existe en version

380 S (sur bagues), B0 GTS (sur roulements
— simple bobinage), 360 GTRH (double), 360 GTi
(triple} car seul l& double esl iImporté par
Drastic

Nous souhailons gue c& Molorama vous soil
utile pour Blan commancar la salson, avec la
bon moteur, bien adapté & vos besoins : buggy,
pilotage &l portafeuills

Pour terminar, nous tenons & remercier une
nouvelle ois Draslic, Robbe, RG Marrol, Scian
tific, T2M, Schumacher, Le Bazar Lyonnais et
PE qui nous ont parmis da réaliser calle séria
d'assais.

Denis Blandin

LE MOTEUR
DE MONSIEUR!

Bl gagnez 2 numeros

En vous abonnant 2

vous ne paierez que 10 numéros Sl”' /4
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OUl, JE M’ABONNE A AUTO 8

& ramplir
iras lisiblement en majuscules

1 an au prix de 220 F
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