GAR CRE

Lors du championnat du monde TT & Grenoble, j'avais eu
I'occasion de découvrir en avant-premiére un proto Micro
Racing-Givel Norm, proto qui accéda en demi-finale. Mis 3
part quelques détails, cet engin ne m’avait pas laissé un
souvenir impérissable. Pourtant aprés quelques mois
d’hiver passés a travailler d’arrache-pied, le proto est passé
du stade expérimental a celui de la grande série. Ce fut le
Jjour et la nuit! Nom de code: Cougar CRF. Signe distinctif:
une merveille de mécanique et d’ingéniosité.

Sviphonie suisse
e T'T majeur
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On né paul commancer cel essal
gans faire fonctlonner la machine
a remonter le temps. Sous I'action
d'un veritable génle de la voiture RC.
F. Platel, la fime Micro Racing ast & I'ori-

gine du lout-terrain thermigue dans les annbos

. G'est a Freddie que I'on doit une multitude
d'innovalions dont ceraines sont encore utl
lisées a I'heure actuelle. Aprés sas heures de
gloire, 1a firme suisse connait le creux de |a
vague, Les idées ne manquent pas mais la
qualita da la fabrication ne suil pas. En B
Givel Norm rachéte Micro Racing. B7, le pre-
miar modéle CRAF sort; la génie inventif de
Micro Racing est conservé et méme optlimisé

mais, calle lois, la rédalisation ef la concaption
sont enlin & la hauteur de la célébre rédputa-
tion sulssa. Le résultat de ceile alliance ast
toul simplement fanfastique

Un joyau technique

Ces demniers temps, on observe un ceriain tas-
sement 0as evolutions technigqueas sur les woi-

lures toul-terrain
Depuis 'arrivée des suspen-
sions & grand débattement, chacun éla
Dore sa propre partition autour de ce mama
theme. Les ditférences tournent la plupart du
temps autouwr de la position des amortissaurs.
du moleur él quelgues astuces personnelles
de tel ou lel constructeur. Avec le Cougar, les
grands principes des TT modernas sonl con-
servés mals CFR s'est permis le luxe de per-
fectionner chaque composant MmaCanIgua powur
aboulir la plupart du temps & des dvolutions
frisant la parfaction



Chassis

Un bon chassis doit etre suffisamment rigide
gt resistant pour endurer sans dalormation les
nnombrables choos a répetition que subisseni
les voltures TT, Celul du Cougar est un avio-
fal, un alu particuligremeant noble. |l ast ren
lorcé par uneé nervure centrala, Maigs la
supréme astuce vient du profil en V qui aug
meanile considérablemant la garde au 50, lors-
quea l'engin sl en appul dans les courbes, par
rapport & un chassis plat. Elédmentaira mon
char Watson, malg il fallait y penser | De plus
la forme en ¥V parmet un recentrage des mas
sas dans | axe longltudinale de |a vaitura. Bien
entendu, le chasasis st antidgrement fraisd de
maniara a cé gu aucuna 1&te de vis ne depasse
Un travail d'orfévre

Transmission

Sur le schéma de base, le Cougar reste trés
traditionnel | trols différentiels & plgnon

le central verrouillable) 8t deux couples
gques én acier anfermes dans des callules atan-
ches, Du déja vu | Mais ca gui I'est malns, ¢'est
'amortizseur da trangmission. sorte de tiec
tor en cagutchouc Qenss, situe a |a sartie de
la callule avant dant le rble est d'amartir les
d- Coups subis par la transmission a chagua
acceleration. Alnasi les couples conigues n'ont
plus & ancarsser tous les chocs meécanigueas
el les denis des plgnons allongarcnt leur durde
de vie, La couronneé principale est an acler
nitrurd, pas de souci cdté fiabilité méme dans
les pirés conditions. Par conire, on peul &jre
un peu plus saphique sur les ellorts gue devra

ESOSAI

callloux de venir s’ infilirer entre e chiassis el
e différentlel ca

Coté transmi

lg summum de ia lechn
Chagqua fif de ditterential b

#liciad
dans homocinéligues & double articulatio
Difticile de faire miaux au niveau de la Nabi
[ité &t du rendemant mécaniqua. Des patits
soulflets de protection recouvrent cha

@ & dviter 'infiliratio

culalion aa man
- gie oe | usura g

Cause princ

iype de cardan. Braf, toul & dié
pour optimiser les parlormances &t augmen
ler la sacurite oe clionmnameant
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Les lusées sont usindes en aly {Avoinall e

disposent d'un graisseur pour injectar de is
gralsse enire los roulaments, Les amorfisseurs
onl un corps rectangulaire. EI foules les roues
possddent un sysiéme aniti-dégratiage

A Farridre, rdglage du pincement [bisllettes) of du
carrossage en jouant sur la longueur du Irlangie
inferieur. Les articulations du cardan
hemocingtigue sont protégds par des soufllets

Le chass's, anodiss
&1 bleu, possede un profil en V gul permet
d obtenir une garde au sal impressionnante

Suspensions
Girands de‘.:t'-ﬂr1|=n|r_-r|r'_; Bken syt F'.-...ri.;,m 'arti
culation des triangles consarve des azes au
lleu des rolules qui onl de plus en plus ten
dancs 3 5& géneraliser sur les voliures now-
valle genération. Formule classigue donc,
Mais aves lout e mame un :-'e-.:r-l.:-gu.l_ da chasse,
e Carrossans sur chagua roua (allongameani
du triangle Inférigwr) &l un r|:'_r|;;||m_j||.e=- de pince-
mant pour chague esgiey. Le plaatigue ulllise
g lalr d'étre d'excellenta gualité. Les fusdas.
usinegs an avional, possadant des graisseurs
Incorpores dé maniéra a lubntier par Vintériar
g5 deux roulements. Dans 'avenir, || sera
méme possible d'insérer un roulemant antl-
retour dans les fusées avant. Ce montage (en
aption) permal de compenser ces écaris de
demultiplication AV/AR engendrés par les
pragus avant gui centrifugent &l gul «firent
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donc plus long= deés queé | gngin alttenl une
certaing vitesse. Aved les roues libras, las
faues avani peuvant dong tourner plus vite &
ne pas =treiner« la transmigsion dans les
lignes drollés. Normalamani un gamn de vilesss
an ligne droie a5t oblenu

Amortisseurs

La, on aborde la grande nouveauteé du Cougar
Depuis longtemps, chacun cherche a amelio
rer 'amortissemeant &1 par consequen! les
amorlisseurs. Aved l'accrolsseament des per-
formances des voltures TT, |18 ont dé plus an
plus de mal & assumer un ravail cormect &l Sur
toul constant. Géneralemeant, | amariissamant
asl bon dans l&s prémidras minules puls s
dégrade progressivemant au fur el a mesure
que I'huile s'échautte. Alors on comMpenas ce
phandmana an prenani des vigscosiies glaveas
quit durcissan! axagérémeni las suspansions
Sur les amortisseurs du Cougar, & problame
a été résolu en séparan! le posie comprEssion
el détente, A I'intérieur du corps paralielepi
pédique, |'hulle dispose d8 deux CIrcuils
annexes et indépendanis qul sont contrilés
par deux valves réglables par daux vis. On paul
ainsi modifier a volonié 'amoriissameant an
pomprasslon ET an dalenta de manigére inde-
pendante. Par exemple |'hydrauligue peut alre
farme &n comprassion & soupis an gatenta ou
Iinverse) 81 ce suf une plage de reglage Impor
tante. De plus le sysiéme aulorises | ulllisation
d'une hulle trés flulde dont 1& vISCGS|1e 58
modifie trés peu en s'achaulfant. Toul comme
il est possible d'utiliser une durate dé resscn

Ling troisigéamea vis contrble une soupape de
dechare (une patite bille) dvitant & blotags
de I"amortissaur lors des chocs violants. Dans
ce cas de figure, 'hulle d'un amorissaur nof-
malamanl canstilue n'a pas l@ (amps da
& ecoular car la vitéssa lindaire du piston &si
trop rapide. L amortisseur deviant dur comime
un boul de bods &, au leuw damortir, i trans
mel intégralement le choc aux éléments de
suspansion. La roue dacolle at |a tenue de
roule devient aleataire. Sur le Cougar, calle
soupape do decharge e instantansmeani
I ecoukEmant d hutle et | amorlissaur cConsand'a
toute son eflicacité, Encore une tois, elaman
faire mon cher Walson., Avousz gua Ia Tinma
CRF =a mis e pagual » sur la qualite de I'amor
fissament du Cougar. Prochaine étape. les
SUSpEnsIons asslslees par computer

Direction et crémaillére

Au ligu des habllualies biallelies da direchion
CRF a dévaloppé un BySiameé O cramaiilare
d'un fonctionnemeant {rés similaire a celul ub
lisé en échelle grandeur. La réponse de la
diraction ast hypéfprécise el surlou! on
pbserve une mailleurs dpura car les bigllelles
da commande sonl dans |"axe das luséoes de
rougs. Les jeux son! radulls au minimuom
Lorsqu’on fail la somme de loutes ces Inni

vations, le Cougar g'inscril d'ambléa comme
wne das pilus halles réalisations an matiare de
foul-tesrain thermique apparuas cas damiangs
annédes. Mais ancone faut-il concretiser sur |a
piste ce débordement de matiéra grise. Une
seule solutign, @ verdict de la piste &l du 11
chiGng

Les doux wis de réglage de [Mydrauligoe en
compression of en dédenie. Des peliies ldches,
graviées sur le corps. parmetient de se repéier
facilement

L différantiel contral &8l vermowiilabie. Les [nnglenes sonl asser direcies

asser faible. G ast joul simplamant une revo
lution &n maltidre d'amortissemeant car on avile
@ durcissamani exaders das suspansions loul
en consarvant une axcellente ethcacite de
I"hydrauligue. Avoues qu on &51 pas loin de &
formule idaala racharchée par fous 185 = glar-
seux = du monde entiar, Mals c& n'ast pas toul !

[élin de race

L& Cougar que nous avons ragu en exclusivite
CAET] |'_|E|.:-|- |'I'||:ll'._'|"lll',|||-:1_‘l"|'ll-‘i'|t monte, ssuls &
moteur &t Ia partie RC restaient & matire en
place. Pour les modéles de séne, |ls saroni
livrés an kil Quand on vail la qualité de |'us
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Comgpacl, léger, race ef frisant la perfeciion fechmigue, el se présente e Cougar CRF.

nage ¢l la precismion des moulages plastigues
i he gevrall pas y avolr de probléme lors des
Seances de moniage. |l #5651 préferable de mon
far un RS 700 Robbe pour |3 direction car la
place correspond a ce type de sarvo, |l 58 loge
SUr la cellule avant el est maintenu par une pla
Que prevue a cel effet. Seul inconvénient . i
faul coupear les patles de fixation. Le save
sarvo esl intégre & la couronne commandani
la cremaillene. Le moteur ast Had sur des sup
poris universels, eux-mémeas montés sur une
plague. L'embrayage est 4 guatre points (donc
quatrg massaiottes) avec deus durelés de res.
sort differentes, Une petile astuce supplémen
taire de maniare & embrayer progressivement
Sans «eloulters e moteur lcrks de sa monide
en regime. Les tringleries de gaz-frein sont
livrees, de méme gue des pelits passe-1ils qui
evitent a ces darniers de venir frotter sur les
parhes macaniguas en mouvemeni. La granda
Clagga! L accu de rédception se place sous e
parg-choc dans ls but d améliorar le canir age
AVIAR des massas

La piste de I'ACM de Montreuil piaffe d'impa-
Hence, nous aussi d'allleurs. Motra lidale OS5
i commeance a4 avoir de la boutellle & fores de
serir pour les bancs Jd'essais) démarre docl
emani comime a 888 premiars jours, Manche
des gaz poussé a tond, le Cougar bondit litté-
ralement. Cette réponsa instanlande es| sire
ment & meatire au profil du poids minil de
lengin (3.2 kg &n dial de marche) ou bien au
cregil de L EmMbrayage tres progressil. Deux oy
ros |I5'.:r'-r.'.'-i droites d essa; mous parmelient de
juger la gqualite de la suspension, Las amor
Lisseurs gardent en parmanance &8s rouss col
I2es au sol au point qu'll @st inutile d'efteciusr
ges correclions de direclion pour ratiraper |a
volture. On & lNimpression de rouler sur un Bl
lard tant la voiture file droit, Soil 1a piste a été
damnee, soil |amartissaman) ast VIRIFTIEE |

gxceptionnel. En réegardani de prés o revéis
menl, ¢ esl la deuxidme solution qul est |a
ponne. Dans 188 virages, le comporiement
S apparante au piloiage d'une voiture de piste
Le frain avanl s'engage naturellement, on
tourne el on mel les gaz a fond. Le Cougar ne
bronche pas d'un poll, Méme dans la grande

Une cloche d'embrayage écialés, ca fail
desordre. Probablement un calage de jeu
interdenl wun pew frop grand

Courbe, on arrive (rés lorl sans que I'engin ne
veuillle passer sur le dos malgré 'adhérence
gleves de celle pisie en herbe Les tours
S anchainent trés vite les uns aux aulres avec
un #gal plaisir, Malheureusament, d'un saul
coup, s Cougar refuse d'avancer. Bilan. ia clo
che dembrayage a littéralement explose. C'est
la déception. Plusieurs explications peuvent
justifier ce probléme: détaut de la cloche (7)
jeu intergent un peu trop important (possible)
ou bien le mangue «d'élasticités de |1a cou.
ronne principale (én aciar) reporte les aloris
sur la cloche qui a du mal 4 encaisser lous les
a-Coups des accelérations. Ne dispasant pas
ae cloche de rechange, nous n'avons pa el T
contriler la véracilé de cette troisiéme expli-

canon. Apres un coup de il char Givel Norm
il semblerall que ce probléme ne soil pad
apparu sur les Cougar qui disputent & I'heure
acluelle & championnat de Suisse. Affaire que
NOUS SUINTONS 08 pRes car, au vue das dénormes
possibilités de 'engin, nous compions bien
complaler catte premiére prise en main par un
é55al longue durée dans des conditions résl
88 oe colurse

Auto 8 « Plus »

— Amgrtisseurs révolutionnaines.

— Qualité supérioure des composants
= Chissis en V.

— Meécanigue dlabonie

— Comporfement remarquable.

= Paids minl. I
— Finilion exempliains, '
— El¢. eic

J Auto 8 « Moins »

— Couleurs un peu clinguanies.
— Faiblesse de la cloche d'embrayage (7)

Au-dela de nolre probléma de cloche (Pigues
nast pas loin !}, e Cougar se révéle d'emblée
comme un TT de premier choix, Sa technolo
gig novaince el a la poinle du progrés, ses
amorfisseurs réevolutionnaires et une réalisa
tion avec des matériaus de Qualitg le pradis.
pOSE & un avenir plus que brillant, A 48900 F
iheurgusemanl lrancais), || ne reste plus ou'i
faire des économies. C'est le prix de la gua-
Hig suisss

Ch. DAURIAC



