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MANTUA MANGUSTA

Depuis I'avénement des voitures de pistes & suspension,
Maniua a toujours été a la recherche d’'un nouveau modéle
gui puisse s'inscrire comme le digne descendant de la Manta
Pro, une « planche » qui fait encore les beaux jours de
nombreux pilotes. Pourtant pas moins de deux voitures sont
sorties des ateliers de Mantova, mais jamais elles ne purent
obtenir un palmarés conséquent. Et puis sont arrivées les
quatre roues motrices et I’insolente domination de la Serpent
Quatiro. Deés lors que la recette avait fait ses preuves, il ne
restait plus qu’a I’accomoder a la sauce italienne...

Salon de Nuremberg, février BB, Le petil
monde de la piste 1/8 &s1 en émoi : Mantua
expose en avani-premiére une Quattro
Réplica. Au premier regard, les similitudes
entre I'hollandaisae &t 'ilalienne sont si rap-
panies que chacun y va de son petil com
mentaire ironique. Certes on paul &tre surpris
par ce mangue d'élegance dans la maniére
de procéder mais il ast monnaie couranie en
compatition automobile eachelle 1 de s'inspl-
rer das trouvaillles des autres. En F1, 1l suffit
gu'un Ingénigur trouve une astuce pour gue
cette derniéra se retrouve sur toules les voi-
tures du paddock lors du grand prix suivanl.
Quelques mois plus tard, la voiture participe
au championnat d'Eurcpe a Clermont:
Farrand mais |l 8'agit surfout d'une période
de rodage. Début 87, la voitlure as! commaer-
ciallséa en France par Scientific France sous
le nom de Mangusta (Mangousta). Yous
savaz... ce pelit mammifére camivore spéoia-
lisé dans la chasse aux serpents...

Duplicata optimisé

Comme vous vous en doutez, I'architecture
de la Mangusia ne brille pas par son origina-
lité puisque la mécanique est implantée sui
vanlt wn schéma typigueament raptillen
Cependant, Mantua a lout de méme apporté
queiques fouches parsonnelles dont & plu
part vont dans le sens de I"amaélioration da
cartaing points noirs connus da tous ies pilo
tes aux jantes jaunes

Chassis

Il est assez fin, &t d'une assez grande llexibl
litd. Une plus grande rigidité n'aurait pas été
superfiue. Malheurausemaent Maniua n'a pas
corrige une des principales faiblesses de la
Quattro. Une lialson entre la platine radio et
@ iratn armara, 50us la forme d'une bislletia,
&5t livede dans le kit. Une solution déja usitde
qui n'élimine pas totalement les risques de
chissis vollé sur un choc

Train arriére

Le différentiel, a bille bien entendu, posséde
la particularité de posséder un double che
min dé Sille suf 1d Souronneé princlpale ainsl
gquung bulee & bille & rouleaux. Une fols
assambleé, ce differentlel est 1rés doux da
fonctionnement, d'une douceur procha d'un
w it » & pignon. 5a dureté ast bien entendu
reglable salon |8 procédure habilualle. Le
train arriére est constrult de la méme maniére
que caelui de la Quattro mais un effort supplé-
mentalre a été fait sur la rigidité, en particu-



lier au niveau du maintien de I'axe intermé-
diaire. En eftel, I'axe bolte de vilesses asi
mieux guidé grace & un support plus large et
fixé plus rigidement sur le chissis. Théori
guemant fini les pelils soucis de varlalion
d'entraxe entre los différents pignons, Dail.
leurs, la cascada de pignon est entiérement
realisee an malléra plastigue. Cola lreinage,
pas d& surprise: le double disque se situs
Sur laxe intermediaire. Neanmoins, il n'y
aura pius ligu de s inguidter de 'humidité car
les disques sont en alu au lieu du « Ferodo »
Qui a tendance & gonfler sous 'action de
I'sau. Cependant, la boite de vitesses (livrde
d'origing) est strictement la réplique de ta
boite hollandaise. |l laul dire que, depuls
Fapparition de la boite Serpent, personne n'a
pus faire misux el que celle palile marvellls
de mecanique es! loujours un must an la
matiera. La barre anti-roulis est plug mécani-
Que el migux congue que celle gul a servi de
modala

Transmission

Une petile courrgie crantée de llaison entre le
traan arriére e l'axe |ntermédiaire, one
grande jusqu au frain avanl, des roues libres
Sur las axes de roues, la recelie de cetie
fransmission est mainienani bien connue
Au niveau de la transmission secondaire,
Mantua a préléré jouer |a sécurité avec des
cardans a boules goupiliés, blen moins fra
ghle que des cardans a s5ix pans

Double chamin de bille sur 8 cowronne du
différentiel. Ca dermier ast vraiment d'une doveeur
anceplionnelie

Train avant

C'est la partie la plus originale comparative-
mant a la volturé qul a servi de modéle. Toul
le train avant sl solidaire du chassis, ce qui
parmetl un démontage rapide el hypar facile
da la plaline radio. 5ix vis et on peut accéder
4 la mécanique frontale. Cette simplification
a5t tres appreciable lors des vérifications
d'usage ou lors d'une séance de nelloyage
Toule la suspension est elle aussi greffée sur
ca méme support de transmission. C'est &
mon S8ns un gros progres par rapport a la
voiture hollandaise, Quant a la barre anti
roulis, il ma semble "avoir déja vue quelgue
part 1

Suspensions

La encore, malgré une cerlaine similitude
apparente, la Mangusta apporié quelgues
touches parsonnelles. Certes on lrouve une
double triangulation sur les gquatre roues
mais les habiluels reglages de garde au 5ol
(haule et basse), de chasse (limité au dépla
cement d une seule rondalle) sont complétés
par un reglage de carrossage tant sur les
roues arriere que sur les rouess avant. A
Farrere, les moyeux sont composés de deux
piaces gun pauvent coullzser de manidre A

Le frain arriére conserve une apparence replilienne mals 'axe de boite asi misux guidé par des supporfs
plus géndreus.

&+

Les amortisseurs sont le point faible g la Man
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gusta. Par contre le réglage de la dureté des ressorts, par

Fintermédiaire des deux vis sliudes au centre de [a iraverse arridre, est trés précis.

acceniuer le carrossage néagatil tandis qu’'h
Favant, on peul modilier les points d ancrage
des triangles supérieurs. Ces possibilités
supplémentaires de réglages apporienl des
patlils plus pour la rechearche d'une efficacité
oplimale des suspansions. Mals c'est aussi
un posie supplementalre de réglage... ou de
dergglage. La suspension sl actionnda par
des ressorts en &pingles dont la dureld sa
modifie grace a des réglages de typa micro-
meétrique bien pratiques A utlliser. La plage
de reglage st importante et on peul facile-
manl oblenir une durald symélrique pour
chague rous d'un méme essieu. C'ast une
amalicration (rés positive.

Amortisseurs

Ue type double elfel, ils ne sont pas A volume
constant. D'allleurs s sont d'un fonctionne-

manl Irés moyean car il ast difficile d'obtenir
un remplissage cormecl 5ans quelques bulles
d air parasites. Un point qu'il faudra amélio
rier dans un proche lutur. Pour chague essieu,
on a le cholx entre un Mono amortissaur ou
une paire ou blen Ila combinalson des deux
solutions. D'origineg, il est prévu de montar un
mono sur le train avani

Montage rapide des jantes

Comme toute voiture de piste gqui se res
pecte, la Mangusta dispose d'un montage
rapide des jantes sur le frain armidre mais
aussi sur son homologue avant. Un systéme
ariginal a été développd qul permet 'encli-
quetage multi-position des jantes sur le
moyeu de roue. Le changement de pneu
s'gifeciue en un tour de maln, la fixation
paraissant relativernan! sdre.
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ol grefiée sur le chigsis,

La barre anti-roulis esi ancrée d'une manidre
mécanique. On digtingue les vis de réglage des
butées havles of basses

Le train avant dispose d'une multitude de réglage dont celul du camossage. En plus toute la suspension
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En définitive, la Mangusta sous des alluras
affirmées de Quatiro italienne apporte tout
de méme qualques innovations intéressan-
tes (carrossage ajusiable, dureté des suspen-
sions facile a régler, train avan! solidaire du
chissis) complétédes par de sensibles amélio-
rations telle une plus grande rigidité du sup-
port d'axe de bolte de vilesses, Manlua a su
souvent depassaer le stade de la simple cople
mais n'a pas pris de risque majeur sur I'archi
lecture generale de la volture

Montage : ras

Una balle notice avec d abondantas illustra
tions photographiques, des sachats référan-
cés en fonction de 'ordre de montage, bref,
fout est reunt pour que I"'assemblags de |la
Mangusta ne soit qu'une formalité. Bien

éntendu, || faul polir les axes d'articulation
des tnangles, abavurer les différentas pidces
plasliqgues &t les pignons mals toul secl fait
partie des réflaxes conditionnés de toul pis-
lard désirant obtenir une voifure au misux de
sa forme, Mantua recommande toul de méme
de laire bouillir toutes les pidces plastiques
pendant sixhuit heurés. Pourguol cetle
tdche fastidieuse n'est-alle pas déja faite en
usine car |l faul ouvrir tous les sacheis au ris-
que ne plus s'y retrouver ? Sinon la rédalisa
tion des différentés piéces n'appelle pas de
critigua particulidre st un habltud des voitu:
res de piste n'éprouvera aucune difficulta
pour mener a bien |'assemblage de sa Man-
gusta. Seul regret : ne pas disposer de gueal:
Ques indications de basa pour dégrossir lag
réglages des suspensions surtout au niveau
de la duretéd et du carrossage. L'installation
radio esl facile car les sarvos rastent frés
accessibles, surtoutl celul de la direction qui
n‘occupe pas une position aussi scabreuse
que sur la Quattro. Un bon point pour les
inlerventions mécaniques. Seul le rédsarvoir
Mantua dénole un peu et la firme talienne
aurail bien Talt de s'inspirer un peu plus de
calul de la voilure hollandalse,

Le moniage rapide ne nécessile pas de
positionmemant parficulier lors de la mise #n place
dies janfes.

Une bonne copie

Pour nos premiers essals, nous avions mis le
carrossage en position minl, une paire da
BP 03 & I'avant et les pneus du kit & |'arridre
al puls direction la piste d'Asnidéres. Una
pelile séance de réglage de la boite nous per:
mel d'achever le rodage du Picco-Mantua T4
et de parfaire la liberié de la transmission et
des articulations

Une fols cetle petite séance de prise en main
acheves, la Mangusia va pouvolr nous dévol-
lar san vral wsage. La boite de vitesses redult
la ligne droite & une simple lormalité et Nauto
attague la ausse grande courbe d'Asniéres
Un leger sousvirage permet d'arrondir les
angles al nous voici dans a fameuse chi-
cane. Le train avan! s'engage assar lacile
mant mals la vollure mangue un pau d’agilité
Il ne faut pas hésiter a freiner assez fort pour
que |'auto resle collée a la corde. Le freinage,
gréce au couple alu-acier, est puissant mais
facile a doser. A I'ouverture des gaz, la trajec:
loire 8 ouvre comme si e train avant se déles-
tail lagerement fandis gue le train arridére
passe sans probléme la puissance sur le sal.
Il n"accepie pas facilameant da dérivar, Rataur
aux stands pour meltre un peu plus de car-
rossage sur les roues avant, Toul de suile,
les réactions se fonl plus vives &l e sous-
virage s'estompe. La wvoiture refrouve une
plus grande agilité & I'image d'un... serpant,
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Comple tenu de larchitecture de la Man-
gusta, ¢& n'est pas franchament alonnant !
L& carrossage arriara ne devrail atre ulilise
gua sur des pistes qui reclameant da violants
changements dappuis a wvitesse dlevés
Comparativement & son modéle, la Mangusta
samble avoir un meilleur train arriére qui a
landance a rendre la vollure un pau mMoins
directive. Mais ces imprassions restent assez
subjactives car &llas dépandant an grands
partie du choix des pneus &l da la manlére de
pilotage el aussi des reglages. Encore una
fols, on peut regretter gue Maniua ne défi
MisSSE pasg uesrﬁ.alaues de basea,

Au wu de ca pramisr contact (une voiture de
piste réclame une grande habilude de ses
reglages el plusieurs essals de pneumatiqua
pour pouvoir cerner complétemant sa peraon
nalite), la Mangusta se révale plutdl saine
dans ses réactions avec beaucoup d'analo-
gies de comporiement avec la voiture qul
qui lul a servi de modele. Un gout pro-
noncé de remake qui devrailt permet-
tre a Manlua de revenir dans le
paloton de téie
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