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leégaremant molns bon & cause du nombre
aleve de pignon. Sur le terrain, d'autres fac
teurs el le choix du rapport de démultiplica
tion influencent souvent plus I'autonomie
gque e systeme de transmission proprament
dit. Mais |l est vral que ce cholx technalogi-
que est un peu plus vorace an dlecirons.

Les deux différentiels a pignons ainsi que les
renvols coniques sont logés dans les cellules
ponts qul protégent {oute la précieuse méca-
nigue. Dans sa version de base, le Ninja fait
I'impasse sur ies roulemeants et loules les
rolations s effectuent sur des bagues an

&

i l’ : L l-_ ; l' 1 S
?.. i l? : .- 1 j -l ._l
' _11.1 r o | / s "r i

matiere plastiqgue. Le soucl de sauvegarder
un excellant rapport gualité-prix est sans
doute la cause de catte délection. Cependant
toute utilisation intensive du Ninja devra

‘imparalivemant passer par une oplion roule-

mant sl on veul consarvar, dans la temps, un
guidage correct des différents pignons. Par
la méme occasion, |'autonomie lara un
seneux bond en avant. Le cardan central asl

an fail une simple corde 4 plano replide pour
diminuer au maximum |es masses an rota
tion. Coté transmission secondaire, Marul
|oue la carte de la sécurité avec des tradition
nals cardans & boules goupiliées en acier qui
résisteront sans problémes & de nombroux
sevices. Toutes ses solutions techniques ont
déja fait largement laurs preuves sur d’aulres
modeles jJaponais, en 'occurrence ceux de Ia
gamme Tamiya pour ne pas les nommer. Une
serieuse référence. Le moteur est placé an
porte a faux arriégre, Un sabol le protége des
pelits malinsg qul né peuvent s'empéchear da
rouler sur e train arriére de la voiture qui les
précéde. Le Mabucchi standard est fixé sur
un des carters plastiques de transmission
Le refroidissement de la motorisation asl da
ce fail inaxistant. Il sera difficile de vider plu-
Sieurs packs a la suite sans ménager quel-
ques minules de repos au pauvre moteur
(surtoul avec un modéle moditid) qui altein
dra trés vite une température critique

Suspensions ad hoc

Les suspensions du Ninja correspondent
lout & fait aux standards actuels en matidre
de tout-terrain électriques : de larges trian-
gles inférieurs pour un guidage sans faille et
un tirant supérieur parmeatiant une multituds
de position de réglage. Le dessin massif des
inangles Inspire le raspect tant il paralt
impossible d'en casser un & moins d'&tre un
adaple Iinconditionnel du crash-test (décon-
seille !!!). Les fusées avant sonl en alliage
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d'aluminium mowuleé offrant beaucoup de simi-
Mude avec ceux de I'ODptima. Cbté réglages,
on st sarvi | Les tirants permeattent de faire
varier le carrossage en moditiant la longueur
des biellettes ou bien les poinis d'attaches
De mémea, les amorlisseurs disposent de
irols positions d'ancrage ayanl pour affel de
moditier la duralé de I'amoriissement et la
garde au sol. L'ensamble de ces possibilités
autorise une grande souplesse d'acclimata-
tion du comporiement en fonclion de la
najure de la piste. Une preuve que las techni-
ciens de char Marul n'ont pas voulu canton-
nar s Ninja dans e cadre exigué d un jJardin
familial &1 que « le guerrier de l'ombre » ne
rechigne pas a aller a'étalonner sur une vraie
pisia de compétition

Et les petites membranes ?

Pour I'amariissament, Marul & dol& le Minja
de qualre vrais amortissaurs. Mould en plas-
tigue rouge, i1s s'apparentent grandemeani a
toute cette nouvelle génération d'amoros
avec un grand voluma inlérigur, un choix
d'efficacité modulable an fonction du piston
choisl i une d@anchéité soignde par le biais
de deux [oints thorguas le long o 1a tige de
piston. EI la wolume constant ? Ma direz-
vous ! Qublié ! Vous répondrals-je. Pourtant
rian n'empéchait de loger facilemeant une
palite membrane dans le bouchon supareur
& la maniére des amortisseurs Tamiya ou
Kyosho Option House, Dommage que Marul
n'ail pas poussé un loul patll plus loin ses
efforts. Une minuscule membrane en plus, &1
les amortisseurs du Ninja elalenl parfalls
Mais rien n'empéche d'utiliser celles da la
CONCUNanca.

Installation radio

Mous passerons rapldement sur |a présenia-
tion qui ne souffre d'aucune critigue. Normal,
c'esl du Japonais ! Celle remargque asi deve-
nue un tal labal de qualité qu’ll sulfit ampla:
ment pour résumar la fabrication &t la finition
du Ninja. Cote realisation, la precision de la
notice el la qualité des moulages pearmet a
guicongue de menar 4 bian 'assemblage an
toute sécurité

Inutile donc de reprendre une a une loule las
atapes de monlage, lout S8 monte = les
doigts dans I'aeil = et toul baigne dans I'hulle
Puisquea nous sommes dans le chapitre lubr-
lication, Il né faul pas hésiter a vider g pefit
tube de gralsse (fourni) sur (outes las plécas
gul composant |a transmission (axes, paliers
plastiques &1 pignons) dans |les carlers. Par
conire évitez de Jubrifier les pléces axiériau-
res (cardans &t axes de rouss) qul saront
exposées d la poussigre. Le mélange graisse-
poussidne & plutdl tendance b formar frés vile
uneé superbe pate abrasive

Trias vite, on atteint la phase comespondant a
Iinstallation de la radio commande dans le
chissis. Autant un novice s'accoutume facl
lemant avec les vis &l les ecrous, aulant la
réalisation des différents clblages peul
paraitre plus complexé. Pourtant |l n'y & qu'a
suivre le guide ou plus exactement la coulaur
des flls. Les servos trouvent Tacil@meant laur
place sans conlraintes particulieres au
niveau de |encombrameant. La wvaraléaur
mecanique est original dans son principe de
fenctionnement. |l 8'agit d'une tiretia cou-
ligszante gul mel les contacis inlérieurs a
I"abri de la poussiére. On asl loin des habi-

tuels circuits imprimeas gul « fumani = au
boutl de quelques charges. Un grand bravo a
Marui pour ce variateur flable, Du fait de sa
construction, ce variateur nécessite le mon
tage d'un save servo sur la téte du servo de
manidre & &liminar les contrainies micani-
ques en fin de course. Il suffit de régler cor-
rectement le neutre, repérg sur la lirefle de
commande, pour &lre rapldemeni opéralion-
nel sans riaquar das mauvais contacts. |l na
resie plus gu'l clbler le moteur et fixar les
résistances A leur place, Le récepteur sera
fixé par un morceau d'adhdsil double face
Pour I'alimentation de la rdception, on a le
cholx entre le principe de la diode &t la cor-
don BEC (en option). Encore una fois, c'ast ca
dernler qui simplifie l& plus les cablages tout
an assurant une alimentation plus réguliére
Il en existe maintenant pour toutes les mar-
ques de radio. Un dermier mot avani de s atta
quer a la décoration de la carrosserie; la

Consiang

prise d'accu @st aux normes japonaises al la
plupart des packs d'accus vendus an France
sont en prises AMP. 1l sulfira de se procurer
ca type de prise el le cabler en lleu el place
de la prise japonaise an respaciani scrupu-
lsusement les polarités (lil rouge +. fil
nolr =1

Le moteur n'est pas irés facile a metire an
place car on & du mal a situer rapidemanl les
trous de fixatlon, Heursusement la pelile
trappa permel de régler lacilemenl le jeu
interdent. Deux pignons sont livrés : 18 el 16
dents. D'une maniéra generale, le 16 dents
agftre la mellleur compromis vitesse-
acceleralion




Samoural pure race

LhMausse de sas janies « lwrbo « al de 53 car
rassaere res elaeganta, nolre le'ljﬁ o fyere
allure sur la piste de Saint-Gratien. Quelques
lours de roues pour senlir les réaclions ei
ajuster les Irims de manidre a ce gua la vol
tura file bien droil, Déja il faul adoucir la sus
pansion avanl &n mettan] les amorlisssurs
& posion la plus verficale possible. Au pas
Sage. iiQ"Iﬂ-'n':lF'-‘.‘:- gue nous avons choisi un
piston a deux rous pour les « amoros =
avant &t un seul trou pour le train arridre. A
priorl nolre choix donne de bons résultals

Auto 8 « plus »

— Perlormances de haul niveau
— Design de la carrossarie
| = Varinteur étanche ot fiable
— Réglages de
—#Mﬂh;ﬂ“."lnlﬂl

— Trappe de changemant! d'accu
| = Poids minimal

Auto 8 « moins »

Une trappe pecmal de caler facllement le jeu
imlerdant du pignon moleur,

Les pneus a Qrog paves accrochent carmcle
mant mais on doul pouvorr gagner an motric
Lig avec un aulre Iype. A chagus accélération,
fengin s8 cabre, delestant un soupgon los
roues avant qul patinent légéremenl. En
Yirage, e roults es5! assay prononce &1 e
Minja se planle facilemen! sur |a roue arrersa
gxlgrieure au wvirage. Le comportemant asl,
d'ung manigre generale; vil avec un train
avant gul accepia facilamani ds reanirar gans
les virages. On arrive meme a placer le
s Guarrier de l'ombre = en faisant dériver
lessieu armare. Trés vile, on prend du plaisir
a meltre 'engin an glissage, gliasades qul ne
vignnant jamals perturber rissilement | aguil|
bre général. Avec des pneus arriére un peu
plus accrochaurs, on na doil pas &ire loin
d une radoulabla sficaciia

Mous avons au la chance de testar notre
Minja dans une course-damonsiration lors du
saion du modélisma a la porte de Versailles
Muni de roulement, de pneus Kyosho & pavd
el d'un 2405 (pignon 12 denis), le Ninja 5'esi
trouve fort a 'aise au milieu des aulres voilu
res concurrentas. Le rendamant de la trans
mission ne souffre d'aucune critique

N = _-..' Rt 1 Mg

Les accus &é logen! sous le chissls dans le sens
de la lapguewr. L'oveerfure de la trappe nécessile
FMutilsation &'un fouwnevis.

puisguavec ce moleur (rés vorace an dnar
gie, nous tranchissions facilement la barre
des six minules. Soule la températura dlevée
du moleur & la fin dea manches est e point le
plus perleciible, En comporiement, 'engin
glail tres agreable r"'||'l.|lll|r:' des revilaments
tras divers (mi-moguetle, mi-larra) avec une
idgére tendance & la dérive du frain arridre
lors des remises violentes de = gaz =, CoHté
fiabilité, seul un Bruit suspect dans la trans-
mission est apparu (calage trop lache des
pignons da différaniials) au il des manchas
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Las doux aulres Minja dispulant cette course
na furent pas affeciés par ce souci. J.-M
Fraisse se parmettant méme de faire la pole
4 la barbe de I"Optima de Bosas. Cecl &n dil
lang sur les possibilités du = Guerrier de
I'ambra =

A heurs du ilan, le Ninja propose des per
formances remarguables pour un prix de
venta pariculigremeant inférassant pulsgue
pour 1400 F anviron on dispose d'un angin
4 x4 gul s'est vite rdviléd alficace au sein
dung compélitlon. La radition des samou
ral, Tussanl-ils 08 | ombre, esl respactés. s
sonl loupours O auss) nobles &l valeursux
combattants. Gard au MNinfa, une menace
O hara-kin pland sur bon nombre de ses
adversaires

Ch. DAURIAC




