OS, jusqu’a présent, ne
s'éltait aventuré que
précautionneusement dans
le domaine des voitlures,
bien qu'a leur catalogue
figurent encore quatre

3,5 cm’ a carburateur-tiroir
el systéme ABC. Ces
moteurs sont congus en
version piste ou tout-terrain
avec soil échappement
latéral, soit échappement
arriére. Nous avons déja
passé I'un d'entre eux
[Auto 8 octobre 86) le MAX
21 SE-B (SE pour side
exhaust-échappement
latéral) au banc d'essal
avec un résullal non
dénué d'intérét.

Iy a ik ane, Ob produleait déjd des 3.5 omd
B YOITLWIrE, mnis - Suss) an marin LS moleurn-
la & leur lour furénl précécds par gqualgues
autren, 21 qul ne connurgénl pag la noloridnd
Aucun d'entre aux ne laisald preuve o' audaca
leir concepltion s'assortissant & cilila das
molelrs chaasguies. Lea lous récanis MAX 21
EX axistent en deux versions ' 18 R (pour Raced
course) &1 e B ipour Buggy foul-tarrain), On y
ronive naturellement la patte OS5, mais aussl
CcCEripmons louchss plus auwrdopsannes. tel e
foragae oblique de la lumidng rotative du vilesbre
Quin al, lowjours au viletreguin, une adapiation
W lurDo = gQue Nous decrirans plus lan. Plus
recarmemien] ancora, OF a introdult e motewr
21 AF B moing cher 8l moins pulssant mais
oitrant un P &rs (gl ilatFi1=1l:]

Description

Las puissants moyens de produclion de O5 ani
218 IS} aUES Mg an oeuvra comme bbsn 1 on
a an doute. L 'aspac! extdrieur notarmmani gl
quasi parfalt, ce gui nous change de la plupart
des molaurs dallens labriguas en plus polilos
adries ou lea carters sont coulls solt an
Cogulke, soil an sable par cirg perdue, Cala ne
prajuge d'alllburs pas de laurs gualités inter
NEE Nl o8 leurs perfformances

Carter

Cesl un suporbe exercion de style an Imcilacge
Aoul prossion. Contralrement aux micleure dis
winilures O, 5. précédents, & paller du vilebra
quin nasl plus amovibls mais, Gu corlralre
INcorpoTe au carter programant dit at au cylin:
dre, Sur |'échappament arriére est rapporits un

i juilage rond (16 mm de cdiamdtes) LS caar une
Nanga an forme deo iosangs o deus via allen
o ooy paa o 0.5 mim avec interposition d'un
foint. Las allettes de refroldissement sant ral
longess a | arribre ou elles arrivant & peud orés
i nivirau ge | cchappermant. Cala favorise dov-
dlarmirmesnt e relroi HEGaiTed ] de ol ESrcrokl Dar
liculleramant il PR s |

On ramargue sncore & |"sxciés ey la tiés gros
ajutmagse obhlhgue, s/iud sur e cissus oy paller
enire l&s roulaments, ou S8 loge 'embout du
cRrpkurniaur, irés voluminoux avec fes 15 mim
g chigmalis

L palior et garri o Seux rolbErmdiinls 8 Bl
les ke roulement d'embase, doni I" b nsge
mMEEsure 1.3 mm, @81 muni o unas cage en ool
mers Soupld fnvorable aux Bouies vileossan
MaHE U P faut pas chautter au-teld ce 190
Le rovlemant avanl étanche (proteciion con
irg lod impuraiés du sol) posséde un alésage
classigue de § mm

L intérieur du eylindre comporte irole cansall
satlons montant du carter propramant-gil (od
5 2fflectua In précompregdionl, Le (ransisr
avani (opposd i |I"'éohappamant arrifarae) agl e
tranElat il « Schnurle » Las fransterts prin
CERELIE S0t |C-E_H.'-’: A gauct et & drokte my rans-
fart cantral (avant)

Vilebragquin

L "l"'lHl'J”?Cll-l”l SRl construll an oo !;_.rgr_t
using puia trempd ol rectilid, || comporte ohu-
SHurs particularités suivant 'évolubon propra
Aux wilebreguing de vailure

On notera d abord |'antede dos gar trais & la
sOUpape rofalihve usingas an obibgue, e fand de
I'oblilguitd stan conalitud par un arrondi bBien
raccordd a e canaliaation centrale des gazr
(o e aiamelra intarma atising 98 mm de dis
makird), Se ferminant sur e platedsu du vilebrs
quim par un evasarmant gul | 0 i i s ol Tt ]
&1, simultandgmant, d'arrondl pour la détlection
oBE gQar

Ceal dvasement, excantid par rapport 4 la cana
limateon axinke Bal Ornetlae dang o aans CRHDDE S



& ln manivelia du plateau. La conception, par-
touligr@gment  astuciause, et panéirer le
o lurts » dafs e plateau par un simple usinacs
o towr. L'axe avani, lissa, eai de 7 mm e dia-
matre, standard qui s'est Imposéd an yolture
Court comme il se doit, Il e lerming. par une
partie tilelde da 28 flets au pouce au diams-
tre de 8,35 mim. Le plateau du vilgbrequin ast
dquilibré par ablation des masses latdrales de
part et d'autre de la manivalle. Devant calle-ci
uneg patite masse, olds par fraisage & 45%, par:
fail I'éguilibrages

Bouchon de carter

Mould sous pression, || ast conforme au des-
Bin classique. L partie supéraurs interne poris
un mémpal poul dégager e piston au PMEB,
La tization su carter gsl assunds par guatre vis
Adlan de 2.5 au pas de 0,45 m, medtrlouee stan-
dard La vis da remplacemant dvantuella Do
rait 8lre une 3 au pas da 0,50

Il 'y a pas de plague d acier pour reprendra
eventualiemeant la pousséo da la bieile

Chamisa

Lo ehamese a3l rdalisse an laton enligramant
recouver! do mdtal de frottement (nicks dur)
g@#lon un procads non précias mas gul pour:
rilt &ira un « plasma « (Vapeur du métal obie-
N8 Bous vida)

L épaisseur des parois aat relativement foible
paEr rapport aux moleurs précadents (1.2 e,
Clast voulu par e conatructiaur afin o' obtanir
urn melllaur refroldissemant. Les lumidsras par-
coes dana la chemise sonl glassiques,

Elles n'apporient pas |8 sophistication de cor-
tains moteurs auropsans. On distingue 'alimen-
tation Schnurle (orentdée vere la bougie), les
deix lumiéres Ialérales encadrant la premigre
{orianises wirs calle-ci) La lumére d'échap:
pErmaEnt &5t un simple rectangle opposé G la
lumkdre d alimenialion Schnurle. Elle corras-
pond & la canalisation du earar. La collareita
surmontant la chalke sl ancochee de facon
4 se positionnar correctement sur 'argol du
(= TRE T

La chemiss asl ldgarsmant congua intéreu-
ramant | e piston, libre en bas, serre un pew
au PMH

Piston &l bialla

L& piston aat on alllage léged matricéd. C'est un
cylindra 4 thie plaie dont |la jJupe es1 ancochiée
o tngon d correspondre gu transfer-avant pra-
tigud dans & carter,

A l'endroit ol se situe habitueliement le seg-
miant. une patile saignda, circulaire fine col-
tecle & cartarant, servant de jaint hydraulioue.
Lo parile inféraoure de fa jupse du piston asi
riciuiie de O, 1 mimoan diamsEtre afin oe diminuer
ke frottemeant

Lo el el complétamant usinds an matal
léger (une qualité spéciale de dural). Eile est
égquipés de buselures an bronze phosphoreux
aux deux exirdémités, de méma gue de rous
da lubrilicaiion. La lalire A (Rea-Arriara) eai
astampée sur I'uns des laces. Ce cfité devra
858 placer vers le Douchon de carier

L'axe de pision ast un tube compléomant
perce, Cel uginage nous laisse perplaxe : il v
& un rmomant dans la position du piston od
I"admigsion el I'"dchappement communiguent
En principa des gar frais a'dchappent ainsi

La molaur &ant congu pour travalller avec
réasonateur, || est possible gue ces gaz frals
soantl récupands par 'onde de choo en
ralour ()

Cat axe ast lixe intéralomant par des joncs de
fii d'aciar pliés en forme de G,

Culasse

La culasss, an une pléce, el travallléa Bors
d'une barra de dural. 53 couleur blaue agl la
détall gue 'on remangue en premiber lieu,
On notera anguile un nombra alevé d'allettos
e rafroldisasesmeant (10) dond la forms ronds asil
ancochde de six demi-cercles disposds toul
aulour de la girconférence

Catig forme particuliére amdliorsdall e relrol-
dissameant. De loute marddre, alle (avorise la

fimathon du molaur sul son Bat, e lournsyis pas-
gant facilament.

Lé puits central odi se logera la pinco & bougio
iprofondeur 32 mm) estl élargl latéralement par
deux fraisages qui permatient la communica-
thon avec les aileibes axtériourss, oo qul, & nou-
vizaL, amdliors e refroidissement.

La culasse sl Nede au cartar par slx vis Allen
e 2.5 mm au pas de 045, Un jolnt en cubvre
réalisa I'étanchailé

Carburateur

La caractérnstique principale de ce carburateur
Be lrouve éfre I'anneau de maliére plastique
enfourant 'afutage qui pdndtre dans le mateur,
Le bul de cel anneau est d'isoler thermigue-
mant e carburateur et kb moteur. Nous W
hirons cola lors du (es)

Cans un carburateur frold e carburan) ne se
vaporise pas !

Il faut an atel éviter de confondre » pulvériaa
Hon w &l « vaporisation « On a intérél (pour s
remplissage calorifique du moteur) 4 o8 gus s
carpurant soit pulvéried (ce gul @ consarye
liquide) le plus finement possible (il ¥ a encore
das progreés a talre de cobd-1d),

Lorsque, Inop chaulté, le carburant se vaporise,
au contraire, B vapeur ocoups un voluma beal
coup plus important pour moins de lguidie.
D'ou, moing de calorie dans ls cylindre &t
maing e pulssance

Le carburateur 2 5 du moteur, 21 EX-A est I'un
da ces carburaleurs A lirolr devenus classigues
en voiture | lous les reglages se situent & droite
Il est dquipé d'un double pointeau. 4 la résarve
prés gue le pointead de ralenti esl, an cdalijd,
un gicleur mobile ot réglable. Le pointeau non
réginble du ralenti se trouve dens "axe contral
dii boEseau coullesant, leguel ezt commands
paf 18 servo,

Le gicleur réglable sé visss dans une piéce an
métal moulée sous pression rapportée axiale-
ment dana |@ corps du carburateur.

L& giclour ast una petite plece garnie d'un jobnt
torigue A chague extiémiid, Enlre ces deux
Ioints se trouve e trou diamétral aollectant le
carburant a1 le filel permettant e réglage.

A drojite se frouve la fente qul correspond b Ia
lame d' un 1ourmeyis

A gauche débouche I'orifice axial de la canali-
sathon du carburant. L'ajutage d'arrivés de
calul-cl a8t une piéce en lailon nickeld qul ge
visse dans la méme pléce gue e glaleur
S0on positionnement (obligue) st assurd par
filat &1 conire-&crou

.

TEST MOTEUR

Elle comports I'ajutage d' amende du carburani
&l un aint torigue gue viendra ooilfar 18 » clo-
cha » du pointeau. Line via horizontale & téte
lendue limile & débatiement du bolsseau-tiroir
Cea bolsseau @51 en dural ancdissd, ce qui le dur:
cit. i s présento oomime une cloche dans |'axa
da lnquelie vient se logar un polntaau fixe o8l
mantionmne. se déplagan! avec @ Doisssdu
Iuil-rmfma

11 siant plus ou moing: obiurar Varrivde du car-
burant dans le gicleur selon la position du Bals:
seau ou calle du gicleur luk-méme. Le bolssaai
maintenu dans le carter ast simullaneman pro-
Lgs par un soufllel de casutchoue

L 'ouveriure du carburateur ast de 9 mm de dia-
rmelne, oo Qui, compla tanu du polnieau, offrae
une Sachon de 468 mm® environ. Le résarvoir
dalt étre pressurisd, ce gul sl normal an voij-
lures de pidte. La lixalion du carburateur dans
le motedr est asiurds par une clame tangen-
lislla. Callp-ci, confoime auX canons: masank-
gues , est constitudée de deux pldces
ancochéas, I'ung dant filelée paralidiemeant &
laxe, 'auire dtanl percée pour v Talfe pénd.
Irar la vis d@é sarrage, une 2,5 allen bu pas de
0,45, L'emboul d'entrée d'alr est munl d'une
:l-mn:dﬂ aui sart de prige & |'iastallation du Nl

ré & air

Slleancleux

A T'hedre ou nous écrivons, OF ne livre pas de
sllancieux-résonaleur pour oa moleur car les
fapricants astimant gue e laur n'est pas suti
samment performant. Cast pourgquel nous
avans adoptd ie résonateur Plooo aves Gm
couda & 80° OPS

Celul-ci 8¢ place trés bien (avec interposition
o'un morcaaud de lube silicona) sur |"ajutage
o’ origire qul mesure 16 mm de diamaine. || sers

fixdr Sur b moleur par e ressort 8 bouding
classique :'W

Tl
Essais L=

La bougie recommandds par O5 esl sa n™ B
C'esl elle que nous avons ulllisée lors das
assnis. En fait, nous avons amployd deux de
ofrs bougled, la premigre ayant brdlé apriés
avolr laurngd aux environs de 28 000
louraiminule, lors des premienes mesuras
aprés s rddage. La seconds, elle. 5'ast main-
tenua & travers (ous les essals, chaultds &
Faranga brillant sous 2.2 ampéraes

Cru'une bougie, méme ou ype « Troids », briks
a haul régime avec carburan! pousss n'a rien

O

LR R e

——— s W

i '.i'l

3’1 z

lef an pidéces détachées, le carburateur OS5 se montre stable et flable an
fonctionnement. Noter la bague en = plastique = afin que le carburant

ne se vaporise pas.
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Tard la fin du rodage gue les MaSuras onl
sffaciuces, ail&s,. §vwes Ul carburan! conlensm
1S %% d hulleg 38 ricin sauleamant of 25 % de
nifromea i nans
LS donne das indications de carburan! comnla
marl 12 d'hulle et de 15 4 40 e nitre. O
CcOonGanara e jomnl df culnsse arigimal jusgu's
10 % de-nitro. On Fpoutera un [oint da 1 i
d'épaisseur (fourmi e e moleur ) oo o cal
Burant conlemant de 30 & 40 % de nitro
Mous n'avons uliliad « gue = 25 % de nilro e
15 d hiuile, ce Carburan! ayant &8 alands
IEG pOuUr NS @ERANS de mMoldurs oe
Fasser de & a & WL
"huile de 20 8 15 % provoqud une avamenia
liaon sensible oo la puissance, & nombra  oe
I fours sur une hilice de BEx= 35 passanl de
29 BOO & 29 100
i'll"'|.". LERSE  anleriedrasmenl Li
Picco disposan
I 8 dadE cantirmalres aviant b oliure
posifion, ng collectan! pan o huila
A Z5 800 tours._-ia pression: altteigrmit
NSEGF phernoimanals d une 1
G carburant, la plug ¢lavae
SiE & Imenurar
Lalte presshon varke cepei
| régurme. Elle axaerce u

nitrd low! ean réduisant

LSt Rl AELLTT]
O LIS DS Ol Prasgseon enatlak
BOonne

R AT
colonne da 750 mm
QUE MOUS SYonS
180 Tras 1ort

W nNudnce dotarmmi

galion

manla-sul e reglags du polrleau
N LOrSols 1 o —'.r'l'.-l.--- des hdliceas-Treine s
d anarma Plues 4= CoUrcantage de nilrg asy 8 DOO loursiminuta, vitesss §& lGcuaille e demarrage pledln gae, carburabeigs oormipd &t
eeui, pius on an brutera | st gviclent oue | o moléur altéint d'aillaurs s pude cEafce mant ouwert. @Sl parfaitermenl  radsonnable
pEull uhilser BUSH O Gulfes mofguEd. L O MaXIFTum Clenl @ingl gue now PVONE prochos

leclicon ge lerg da prefgrencs au banc d asaal
an moanan! & moleur (lreind par uns halice) a buran! conlan@nt o
3B rt‘:—';lu'r'll?:: de rotaton sleves de |ardara de a0 nod hulle de rein
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ouvert sons inferruption
de 10 heures a 19 h 30
dv mordi ou samedi
NOCTURNE LE VENDREDI 22 heures

PAR PLURIEL
CORRESPONDANCE
CHRONO SERVICE

| Conseils 3 régloges, mise ou point
2 Montages 4 preparotions, réparations

PIECES SPECIALES CHRONO
LISTE (électrique/thermique)
10 F en timbres

CHRONO RACING 2 8, rue Arletty 92400 COURBEVOIE




Notre OS5 Max 21 4 nu. Qualité de
fabrication irméprochable

ment vide. Sinon ks moteur deviendra extréme-
manl  pauvre S gul pourraill Gréer  des
Cormimages.

Cn ne peul dissocier ke componemant du pain-
feau de la valeur de la preasion rdgnant dans
e réservolr. C'est alnsi que dans ia des
hélices ulilisées o pression, rés  dlevéas
{colonne de TS50 mm de carburant) 4 26 000
boursfminute, exige 2 104 ours tandis gu'avec
una pression de 50 mm {a 10 000 tours/minute)
e polnleésu sera ouvert & 4 2/3 tours

Le poinfaauy porte une margue de repdrage bien
vigibla. || esl trés farme sur son joint tofigue
& méme un peu dur, Il ne faudra néanmaoing
pas retoucher ce dernier comme il & fallu ke
fnire pour cerning mMoleurs

La pointedu @5t assez senaible vara bo rdégime
A EIFmurm

Pauvra, le moteur ralentll, mais a8 recupére
fatihErman! (au banc s'entand) an rouvrant rapk
demerni

Son accés el alsd méme lorsque I'on procéde
au rodage ou aux riglages au moyen d hélices.
La putasance midmum du 21 AX-R esl &evde,
soit 1,25 Ch. C'est excellent par sod-méme mais
o I'ast dovantags feque 'on constale &a
bonne volontd | c'est un moleur parficuliére-
meant sain,

On remarguaera & 'etamen du gri
(comme & la leciure du Tableau des assais) guil
afteint cette pulssance & regime  dlevé
(26 000 tours environ). On peul supputer gu’ll
aft@indra encore davaniago avec 40 % de
nitro, conglddrant b gain de pulssance qu'll &
acguise an passan de 5 a 25 % de nifro
Calta puisaance reldye do plusieurs facteurs
ung Bonne pulvéisation dans e carburatesur,
uhe farmeture & 'edmission de la soupape rola-
livie fart retardde. ce qui favorise les vitessas
de roftation &evdes, & Marrondl da orifice
d'gnirée dans le vilebreguin | aussi & 'arrondl
o | sorthe des gar frals jouant i la fos e rHile
ldie turbo et de la dynamigus des Nuides, s Tl
des gaz frals pédnétrant dans le carter sulvam
un arrendl ol aussi

Lo coupls maximum déjd dlavé a4 moyenne
vitesse, monta & plus de 37 kg/mm aux anvi-
rons de 18-& 23 000 tours/minute.

Cala nous indigue que & molour 851 Concu pour
les hauls régimes. Pour bien exploiter ceux-ci
I conviendra de |ousr avec les rapports
d'engrenage

L& cartsurateur et le ralfent gonl, eux aussi, par-
ticulldrement efficaces. Lo réglage est faclia |
il répond trés positivemant & la manipulation
oes vis déterminant a course du troir @ & celle
du gicleur, leguel se manipule comme wun
poinlaau

Lo vilesse du ralentl ext liedae par la vis-butée

un

idu firgir | la rlichesse esl délerminde par la
mampuiation du gicleur, Silud su & méms
coté.

Lorsgus @ pointeau oe pulssancs et rdghd cor
rectarment, Il convian! de larmar I8 carburateur
pendant qualgues Eecondes pour ralantir. Puls

Comportement
général

Mous sommas ol devan! un motaur gul ne vibre
Quash-pas, spécialement aux régimes de pieine
pulssance

Méme pendani Ia pramidre période de rédage,
lorsgue e moleur lourne trés riche (st done
aved un taux de compression réel &lave 90 4
l& présance de carburant liguice) les vibrations
ne 58 manifestent en aucun cil BVeo aouild
Dans e cours des essais nous N avons enre-
@istréd aucun refour. |l a5l vral gue jamals e
moteur n'a &td nowd, e pointeau ayant nolam-
menl élé relermd & chague changamant
d'hélice,

Lés hélices n'ont donc jamals @16 désserréas
Nolons & propos de celies-ci que e vilebreguin
o éld garni d'un plateau dhdlice monlé sur e
chdng siandard (aldsage 7 mm). Pour serrer
I'nélice | convient de disposer d'un dcrou
allongd donl le corps, fileld Intérisuremeant,
péndire & 'intdrieur da i'hélice reforde dans e
cas present 4 8 mm

La stabilité du rdgime asi bonne avec une asall-
lation de plus ou moins 100 tours de part o
d'autre du rdgime nominal. Aux viteases od
tourne le moteur, c'est quasi-insignifant.

On pourra lire la brull dans le tableay des
Rsais. capieur gitud & 3 métres dans: e vent
de I'heéllce.

Il faut en retirer le Bruit (diftielsmant mesura-
ble) da I'hélice slle-mama pour ¥ rajouter
anguile le brull de la mécanigue.

A pulssance maximum nous avons notdé 108 diB
cgé gui esl beaucoup, mais & vitease d'ulilisa:
fion on arrive & 102 dB ce qui est déja plus
adrmissibbe

g ——
-"'-t.-.-._ |_+_

I'en rouvre brusquemeant fe carburateur. Sile
moteur hisite at émet un Nnuage de fumésa, le
rEEnll &8t trop riche. C'est le contralre sl la
ralant estl trop faible

En ce qui concerna Ia reprise de régima ol la
proportionnalité de celul-cl, par rappor & la
I::wrh:m i tirpir, alles sont toutes deus excel-
entes. Il nous a raremant 4 donné da travail-
ler aveg wn carburatewr dobd d'une talle fiabilité
L& secret rdside peul-fire dans fe fait qu'll et
thermiguamant vold (par 5a bague de plaslique)
de la chaleur du moleur

Toutes les commandes du motedur sont parti-
culidrameant flables &t fermes. La faciliié d'un
tirgir rond régide dans e fail qgue la chape de
raccordemeant au Sarvo peut dtre disposée sBur
3807, La position axiale de la chape évite en
outre toul effort latéral ce qui, & nouvesu, B8l
tavorabls au orvo

A 20 000 toursiminute, I8 consommalion sa
silus aux environs de 23 em® dé carburant &
la minute. Par rapport & cerains moteurs, ca
n'esi pas {rop.

Aprés les essais

Comime d' habituds, aprls |&a sasaka, la moleus
a alé sntidgrameant démonté o attenthameant
gxaming, particulidrament en ce gul concarmsa
les parties ravaillanias
Débarrassd de son huile, 4 sec donc, is pision
sarre encore dans & haut de la chamisa, ce
gui tradult un excellant rapport des confliciants
de dilglation du piston &) de ln ahemises
Examing sous un autre aspect, I8 piston ne
porte la margus d avoune griffure vericale,
Tout au plus paut-on découvrir un Infime bru.
nissemant (vearmis) du piston du cotd e 'échap-
pemeni. La i¢e du pision, par conire, asi
natlamen! brunie du cé de ['édchappement,
Maig on ne paul pER ancore parier de calamine.
On notera aussl un ldger brunissemant de la
culasse sur e mémea chia,
La chemisa ast restée bien brillante & part unae
EITII:& couronme supérieure de dépdl dur au
.
Pour autant qu'll soll possible d'évaluar des
microns, la bielle n'e pris aucun jBu ni sur Vaxe
du pision nil sur la manhvelle du vilesbreaguin
MNous avons auss] axamind le bouchon de car-
ter afin da tenter d'y distinguer des Irgces de
frottement de la bislle ; Il n'y 8n aucune. ce qul
aslt un bon paint guant & 1a parfection de | usi-
nEgeE et du jeu longitudinal du witebraguin dans
gai roulemants

Caractéristiques

du moteur

Alésage 16,6 mm
Course 16 mm
Cylindrée 347 em?
Poids nu 290 g
Poids du silencleux a0 g

Toul est parfaitemant en orfdre de marche
Nous Mavons aussl écril & propos o autres
moteurs, on pourrs donc tfanler prudemmeant
de diminuer ancorg 'hulke, 1l ne falt sucun
doute gue op molaur ast prél & absorbar 40 %
da nitro

(*) Apréa avdir écrit ceci, (. 5 Nous @ Adranss un aus
pEred dun frou bodgne, kB nibe completernant panch
aiant N profotype

Pierre Delfeld




