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Il était évident que Cecil Schumacher finirait un
« Jour ou 'auftre par nous fabriquer un TT élecirique
deux roues moftrices. Non pas une médiocre
transformation de son Catl dépourvue de
I'intégralité de la fransmission comme nous ['avions
vue enftre les mains de cerfains pilotes a Romsey,
mais une voiture entiérement repensée, dessinée,
fabriguée, testée... bref un nouveau produit qui
arrive a point sur le marché, @ quelques semaines
du championnat du monde, el que lI'importateur en
France Marsac Electronic-3P a aimablement mis a
notre disposition.

Peul mieux faire
51 VOUS vOous souvenar de noire article sur
e Cal, wous n'éles Bas SAans vwous fappes
avions moniage
compligue, du a une nolice pariols avasive
gl aux inevitables relouches de cartaines
piaces. Par la suite, lors des sories des
varsions XLS et Haplica, nous vous avions
signala les allorts ourmis par e consiruc
laur anglals aans Cces Qeux domaine
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Chassis SEB

A DM ns vy i MHSSIE &n 1ara SouTIrea
pligs d'un. Déjgd compard Sans aucunsa
1 Une poele a irire, |l prand

machancalé
B0A InEpiration outré-AllEntigue ou un cer
tairn HG 10 nowus proposaill (et nous pro
racatle similaire, a

pose ancore) uns
matalligues a
reriors INndspensables pour obte

GAVOIT un Cchassis
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rigiairicatlion
I'absence de plaline-radio. L'ensembls
Ul monta olfre une resistanca aux choos
comparable a celle du carbons © mieux
Cecil Schumachear a dotéd le train avant de
50N darner ne du sysiemea lasiiguea du
Cat. ce qul soulagera considérablamani
loutas les pieces an cas de crash frontal
Ce chissls an aluminilum brossé antiéra
meanl fraise sera donc la plece maiiresse
de valre 4 & 2. calle gul recevra lous les
organes mecanigues 21 electroniques. En
pariant d'elactronique
ae direction gul possedse un emplacameant
bien définl, le reste pourra se moduler &

el B NBcCESE3INE B8n

volre guise sslon la configuration d'accus
souhaites, st cela méme an 2 x 3, position
Jue & nolice ne nouE menfionne pasg
cas, la place pour

Lans fous les 'instal

FIREIRE

EEXCEOle |8 servo

lation radio est plus que suffisante. Catle
darniare s alleciudra sans probleme a
'aide de double face pour les récaplaur
at variateur landis qgue lizations accus at
Saryos Sont prevues dans la kil Voila una
ctape du montage souven! redoutes mais
Qui s& Concluera rapiaemant, a congdition
oe possadar un varnalieur &t un mobeur
deux alements qui tendent A cisparaitre de
plus &n plus des Kits dits de compétition

Amortisseurs « in

board »
Luand on decouvre un Top Catl, on s& dil

gque la voilure a gualguse chosa de bizarre
&l on ne prand pas forcemeant consciancs




au premiar coup d'oell de I'absence des
amortisseaurs avant, Quand on dit
absence, is terme est incorrect car les
amorfisseurs avan! sont bel et bian Ia,
mais SOUs la carrossarie, el iie arborant
wne posithon pour e moing inhabllueile sur
nos voitures RIC. La, mieux gue de longs
digcours, Nnous vous renvoyons aux pho-
oS pour la decouvrir. Maintanan!, vous
VOIS posez sans doute la gquastion du
# pourqudi de la chose », C'est an aelfet
une bonne guestion al nous allons vous
avauer franchement que nous n'en
SavOns ancorea rian, comme bien d'autres,
el que linalement sauls les résultats oble-
nus en compétition nous ameénaron! les
pramieras conclusions. En louwl cas, |'orl-
ginalite asi au rendez-vous. Avec cala, il
sarail injuste de ne pas constalar gue le
systéme de basculeurs employve permat
de travalller sur de grandes courses at
procurg ung doucaur de fonctionnemeant
BUX AMortisseurs prochs de 18 perfection
au moins de calle que recherchea & |"haurs
acluglle Tous les meailleurs piloles au
monde. Autre avantage, les amortisseurs
B2 trouvent ien protegds des chocs at de
la saleté, un plus pour une Mmellleure cons-
lance des réaglages dans le temps

Puisdgis nous soulévons e Sujal osas amol
Leseurs, jusie gualgues mols pour vous
signalar les progrés accomplis par la mar-
qua anglaise dans ce domaine. Coples
das Option House dans lBaur principe. nous
sommes tentés de dire gu'ils saralent
SUpEriaurs a leurs modeles si, car si il v
d, Schumachar possédail la rigueur de
fabrication de Kyosho, Résultal - cartains
amortisseurs sont absolument fantasti
ques d origineg & d autres 8 sont un pau
moins. Dans ce dernier cas, redemontaz
&t variflez que les rondelles en bronze
n'‘accrochent les axes par une patite
Davura ou un diameatre un poll trop laible
e cé train avant, ocutre e principa de (ra
vall des amorlissaurs, nous retiendrons e
svEieame de fixalion das rouss amprunie
au Cat et char a Cecil. Blen sir, la protec
hon des roulamants reste e bul avoué
MaEis dans e Cas O une progulsion ou les
roues sont completemeanl libres & |"avant,
Dieu gue ke systéme parall compligué
Donc pas de panigue dans un preamier
Bmpas car il 8 agit da bian comprandre
'asiuce pour faire vite 8l ne pas tombear
dans |18 crige de narls. Nous axpliguons.
Dans un pramier (emps, avan! de présen-
er volire |[ante, famnas lournar doucameant
20N = gaxd = an Hastigue monte sur roule-
ments &n & poOussant
axe, muni de deux petits ergols dans sa
partie inlermea (voir au montagea), va se blo-
gquer dans les trous pravus a cael afret
C'est uniquement & ce momen! que YoOus
pourrez fizar voltre janie el la visser, Ajou
&z & cecl gue dans nolre kit de pré-sére,
las vis de sarrage das rouses avani atalent
Lz il?f“:r'l.-'.“.i gue las arreres (alles do
van! alre plus courtas) @l vous compren-
drez pourquol nous fenons & vous
sansiiliser sur un probléme gul n"en sl
plus un... des gue 'on sall. En mantion
nant le mol rodleaments cl-dessus, nous
voulions vous préciser gua le Top Cal n'en
posséde oas a 5a livraison, excaplés ceux
DUl FEs rouas avant. Avousr |'aplon guel
aue ped bizarre a8t nous ne Mangquarons
pas de dermandar au constructaur anglais
les raisons legitimes d'un tal choix
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Pour e réste, nous Ssommes dans e clas-
Sigue, Las suspansions sa caraclierisant
par une triangulation hyper libre montée
Sur axes el vous N oublinrar pas da retou-
cher au scalpel ([comme vous le suggérant
21 an les amandaments a la notice) les
sUpporis das triangles. Nous vous rappe-
lons le sysieme anti-choos alastigue qul,
comme sur le Cat, fait reculer le ou les
demi-irains en cas d'accident, protégeant
ron saulemean les pleces exposeas mMais
aussi e servomecansime de direction qul
n'a plus un besoin impératil de sauve-
garvo. D'ailleurs, il n'an axiste pas dans
la bolte. Quanl aux réglages, on se
ratrouve un pau plus tard dans un para-
grapha special. OK 7
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= nous vous disons differentiel a billes
raglable, pignonnarnes patits modules
{48 DPF), veritables cardans homocingti-
gquas, rouas llasguees, vous reconnaitrez
Que NOUS NEVIQUDNS an plaing competition
mais vous vous demanderez ou se trouve
I'inedit, d'autres vollures pouvant se van-
ter de posseder de els atouts. 5i nous v
gjoutons I'alleron montd souple sur joints
lorigues (pour limiter la casse) et surtout
Ia tranamission par courrgle dans la cel-
lule, la Nous comMMmMengons sans nul doute
a4 vous appaler davantage. Car, il 8 osé




machear a voulu de la sorte charger la plus
possible 'axe des roues du poids du
moteur fplus aveancad) afin d oblenir une
meilleurs motricité &t par h-méme direc
tivitd, limitant le parte & laux arriére qul
tend trop souven! a laire délestar les
traing avanl das propulsions, essentialie-
ment &n ralson du transier! des masses
a Naccelaration al sur les bossas. Dul |
on & calme, on ralit et on se reprend une
rincee de Coca avant de passer a la suite

Les réglages possibles

HAuani toule chose, signalons I'excellentie
gualité des pneus fournia dans 1a bolte. Un
patit consall 8 ca sujal, Souvent, vous
nous écriver ou vous nous téléphonez
pour des consails sur les pneus. Et blen
saches que la gamme Schumachear ast
surament & I'heura acluelle 1a plus poly
valente &l gu'elie vous parmatira gusalle
EI'L.I'L' 5001 la nature du ferrain e vaus en
tirer a fout moment. Fermons la
paranthesa

La notice gue vous lirgr |usdu au Doul
VOUS apprandra diverses patilas choses
non negligeables. A N'avant, vous pourrez
ainzl grice & deux palites vis qQuE VOUuS
rajouleraz vous munir d'un systeme de
réglage da garde au sol. Calles-cl vienment

Les mellleurs propulsions acluels font conflance au moltaur an porfe-a-laux arciars.
Le Top Cal ne falllit pas 4 la régle bilen guée Schumacher I"'all avanceé au mileux,

& bougre | Pour la premigre fois an 4 = 2,
un constructeur supprima la Nnualle cas
cade de pighons meanant jusgu au diffa-
rantial pour Nous sanir uwne coulrole an
lalsaon. Hemarguez gue guand on connailt
I8 parsonnage; cela n'a ren d atonnant af
cette solution pourrail encore une fois
dans | aAvanir 3 avearer la meillaure
rappaldz-vous du Cat

Dong, nous Sommeas an presence d'una
ransmisson hypar diracta, malhayrause
ment depounfue das nculemants absolu-
man! indispensables & ce type de vollure
(A 58 procurar « rapidos »). Si vous alas
ohsarvalaur, vOus Gurez remargue la posi
N tres Inchngs des fameuxs cardans
homocinegtiques. A n'an pas douter, Schu

supéarieurs, dans las trous pointes a cel
alfat, C'est un systéme simpla af trés Ha
Dig, attention Qe Ne pas louper vos perca
ges FPlus classiguemani. Yvous pourrez
[CUBr sur la compression des ressoris
mais nous N'aimons ce ganra de reglaga
qu'avec wune Inlime modaration. Four
gual T parce que dé plus en plus, l8s regla
ges modearnes an gulse d'amoartissemant
s orientant vars ges hyarauliques tres i
des de |'ordre de 50 a 200 a |'arriere &l
de 100 a 300 a |'avanl, ai gu &n Conse
guance @8 ressorts ne colven! pas aétra
FiypeEr cOStauds au risgue o elimireas | allal
de celte lagére hydrauligua, En fait, il faut
cetle hydrauligua lagare pour gue vos sus
pEnsions pussant travaillar {ros rapida

@ |
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s8¢ glisser sur les supporls des Inangles
mant, au ryihme des sollicitations du
terrain, & que las ressorts soienl dégale-
meant fres doux mais avec 'impératif
absolu da faire remoniar vos suspensions
rapidement &l complétamant. 1 faut dans
c@& que |'on vous dit ici gue vous compre-
nez combien la notion da vitesse dans les
Suspensions ast primordiale pour un bon
comporiement de volre 11

Coié réglage de chasse, vous étes refail,
Il n'an éxiste pas. Néanmoins celle d'orl
gine sembia sullisante et bien appropriee
A un 432 En dernied recours,. rien ne
waLS empéche de glisser qualgues rondel
a5 s0us le train avant aflin d augmenier
cetta demiare. Inullle a notre avis, La train
arriereg 5! mun guan! a lul d'une anti
plongees, donnee par pargage & la cons-
truction

Hour & carrossage, & "avanl, vous
o rapasserar » également Rien n'ast
priévu mals nous sommeas sareins de ce
coie-la puisQuU en slaliguea, las priaes da
carrossage sont exceilantas d orgine | les
SE8RIS BUr A pesle venant conlirrmear cetle
impressian (il suflit de regardar 'usura des
pneus), A Varriére, pas de probleme, les

desormais sampiiernmals lranis a4 pas
iNVarsas voLE paErmaliront outes s
iolies

Aufto 8 « plus »

— perfofmances,

— ranamissiomn,

— répartition des masses,
— fixation d'alleron,

- golutions innovalrices,
— gxcallanis pneus

Aurto 8 « moins »

— fixation des rowves avant,
— gohamas de nolfice & amdliorer,
- ifignglas = légers =

HRasta a parler du pincemeant. Devant, pas
de ogrobleme puisgue les bielettes de
dirgction soni egalamant a pat
Derriere, das rondelles de calige leroni

iras tqem | |‘|r;=|:|- i Srluticim PreCOniGes

(P iE T S

par le CoOnstructaur
MNa chafi
ne sonl pas fourmias gans & kil
char conaallle a 'arnarg de jouar sur las

trous de fixation des amortisseurs. Plus

haz pas de harre anti-roulls, allas

Schumg

|
pisie sera accrocheuse, pius vous Ccoim
atiraz l&a roulis an vous placant sur las
rous exxiegraurs, 183 plus prognes de la
rowe,. Garderz las trous Inlariaurs Dour las
pisies gliasantes ou & roulis s& [ail nelle
Ment Mcirns S&8ntr & S IF"‘-_I':I__H"“I‘ OIS

privileagersz une meilleurs agharence pro
curee par
evidant

celte position. A |"avani &

Que vous ne pourrez faire da

meéme antuce de Schumachar consloie
Gans un 185 Cas a Macer un jomn orgue
anire s geux basculeurs &n guise oa
barre anti-roulis LEanigl, r. 8sl-ce pa
Erlir. Dour larmmimar O Oaragraphe sur es
reglages, nous avons frouse le reglage e
fEnNSIoOnN o8 a courrme oreConise dans |a
Aolce sullisant Dour un 18rram glisEsant
mals Irop (uale DOur unea surface accr
chauséa. MNous L nssillons oon
d essayear volra Topo At sur une surfacea



Le fameux Irain avan! avec les amortisseurs « in board « qui travaillent grice & des
basculeurs. Pas de sauve-gervo prédvu mais les demi-trains sont monilés sur

dlasitigues...

comma & Bllume pour peaufiner ce
régiage. 51 vous entendaz a |'accalération,
parfois au freinage, un cragusment signi-
ticatif, il faut faire glisser votre excentri-
Qque a |la graduation sulvanie.
Mormalement, les second ou troisiemsa
irous devralent &lre les bons

En cas de casguelta, M'alleron ast bien
protégé. Noter les élastigues de lNixation.

All right Y

Mous N allons pas inskstar sur | assa) oe
celte voiture gul pour =a pramiere sortie
au British National Mealing s'ast imposéa
en qualifications &t durant les trois man-
ches de la finale aux mains de Kewvin
Moore, Cecl pour vous dire gue toute voi
ture de compatition est excellente pour le
commun des ploles &t gu il Taut teni
comple lors de volre achal d aulrés para-

Transmission primaire &4 potits modules.

mi&ires gue la performance pure (prix, pré
santation, éguipement, asthétigus, facilits
de montage, service aprés-vente. ). Taelle
que sa présantalt notre version de boite
NOWs avons releve |'aspact lornameant sou
viraur du Top Cat, caractéristigue des
4% 2 propulsion. Pour ameliorer notre
directivile, RouUs avons alons coupes lag [al-
nes a l'avani puis an désespoir de cause
opte pour des pneus plus accroocheurs. 1
faul vous signalar gue lors de notre assal,
la pista atait humide et procurall une forte
adherance, ce gu favssall gualgue peu
notre éguiliore en pneus. En durcissant un
pau 'arrigra, Nnous avons reussi a oblenir
un ol compromis, sulfisan! pour 1airé sor
tir ses griffes & notre lelin, La transmis-
sion est un modéle du genre, Bien réglés
alle st sillenciause &l les accelarahons

aont franches, volre violentes mais larri:
blement wvivanies. Pas de problémes
d'autonomie si vous &tes bien régié cotd
courroie, al pourtant Nnous vous rappelons
que nolré vollure ne possedall pas de rou-
lemants. Sur les bosses, nous préférons
ratenir notre jugemenl car Nous R avons
pu approfondir divers réglages. La vollure
na e comporte pas plus mal qu'une autre
mais Nnous attendions un miracie du train
avanl. Cela sera peut-&tre pour plus tard
at les grandas compalitions gul commen:
cent nous eclaireront sans doufe boau-
coup plus qQue celle prise en mans
Dautant gue nous possadarons aveo la
présence de la concurrence quelguas
paints g reparg rés instructits. Sulvaz-
nous les prochains mois, on vous dira
tout |

Fiche technique

= chasElIs ;| aluminiuwm brosse

— 4 amoartisseurs hydrauligues,

— 2 rouss moilrices 4 "arridére,

— suspension @ rlangulds monfés Sur
BX8S,

— fransmission primaire [ pigonngris
Bl mocioka

= [Fr@AnNSmMission secondaire ; par
R O

— différentiel : 4 bliles rédglable

— Cardans : homocineficgues variablss
LT T Ve TR TR

— Bigllattes @ réginblos

— @ileron ; souphe

— fixation de carmmosserie par velcro,
— voie avanl : 733 5 rmmm

— voie arriére @ 2335 mm (aans

PR LIS §,

— gimipattemant ; 285 rmrm am

— paids : 1 480 grammes

—_ prh'; I BOO france maximum

Pour conclure, la Top Cat seambla e digne
petit frére du champlon du monde
1887-1888. En toul cas, son concaplaur
gofl une nouvalle lois des senliers battus
paur Nous proposear une vollure révolution
naire par cerains azpecis. Cala sara-I-il
sulflisant pour 8'imMmposer ¥ Sdrement pas,
la concurrence en 4 x 2 asl devanuea ces
darniers temps blen frop vive: Le Top cat
devra sorir ses gritfes I e lera

José Rosas

Yarialaurn Temphel X PT of 600 FIT
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Peak détoction b courant pulsd
rbglabie de 2 & O A pour la charpe

maxi dod sccus SCE el BCA Indicaisur digital
de La chame er saconde d'autonomig

— DESC 180

Dechiargeur, lesteur 4 sccus par déments oy
BN Pk Bvec indicaisur digilal de la champe
#n saconds d'agianomie [préciaion = 1 %)
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