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Dans le cercle trés
fermé et trés
“selected” des 4x4
électriques 1/10 de
compétition,

le Kyosho Lazer ZX
a su se maintenir
o top nivay
pendant 2 ans.
Mais dans lam;i
de o compétition,

.







atte avolution armve a palm
AOIMMe aprés 2 anndas de
commarcialisation, 2 anneas
pandant lasquelies |a Lazer
ZX fut sacré 2 fois consé-
cutives Champlon de Fran-
ca dans les mains axpertes de Nicolas Rin-
gard. Prauve gqu'll n'y avait donc pas “le feu
dans |[a maison” mais le Lazer 2X sa davait
toutefois de recavolr un lifting technigua
pour affronter en toute sérénitéd la salson 92,
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Dutre une classigue mais efficace transmis-
slon 4wd par courrola crantéa, le Lazer ZX
avalt innove, en son tamps, en imarcalant dans
la chaing cinégmatigue de la tranamission un
troisieme différentiel. Ce demier pranait pla-
ce dans la couronne centrale. Sans vouloir
mattre en doute I"intérét de cet apport tech-
nique supplémeantaire, ce différantiel cantral
présantait surtout I'moconveénient majeur o 'étre

assaz difficile a régler. En final, la plupart des
compatiteurs avalt prs I"habitude de verrouiliar
e differential central sur le Lazer ZX. || ast
d’ailleurs étonnant gue Kyosho qul fut un des
précursaurs du "slipper” aves les Racing Clut-
ch an B7 at avec un systeme de glissamant
simplifie sur las Optima Mid, se aoit compli-
qu# la tache avec un différentisl cantral.

Sur le ZX-H, les techniciens de chez Kyosho
ont retenu la lagon &t ce fameux troisiéme
différentiel a sombré corps &l bien dans les
oubliettes. A la place ? Un vrai "slippar” (ou
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&n frangais, un limiteur de couple) blen plus
pratique et bien plus utile qu'un différantiel
cantral. La couronna centrale est prise en
sandwich antra deux plagques "genre Farodo”
&t I'on peut augmantar (ou diminuer) & fric-
tion &n comprimant plus ou moins les deux
plaguettes. Le réglage de 'efficacité du
‘slipper” s& dose par un simple écrou nyl-
stop de 5,5. C'est ultra simple at ultra effica-
ca, On pourra faire tout de méme un reproche:
an né paut pas changer |a couranne princi-
pale sans devolr dérégler la slipper, Cerles,
on ne change pas tous les jours la couronne
mais cela aurail &vité "angolsse de poser |a
voltura sur la ligne de départ an se deman-
dant sl on a bien pensé a re-réglor comecte-
ment |& "slippar”, D'allleurs, on paul décar-
Aer un bon point pour la couronne gul passe
en 48 DP (normes anglaises) au ey du mo-
dule 0,5 aux standards normalisés. Ce pas-
sage au 48 DF a le marte d'uniformiser les
pignons aveo Asso, Schumacher el Yoko-
M,

Billes et rondelles

La transmission consarve les deux courrolas
crantées avec toujours un accessibilité tras
faciie aux courrcies ou aux différentials. Jus-
le quelques vis a desserrer el on accede en
un glin d’oeil aux pibces maitresses de la trana-
mission.,

La Z2X-H eat une voiture de compétition &t en
tant que telle, e ZX-R ast équipé de diffé-
rentlels a billes. |l s'agit de nouveaus modales
avec de vraies rondalies en acier at non des
flasques-rondelles comme dans le passa. Leur
tonctionnement est bien plus doux el I'en-
tratien sara surament plus facile et plus éco-
nomique. La glissemant sera controle par le
sarage d'une vis de type BTR noyée dans
una das sorties de ditférentiel. Classigue mais
simple d'utilisation

La transmission ne souffre d'aucun reproche:
une courroie pour Ia transmission améns et
uné pour animer les roues avant, C'est una
conception qui a fait ses preuves. Par contra,
lé ZX-R posséde en plus une roua libre inté-
gréa dans |a transmission afin de parmettra
aux rouss avant de tourner plus vite que les
roues arriéras en ligne drolite. On gagne ain-
8l 8n vitesse da pointe & on diminue sensi-
blemeant la consammation. Coté transmission
secondaira, le ZX-R offre des cardans ho-
mocinétiquas & 'avant, et des plus tradition-

Couronne 48 dp pour 8 harmoniser sved les aulires
grandes mamues, accompagnée d'un slipper de

bonne faciure.
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A ce niveay, e différentiol central o disparu.
Seule subsiste une roue lbre pour débrayer les
roues avant.

nais cardans a boules goupillées a I'arriére.
Dans ce domaine, Kyosho fait un peu d'im-
mobilisme et on aimerait bien que les cardans
recoivent un lifting dans le genre des car-
dans Schumacher, A la défense de Kyosho,
Il &5l rare que les possesseurs de Lazer FX
& plaigne des cardans mais, pour la beaute
du gaste, on réverait de vrals cardans homo-
cinstigueas.

yl'lrn size suspensions

A sa commercialisation, la Larer ZX a instauré
de nouvelles normes de suspensions. |l a été
e premier a proposer da trés longs triangles
de maniére a avoir 'articulation des moyeux
el fusées au cantre de (a jante. Ainsi, la moindre
sollicitation de la roue est retransmise aux
amortissaurs at, an plus, la guidage ast plus
rigoureux. || va de sol que Kyosho n'aliait pas
changer un systéme de suspeansion qul don-
ne toute satisfaction. Les modifications ap-
portées sur e ZX-R portent essantiellemeant
Sur les supports amortisseurs et sur les amor-
lisselirs,

La tendance va vers une position de plus en
plus drolte des amortisseurs et e ZX-R
n'échappe pas a cette régle. Autre évolution:
les amortisseurs prenneant du “coffre™ et du
volume, C'est le cas des amortissaurs avant
qui deviennant pius longs. lis sont an fait d'una
tallle intermédialre antre les anclens avant ot
les amortisseurs amére. C'est peut &tre le bon
compromis antre ke volume utile d"huile et un
ancombrement plus grand qui paut rendre les
amortisseurs avant trés vulnérables sur les
chocs,

Seule |'utilisation intensive én coursa pourra
nous apporer une reponse tangible. Dom-

FICHE TECHNIQUE

- Modéle : Lazer ZX-A,

- Origine ; (apan].
- Echelle : 1710,

= Type : TT 4xd.

« Longueur ¢ 400 mm,

Largeur : 248 mm.

Hautour 1180 mm.

Empattemant : 273 mm,

= Voie AV : 235 mm anv.

= Vole AR : 240 mm env,

- Poids : 1680 grammes.

- Suspensions : 4 roues ndépendantas, doubla
triangudation effectués par un trangle ntinewr + un
tirant supériaur.

- Réglages suspension el glometrie :
l'd:ﬂmmﬂww., prisa de cimossage, garde
o
M;fmul.mﬂmm,m
au

- Amortisseurs : hydrauligues A volama constant.
Longs & Farriére, médaims & |'avant, Réglabies en
hydraulique f &n ressort.

= Tirants ot biellettes : i pas iwversés,
-Tr-—u-m:mm-m!mpﬂ
modubas {48 dp) - Sfipper,

putits galets-lendeurs.

- Différentiels : 2, i billes, réglables.

- Cardans : arficulés i 'avant, § boules goupiliées &
I amidrn, i

- Prious AR : H Patterr.

Pneus AV : H Pattem dtroifs,

Sauve-servo : oul.

Carrossane : Larer.

Alleron § oul, avec support riglable.
Motaur ; non,

Variateur mécanique : non,

Platine radio : en componite FRP da 19 mm, platine

Chikssls ; én composits FRP de 2.3 mm.
Disposition des sccus : 2x 3.
Distributeur : Drastic.

Prix TTC ; 3180 F, mux.
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mage toutefols gue Kyosho n'alt pas juger utl-
e de "téflonner” les corps d'amortisseurs, |
sarait peut-gtre temps d'y penser ......

Racing Tuning

Il n"est pas vraiment utile de s'élendre en long
et an large sur les differentes etapes de mon-
tage. Il y a une notice assaz blen faite & les
pilotés qui se rendront possesseurs de ZX-R
sauront sans aucun doute monter ce modé-
e sans probléme. || faut savoir que la fabri-
cation Kyosho atteint un haut standard de
qualite et qu'il n'ast absolument pas Nacas-
saire de retoucher une seule piéce. Tout
s'assemble avec pile les bons jeux, sans trop
il moins,

Ui mdthode de Meation d'accus pour s moing
arfginale | N faut pincor los colonneties pour
installer &f gdposer fea plagques en FRE.

RFLET 2o

Lo support aiferon reste foujours aussl pratigua.

Les deux courrpies de fransmission na ne-
cessitent pas da reglage da tension car ellas
sont guikdédes en parmanence par des petits
galets tendeurs, L'installation radio est assaz
délicate car la place ast comptées et on 58 re-
trouve avec des fils de servos et da variateur
qui se proménant un peu partout, Penser
les attacher avec des patits colliers nylon &t
surtout vailler bien a ce qu'ils ne toucheant
pas la courroie centrale. On & vu mieux au ni-
veau de l'implantation radiol

Les différentieis 4 billes doivent &tre pré-ré-
glés an suivant la méthode Indiguee par Ryo-
sho: un toumevis plat blogue chagque sortie
de diff et on regarde si la couronng patine,
Dés qu'slla na “glisse” plus, on n'est pas loin
du réglage ideal

Autre réglage primordial; celui du slipper, Nor-
malement la slipper doit absorber |'excadent
de puissance lors de la remise des gaz afin
d'avoir la motricité maximale et de ne pas
metire en danger I'equllibre deé la voiture, Le
slipper doil donc étre régle de maniere a ce
qu’il rentre en action avant le differantiel ar-
rigra. || dolt glisser legereameant avant que e
diff armére se mette lui aussi a glisser. Ni trop,
ni pas assez, telle est la bonne recette. Tout
@st dans la nuance !

Le secret d'une bonne tenue de route pro-
vient des pneus &t des combings ressort-
amortisssurs. Pour le choix des pneus tout
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La place
pour
Fcirongue
asf plus gue
comp e

sur lg Lazar,
Par rapport &
In varsion
prdcdédenia,
Ia platine-
raciio

La platine radio du Larer était on deus parties, celio
du ZX-F an une seuhs,

A gauwche, les anciens supports d'amortisseurs. A
droils, s AOUVSELE

AUTO8 "PLUS

- Slipper efficace et simple & régler
- Nouveaux différentiels & billes plus
fiables

- Platine radio monobloc (rigiditd)
- Démaontage facile des cellules Av &

Ar

- Conception éprouvée

- Tenue de roule facile

- Possibllités de réglages

- Etanchéité carrosserie-baignoire

AUTO8 "MOINS'

- Implatation radio délicate
- Démontage de la couronne
(nécessité de dérégler le slipper)

dépend de I'eccroche du circuit. Pour les
amortisseurs on peut délinir un reglage de
base qui pourra servir comme base de dé-
part.

Amortissaurs avant; ressort blanc (les plus
souples), piston 4 4 petits trous, huile silico-
ne kRyosha 300

Amortisseurs arriéra: ressort noir ([duraté mea-
chium), piston a 4 patits trous, huile siboorns
Kyasho 200.

Avec des amortisseurs ainsi réglés, e ZX-R
devrait afficher un comportement asser neutrg
sur la plupart des pistes.

Racing Ready

Lin bon variateur KO CX9, un redoutable rmp-
teur Reedy Mr E'S 13x3, un pack "selected”,
notre ZX-A est ready pour affronter le verdict
de la piste.

Maigré un terrain plutdt froid et une accrocha
asser faible, les premiers tours de roues du
Z2X%-A vous meattent an confiance. Ses nou-
viEalux preus H pattem procurent une accroche
tout a fait secunsante, En accélerant I'allure,
& train avant sa montre trés incisif car Par-
riésre n'hésite pas a déeboiter Wgarement au
momant du freinage. En sortie de virage, on
antend la slipper travalller et le Lazer ZX-R
conserve une trajectoire trés propre sans
gua le train arriére ne semble vouloir s de-
rober, La motricite est excellente et il ne faut
pas beaaucoup de temps pour que e Lazer
2X-H atteigne una grande vilessa sous la pous-
sée des chevaux du Mr E'S. Dans les appuis
trés forts, le train arrlere prend un peu trop de
roulls &t une petite barre anti-roulls ne serait
pas suparfiue. Les passages bosseles sont
avalés sans desequilibre notable: les sus-
pansions effectusnt un travall efficace.
Comparativement au Lazer ZX tout court, le
2X%-H offre un comportament plus serein et
plus facile. Sur le ZX normal, on pouvait par-
fois se plaindre d'une certaine instabilité du
train arriére, le £X-R parait plus facile et plus
sain. Et lorsquune voiture est plus facile a pi-
lotar, 'eflicacite est plus grande el les chro-
nos tambent.

Avec ses quelques évolutions, le ZX-R a at-
teint sa pleine maturite, Fiable, efficace, fack-
@ a piloter, il reste dans le peloton de tite
das meilleures voitures jamais construites a
ce jour, Cool, le ZX-R attend calmement le
verdict de la saigon B2,

D. Antonioni




