A |'eau...

Olivier DANNEVILLE
22, rue Jean-Bouin
23220 Gagny

Je posséde depuis 2 ans un
Bullit avec un Véco 21 qui
tournait fort bien jusgqu'au
jour oit mon Bullit a voulu
faire un stage dans un ruis-
sgau di & une défaillance
das piles. Malheureusement
plus moyen de le faire rede-
marrer. Je |'ai démonté
antiégrement pour bien le
faire sécher, mais aucun
résultat. C'est alors que je
fais appel & ton Secours.
Faut-il que ja change seule-
ment la chemise et le piston
pour qu’il puisse redémarrer
ou alors faut-il racheter un
motaur.

Merci d'avance pour 1a
réponse et bravo a ton livre
gui est passionnant,

Visiblament ton Bullit n'a pas
apprécié la baignade. Tu dis
avoir tout démonté, mais as-1u
bien tout remonté ? Sais-tu que
le Véco 21 posséde un déflec-
teur sur le haut du piston et
gqu'll doit &tre dirigé du bon
coté, La chemise est-elle bien
orientée elle aussi 7 Toutes ces
suppositions en forme de ques-
tions, car un moteur, méme s'il
a avalé de 'eau, doit redémar-
rer. 9'il est abime, il n"aura plus
sa pulssance maxi, || ne tiendra
plus le ralenti, mais il doit redé-
marrer. Une fois gue tu auras
verifie le parfait remontage de
ton moteur, tu devras changer,
1) I bougie, 2) e filtre & air, tu
devra ensuite vérifier si ton car-
burateur n'est pas bouchg, si
les durites de carburant ainsi
gue la filtra du méma nom ne
sont pas eux aussi bouchés,
nattoyar ton réservoir
o'essence a 'alcool & briler par
exemple et ensuite tout devrait
rentrer dans l'ordre, Ce n'est
gu'une fois redémarré gue tu
sauras si ton moteur st rincé
(ouaf-ouaf] ou pas.
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La béte !

M. PELLIER Régis

Av. Ambroise-Thomas
« Les Hespérides » n® 5
83400 Hyéres

J'ai quelques problémes de
tenue de route avec mon
Nevada-Cross équipé d'un
Picco-Buggy. Quand ['accé-
lére & fond départ arrété, pas
moyen de controler la voi-
ture, elle part de suite en
téte-a-queue et c'est pareil
méme en partant calme-
ment dés que la voiture
prend un peu de vitesse
c'est la méme chose. De ce
fait, je peux aller seulement
a la moitié de l'accélérateur
at éviter les grosses accalé-
rations. J& précise que je
tourne sur un tarrain en terre
battue. J'espére que wvous
trouveraz une solution.
Merci d'avance et bonne
continuation & la ravua.

C'est normal | I faut savoir
adapter son pilotage a la voiture
8t au terrain sur lequel alle évo-
lue. Rien ne sert d'accélérer &
fond, si la voiture ne peut le
supporter. |l ne faut pas croire
gu'en competition les pilotes
sont toujours « & fond les
manos ». Maintenant, tu peux
et tu dois adapter ta voiture au
terrain, Si, quand tu accéléres &
fond, la voiture part an téte-a-
queus, |a cause peut &tre toute
simple, & savoir un train avant
mal réglé (pincement) ou alors
ung radio mal trimmeéa. || faut
commancer par la. Ensuite pour
affiner le réglage, il faudra que
tu retires de I'efficacité & ton
train avant. Pour cela, il est bon
de durcir les ressorts de 13 sus-
pension avant &t de ramollir
ceux de la suspension arriére. A
ce moment-ia, ton auto devrait
étre plus saing. Le choix des
preus ast souvent déterminant,
al [a, pareil que pour les sus-
pensions, tu devras rendre ton
train avant moins directif, peut

étre avec des pneus moins
accrocheurs a |'avant (les
pneus lisses sont souvent un
bon reméde] ou plus accro-
cheurs & l'armére. Bons régla

ges. ..

Un lecteur étourdi

CARU J.-luc
17, bis, rue de I'Eglise
Jonquiéres-St-Vincent
30300 Beaucaire

Je désirerai savoir si vous
avez, dans un de vos anciens
numeros, fait un ou des
essais concernant le Turbo
Cross 4 *x 2 oud4 x 4 de
Graupner.

Veuillez me faire parvenir
contre remboursement la
revue concernée ou au
moins me fournir le ou les
numéros.

S1 vous ne possédez aucun
renseignement, je désirerai
savoir ol m'adrassar pour en
avoir lex ;: adresse de Graup-
ner France ou d'un possas-
seur de la voiture),

Ayant apercu unes petite
photo de ce Turbo Cross sur
une de vos revues. Il m'a
semblé qu'il y ait une grande
ressemblance avec le Wal
laby de Tenco.

Est-ce exact 7

Si oui, peut-on y monter, &
votre avis, le systéme
4 roues motrices du Turbo
Cross ?

Merci d"avance pour tous les
ranseignements gQue vous
pourraz ma fournir.

Il faut lire & fond AUTO-RCM |
Sinon, on na s'apercoit pas gue
chagque mois, nous publions
une page o anciens numMEros »
ol sont recensés tous les essals
que nous affectuons.

Pour les Turbo-Cross 4 = 2 et
4 = 4 ce sont les numéros 28 at
29 gue tu dois commander
grace au bon (de commandes)
situé en bas de la page. Par
contre, bravo pour 1on sans de
I"observation !

Le Turbo-Cross présente une
grande ressemblance avec le
Wallsby que nous avions
essayé, voici des lustres, La
grande différence entre le Wal-
laby et le Turbo-Cross se situe
au niveau du chassis. Celui du
damier ast en deux parties cou-
lissantes pour pouvoir tendre [a
chaine, ce gue tu ne peux pas
faire avec celui du Wallaby, Si
tu es vraiment bricoleur, tw
peux tenter 'expérience sinon
tu auras plus vite fait de vendre
ton Wallaby pour t'acheter un
Turbo-Cross flambant neuf |

Cabler des accus...

Frank SOCEZ
18. rue Pierre-Prepveur
Purpriopour

Salut |

Je m'appelle Frank et jal
14 ans et demi. J'ai débuteé
dans le modélisme au début
de I'hiver avec un Manta-
Cross d'occasion. Aprés de
nombreux déboires et pro-
blémes et n'ayant toujours
pas réussi 4 avoir I'équipe-
ment complet, je décidais de
la vendre (par la biais de vos
petites annonces, bien
slir |}. Pour ne pas quitter le
modélisme, je décidais alors
d'acheter une voiture élec-
trigue apréas avoir revendu la
premiére voiture. Dans
I"'Auto RCM d avril. J'al vu le
Wild Willy et il m"a plu. J'ai
six accus Sanyo, mais ils ne
sont pas en pack et jaime-
rais savoir :

— comment je peux en faire
un pack,

— &l je peux en faire un pack
comment dois-je les monter
en série ou en paralléle ¢

— ai je paux brancher le cor-
don de charge & un chargeur
d'accus normal (méme si le
temps de charge est beau-
coup plus long).

Pour faire un pack d’accus pour
le Wild Willy, il te faut six acous
de 1,2 Ah et 1,2 V. Pour obtenir
la tension nomimale de 7,2 V,
nécaessaire a la propulsion de ta
voiture, il faut les cabler en
sérig, C'est & dire relierles — »
du premier accu au « + » du
second, ainsl de suite jusqu au
gixigme. A |a borng « = % du

premier @t a la bome a— » du
gixiéme, tu auras la tension
désiréa. Achameant simpla |

Uu appelles-tu  un chargaur
normal ! Si c'est un chargeur
de batterie de voiture je te dis
non | Si ¢'est un chargeur de
batterie employé dans le modé-
lisme, je dis oui. Dans ce cas, tu
auras des sorties 50 mA,
100 mA, 500 mA. Sans rentrer
dans les détails, une sortie
500 mA sera capable de donner
500 mA pendant une heure a
un accu, soit dans ton cas d' un
accu 1.2 A, il faudra les laisser
an charge environ 2 heures et
demie. Avec la sortie 100 mA,
tu devras les laisser 12 haures
gt avec 50 mA, 24 heures. Si tu
no possédes pas ce style de
chargeur, il existe ancore un
systéma tout simple : le cordon
réésistif qui se branche sur une
batterie de voiture. Regardes
également dans les sympa-
trucs, il ¥ en a8 un qui devrail
tintéresser.



