EX 33
SANWA A VOLANT

TROIS VOIES,

LA SPECIALE
AUTO RC

Si la radio a volant étaifl le parent pauvre des ensembiles de
radiocommande, il n'en est plus de méme depuis un certain
temps. Plusieurs marques se sonf rendues compfte de lintérét de
developper un modéle spécifique @ noire hobby. Beaucoup se
sont orientés vers des modéles dits « pistolet », alors que la mar-
que Sanwa a gardé le classicisme des premiers ensembles en
lui apportant tous les raffinements de la fechnologie moderne
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L'émetteur

Le boitier a la méme dimension que son
homologue a manche de la série Excel
lence. Commae lui, il est réalisé en alumi
nium anodise vert clair. Ce boitier pro
tege plus gu'efficacement |I'électroni-
que quil contient. Les parties latérales
sont, elles, an plastigue moulé de
bonne résistance. Une poignée chro
mee donne du cachet a cet ensemble
bien dessineg. Décentre sur la face avant
du boitier, se trouve le volant. Celui-ci
est d'un joli dessin et son gainage en
mousse assure une bonne accroche des
doigts. La commande de ce volant est
trés douce et la position nautre est bien
perceptible. Le rappel de la commande
se fait par un ressort commun pour la
course droite el gauche. Il est donc aisé
de changer celui-ci, si vous trouvez que
la dureteée de commande n'est pas a
votre gout. Le tnim de direction est
placé au-dessus du volant, sa course et
son crantage fin permettent un réglage
rés précis du neutre de la direction. |l
25t @ noter gue le neutre est primordial
au réglage d'une auto R/C et cela pour
ne pas avoir sans cesse a combattre la
tendance de 'auto & aller 4 droite ou &
gauche. Le trim du neutre de direction
st comme ceux des radios Excellence
electronique et non meécanique. Aprés
en avoir lermineg avec cetle premiere
voig qui est celle de la direction, pas-
sons a la voie de commande gaz, frein.
La particulanté de ces boiitiers est de
pouvolr, par deplacement du neutre et
inversion du servo de gaz frein, avair
I"accelération soil en poussant avec
I'index, soit en tirant. Cette particularité
g5t la grande différence avec les radios
dites pistolet ainsl que la tenue en main
du bomer. Tous les pilotes au volant ne
sont pas a l'aise avec une gachette,
alors que pratiqguement tous pilotent
aisement ce type de radio.

Lensemble EX 33 5. livré avec son
récepteur, les accus et le chargeur
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Le chargeur Sanwa : 50 mA pour le récepteur et 'émetteur Le récepteur en 41 mMHz est d'une taille relativement faible
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Placée sur le cotée droit du boitier se
trouve la commande gaz-frein. Cette
commande peut étre un peu courte en
longueur, & placer sous elle le curseur
de réglage du point de retour au neutra.
Ce curseur permet de déplacer le neutre
et de positionner celui-ci dans 11 posi-
tions différentes. Ce réglage permet de
varier fe rapport de |la course du frein
par rapport a celle des gaz ainsi que le
sens de commande. Situé plus bas se
trouve le tnm de la commande gaz-
frein. Ce trim associé avec le réglage du
neutre permet d'avoir toutes les posi-
tions possibles de course et de neutre.
Plus bas encore se trouve la troisiéme
voie. Cette voie se commande par un
curseur comme un trim. Cette voie non
utilisée en auto RC sert souvent en
bateau a régler le pointeau du carbura-
teur. Sous cette troisieme voie est logeée
la prise de charge de I'émetteur. A son
cote est situee la prise test de la batterie
de réception. Ce test doit s'effectuer
avec l'interrupteur sur OFF, Sur la gau-
che du volant est place 'interrupteur de
mise en marche. Cet interrupteur est
encastré entre deux flasques. Ces flas-
ques evitent toute coupure involontaire
de la radio, Cet interrupteur est sur-
maonte d'un galvanomeétre qui indique la
puissance de |'émission et non 'état de
charge de la batterie, Cette mesure doit
impeérativemnent se faire avec |'antenne
déployée. La zone blanche du vu-métre
indique le bon fonctionnement alors
que la zone rouge indique, elle, la fai-
blesse d'émission et le risque de perte
radio,

Reglages

En grande partie regroupés sous une
plague de protection se trouvent tous
les réglages que 'on peut effectuer
avant le démarrage de |'auto. Bien sur
une intervention en cours de route ast
toujours possible, mais ce n'est pas la
fonction premiére de ces multiples
riéglages qui sont |4 surtoul pour vous
faciliter la vie dans la mise au point de la
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Le volant joliment dessiné est recouvert de mousse, qui fui

donne une bonne aceroche.

tringlerie et « peaufiner » la course de
celle-ci. Pour nous y retrouver dans ces
multiples boutons placés sous le cou-
vercle de cette boite &4 malice une
numératation s'impose,

N° 16. Inverseur
voie N° 3 (auxiliaire)

Cet inverseur permet de changer le sens
de rotation du servo de commande de la
voie N° 3, Avec cet inverseur, plus
besoin d'utiliser des servos dits
¢ reverse » ou meme de changer le
cablage interne comme certains le fai-
saient avant

N° 15. Réglage
de débattement
de la voie N° 2

Ce potentiométre permét de réagler la
course de deplacement du servo de gaz
frein. Cette course se régle dans sa
totalite &t non d'une maniére disymeétri-
que lcourse du frein indépendante de
celle d'acceleration). Ce réglage permet

d ajuster le deplacement du servo et
d'éviter d'avoir un carburateur pas
assez ouvert et trop de course sur une
tringlerie et de la faire forcer en fin de
course.

N° 14. Inverseur
de la voie N° 2

Cet inverseur comme tous ses homolo-
gues permel de changer le sens de rota-
tion du servo de la voie 2 (gaz, frein).
Celui-ci est trés utile car, suivant les
autos et les carburateurs employés, le
mantage demande souvent aux palon-
niers de commande des rotations de
58NS OppPOsSes.

N° 13 et N° 12.
Potentiometre
de réglage

de I'exponentiel
pour la voie 1

Ces potentiomeétres reglent le déplace-
ment de maniére exponentielle pour la
course droite et gauche du servo de

Le Vu-méire indique la puissance o émission et non pas l'état des accus.

Le dual-rate peut-étre neutralisé par l'inverseur et réglé, grice

au poatentiometre. Mais seulement avec un tournevis. ce gui

st dommage.
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direction. L'exponentiel sert a adoucir
les réactions de 'auto dans les lignes
droites et les grandes courbes, c’est-a-
dire lorsqu'il y a de faibles braquages
aux roues. L'exponentiel n'enleve pas
de braguage aux roues, il rend seule-
ment celui-ci non linéaire et toute la
course se retrouve en fin de course du
volant sur le palonnier.

Les fonctions exponentielles et « dual
rate » ne sont pas cumulables. Si
I'inverseur N® 3 est en position « dual
rate », le réglage d'exponentielle est
annulé et inversement,

N° 9. Inverseur de
rotation du servo
de direction

Cet inverseur comme les autres permet
de changer le sens de déplacement du
servo de direction. Il est des plus utiles
pour faciliter la confection de la tringle-
rie de commande du save servo,

N° 10 et 11. Reglage
de la course gauc

et droite |

du servo de direction

Ces deux potentiometres servent a deéli-
miter le bragquage total des roues et cela
independamment & gauche qu'a droite.
Si une tringlerie bien concue donne un
égal braguage d'un coté comme de
I'autre, il est parfois utile de finir ce
reglage ou de rattraper un décalage du
a un choc en course. Certains pilotes
utiisent ce réglage pour donner un bra-
quage difféerent suivant les circuits a
leurs roues. Ce n'est pas une recom-
mandation a faire & un débutant.

N° 3 et 4. Inverseur et
réglage du « dual rate »

Si linverseur permet d'actionner le
débattement réglable, la fonction expo-
nentiglle est annulée et alors vous pou-
vez ajuster le braquage total de I'auto
en fonction des pneus avant employes.

DIGITAL | PROPOSTIONAL
RADIDY CONTROL SYSTEM

Tous les réglages sont facilement accessibles, mais bien protégés par le cache.

Ce réglage est comme souvent je le
répete le plus indispensable en auto RC
Isil n'en reste qu'un ce sera celui-la).
C'est la seule solution pour piloter une
auto gui a des pneus avant trés accro-
cheurs et qui avec le débatterment total
partirait en téte a queue. Ce réglage sur
lequel le pilote intervient a tout moment
lorsqu’il effectue des essais de gomme
est accessible, mais contrairement a
celui du modeéle a manche il n'y a pas de
bouton de commande et le réglage doit
etre effectué avec un tournevis ou avec
l'ongle. C'est donc une contrainte qui
rend l'intervention moins rapide que sur
celle & manche (c'est la saule lacune de
cette radial, Le boitier métallique de la
radio s'ouvre aprés avoir enlevé les
deux vis du bas. Vous trouverez a l'inté-
neur de celui-ci I'électronique de com-
mande ainsi que le module HF pour
I'emission. Pour cette radio d'essal le
module HF ast en 41 mHz, mais il peut
atre remplacé par un autre module en
72 mHz par exemple. Ce changement

Le module d'émission démontable permet de changer aisément de bande de fré-
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possible de module HF permet lorsque
vous avez de gros problémes radio de
tout changer pour éliminer ceux-ci qui
sont notre béte noire.

L émetteur est alimente par une batterie
de 500 mA composée de 8 éléments de
1,2 volt. Ces élements de la margue
Sanyo sont a charge rapide et de trés
bonne qualte. La prise placée sur le
coté du boitier permet la charge de
celle-ci chez vous grace au chargeur
fourni dans la boiite,

L'antenne d'emission d'un modéle clas-
sique ne se replie pas entiérement a
l'intérieur du boitier. Celle-ci aurait pu
se replier pour diminuer le volume de
rangement de I'émetteur. Si 'on veut,
on paut enlever celle-ci en la dévissant
de son embase (mais attention au
remontage de ne pas meurtrir certams
composants),

Le récepteur

Comme le dit la notice fournie avec
I'ensemble, ce récepteur est du type
super heétérodyne et a une excellente
sélectivité {10 KHz environ). Son ali-
mentation est stabilisée. Le quartz est
facile & enlever pour changer de canal
d’émission. La taille de ce récepteur est
assez faible par rapport 4 la concur-
rance. Les dimensions sont 60 mm de
long, 34 mm de large et 25 mm d'épais-
seur, Un décrochement a I'endroit des
prises des servos et d'alimentation évite
d celles-ci de dépasser du boitier,

Le récepteur a son antenne a la bonne
longueur ldonc ne jamais couper celle-
cil. Si elle est abimée ou coupée acci-
dentellement, il faut la ressouder sur le
circuit imprimeé. Si cela n'est pas dans
vos cordes faites-le exécuter par votre
service aprés-vente ou un ami électroni-
cien. La protection du récepteur sur la
voiture sera confiée a des ballons de
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1 = Volant directiomel droite = gauche, woie n® 1

2 = Champ-siitre § indigue 1'état de charge de la batter!s, Recharger 1o sccus lorsque 1'aiguille est dans ln 2fine crange.
e blonche = foretionmessnt normal

3 = Imveraour courss lindalre ou esponertinlle de la waic #@ 1,

4 = Rixjlage de ln riduwtion do cowrse lindairs lorsque 1Vimvwerseur 3§ sst basculé vers 1Vavant,

5 = Vole do gaz/frein 3

E-qumﬁhripuutlmd-uwpﬂh-y:dlu freine

T = Trin da gac

B = Vole awdliasire

9 = Invorsmer du serm de rolation du serva de direction

0 = Piglage de la sourse b gauche de 1o voio de direction

11 = Riglags de la course A& droite de la voie de direction

12 = 1] = Riglagen do la course sponentiells da la vole de direction

14 = Irveracur du sens do rotation du servo de goz/frein

15 = Riglege de 1s courss tolals de la vole de gaz/frain

1 = Irversour du sena de rotation du servo auxilinire

Voila les deux dléments quil faudra
changer si vous vouler dmettre dans
irne autre bande de fréguence,

Sur le cdre de 'emetteur, on trouve, o
selecteur de position dou neutre, la
gachette des gaz ; le trim de cette fonc-
tion et la manette de commande de la
troisieme voie.
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baudruche (deux, c'est mieux qu'un).
Un peu de joint silicone finira |"étan-
chéité a la sortie des ballons avec des
cables des prises,

Les servos

Tous les servos de la gamme Sanwa
sont utilisables sur le récepteur. Le
servo de début de gamme comme le
ICBE fait bien I'affaire malgré son cou-
ple suffisant mais réduit. Par contre, si
vous voulez du couple tout en ayant le
meme volume de boitier, vous prendrez
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le ICBB. Pour la rapidité de commande
et un bon couple alors c'est le ICBBHS
qu'il vous faut, Ces modéles sont livrés
en normal et en reverse. Les boitiers
sont réalisés en plastique moulé chargé
fibre de verre, lls sont donc trés solides.
Ceux-ci sont étanches grice a un joint
torique placé au raccord des deux
coquilles. Leur montage sur la platine
radio doit étre effectué avec les amortis-
seurs pour couper les vibrations qui nui-
raient a la bonne marche de I'électroni-
que et creuseraient les pistes

Lensemble démonté nous déveile une con

ception aérée et sans surprise. Dommage

que lantenne ne se rentre pas totalement
dans Ie baitier

Accus d'émission et de réception, de man
que Sanyo permeftent des charges rapides
& 5N A

des potentiométres des servos. L'axe
de montage des palonniers est cannelé,
cela permet de multiples positions de
montage et une parfaite mise en place
du neutre. Les servos Sanwa ne
demandent pas & étre alimentés en
6 volts comme certains servos concur-
rents. L'alimentation en 4.8 volts est
suffisante &t cela prolonge leur durée de
vig

Conclusion

Cette radio a volant pas comme les
autres donnera pleinement satisfaction
a ceux qui ne trouvent pas leur pilotage
plus facile avec les modéles « pistolet ».
Cet ensemble est trés fiable. De par sa
grande sélectivité et sa puissance
d’'émission, vous serez tranquille dans
votre frégquence et vous ne craindrez
pas les brouillages venus d'ailleurs. Le
constructeur pourrait encore améliorer
cet émetteur en placant un bouton
comme sur le modéle 8 manche pour
régler le « dual rate » et aussi avoir
I'antenne entigrement repliable dans le
boitier. Cette radio Excellence & volant
avec sa trappe qui recouvre les multi-
ples réglages, son récepteur de faible
tallle et la gamme de servos sera un
ensemble idéal pour tous ceux a qui les
armes font peur el que les gacheties
rebutent,




