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CARACTERISTIQUES
TURBO OPTIMA
SALUTE
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1el 2 Les amortisseurs anodisés or « Option House » sonl
conienus dans le kil. lls sont & =volume constant = el d'une
gualité exceplionnelle.

3 Le répartiteur de puissance : la couronne ésl plus ou
moins solidaire de I'arbre, selon la tension du ressorl : Sans
doute efficace quand ¢a glisse beaucoup (sable, poussiére,
efc.)

4 Une amélioration & la portée de lous: le save-Servo
d'origine est bloqué avec des rondelles et remplaceé par celui-
ci, monte directement sur le palonnier du servo.

5et 6 Vues générales : Nolez les iriangles renforcés, aussi
bien & I'avant el a I"arriére.

7 Les résistances sonl montlées a I'arriére, pour un meilleur
refroidissemenil.
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chaine le plus souvent due & une mau-
valse tension, elle restera donc & contrd-
ler si-possible aprés chague course
La méthode de réglage, la plus efficace,
et qui a fait ses preuves aux champion-
nats d'Europe est la méthode de consom-
mahon en courant

|) démonter les roues ;

2) prendre une mesure 4 vide de la con-
sommation du moteur (par exemple en
retirant le pignon intermédiaire) ;

3) remonter le pignon, prendre la con-
sommation en charge (sur la voiture) :
4) Dévisser |la platine avant, pour faire le
réglage de tension ;

5) Le réglage de tension sera optimal
«quoi de plus normal pour un Optimas,
plus la différence en milli-ampéres sera
petite entre mesure prise en charge et
celle & vide ; avec un max. de 500 mA
En résumé, si 'on utilise un moteur con-
sommant 2 A a vide, et en charge d'envi
ron 2,7 A, il faudra dans un premier
temps, trouver la plage de réglages per-
meftant d 'avoir la plus faible consomma-
tion, il va de so1 que s1 votre chaine est
rop tendue la consommahon va augmen-
ter, il an sera de m&me pour une chaine
trop détendue. Lors d'un tel réglage,
tous les roulements auront été préalable-
ment dégraissés au trichloréthylane,
amsi que huilés (de type silicone, pour
éviter |'aspiration des poussiéres), tout
frottements anormaux augmentant con-
sidérablement la consommation.

Ceftte méthode peut aussi vous permet-
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tre de centrer |a cha®e par rappor 3
I'axe de la voiture

Essais sur le turbo Optima : Il m'a
permis de relever les valeurs suivantes
chaine détendue 2,14 A, chaine tendue
2.29 A, réglage moven 2,14 A, toutes ses
mesures étant relevées sur un ampére-
metre digital

Si tout ceci vous semble difficile & réali-
ser, ou 81 vous ne possedez pas d'appa-
rell de mesure, rien de vous empéche
d'utiliser un simple ampéremétre de
déviation 10 A, (aux alentours des cin-
quante francs), la précision sera moins
grande, voua tout !

Sur le terrain : La solution brutale,
mais efficace pour vérifier la tension de
la chaine est la suivante ;| bloquer les
deux roues avant avec les jambes, faire
tourner les roues arridre (sans trop for-
cer), si votre chaine claque, elle est trop
détendue

Chaine trop tendue : Retirer le pignon
moteur intermédiaire, poser la voiture,
pousser légérement. Si votre modéle ne
fait pas plusieurs métres sans & coup,
detendre |égérament la chaine, et
recommencer |'opération jusqu'a ce gue
e modéle soil parfaitement libre.

Entretien de la chaine : Aucun
entretien particulier, g ce n'est, un net-
toyage au «triclos 81 besoin est, par con-
tre plusieurs méthodes de protection
peuvent étre utiisées sur le carter de
chaline, & savoir |]a bande de scotch trans-
parent ou le chaterton, le joint silicone

«rubson» restant toutefois difficile & reti-
[er

Le limitateur de couple

ll va permetire de réduire les accéléra-
tions violentes des moteurs prépares at,
il devient tout pariculiérement intéres-
sant sur une piste ghssante, permettant
au moteur de rester dans les tours, en fait
le moteur va cirer a bas régime, le pilo
tage du méme coup, devenan! moins
tendu, en parhiculier pour les débutants
Cutre ces avantages, 1l ne fait aucun
doute qu’ll réduira |'usure de la chaine
s2n tensions :

Le limitateur en option : Il sera pro
chamement distnbué par Drastic en tani
qu'ophon house, adaptable sur Javelin
Uptima, et tout ca

Le pnincipe de fonchonnement reste le
méme, mais il wviendra maintenant
g adapter en bout d'arbra moteur, &t uti
lisera le principe de fonchonnement des
masselottes d'embrayage comme en TT
thermique ; pour en savolr plus suivesz
les pages nouveautés, bref |'auto neuf

Réglages, pincement
et carrossage

Pincement : Contrairement aux 4 x 2,
notre Optima ne nécessite aucun pince
ment, il faut surtout veiller a ne pas avoir
le traun avant ouven lorsque la vorfure est
en posthon haute ; et un léger pincement




lorsque l'on appuie sur le train avant

{position basse)

Carrossage : La méthode est simple,

mais il fallait y penser | Protection du roulement de carter
arriere .

triler |'usure des pneus. Si le pneu est

usé sur l'exténeaur, il v a trop de carros-

sage positif, mamtenant si l'inténeur est

plus usé, il y a trop de carrossage nega-

il ; ce réglage ne sera correct que lors

queé VoS pneus seront uses a piat, a par-

tir de |4 aucune retouche ne sera a faire

Sauve servo : [l reste semblable aux

autres modeles, et 5 U vous armve

d'avoir quelques petits problémes de

retour au neutre, il en est certainement il

la cause. Pour pallier 4 ce petit probléme [

il suffira de bloquer le sauve servo avec

des rondelles, et de monter un autre [EEEEEEEE

sauve servo sur la téte du servo |

Amortissement : Les réglages qui sul- [k

vent, s'appliquent aux amorhsseurs Reuaije

option house fournis d'origine sur nos

deux modéles

CUn a pu constater qu en regie generale, Y EYFTae

les suspensions avant devaent plus sou-

ple, pour plusieurs raisons, tout d'abord

car nos modéles sont scentréss arrnére,

el que 'appu est important 4 'arriére

lors des accélarations

Pour éviter les brice sur le terrain,

nous avons opté pour le piston deux trous

(passe partout), avec une Wviscosité

d'huile différente a |'armere de type

verte (Kyosho), et & I'avant |"huile rouge

Maintenant pour les modélistes fauchés,

de I'huile de type 20, 30, 40 ou 50 W, Ah |

Evitez | utilisation de la molygraphite

En conclusion

oplerez
Eviter le talonnement du modéle lors du optimale Turbo-
passage de bosses. Plus le terrain a de Optima Salute
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