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qui voulez rivaliser avec
vos camarades dans les
compeétitions ou dans

volre quartier en matiére
de radiocommande a bas prix, I'en-
gin de vos esperances vous est pro-
pose sous le nom de YANKEE 4 x 2
PR. Ce n'est pas un nom toul nou-
veau, mais les efforts de la Société
YANKEE pour améliorer ses produits,
ont confribué a la définition élabo-
rée de cet engin thermique qui vous
est proposé maintenant. Nouveau
train arriere, nouvelles jantes, nou-
veaux pneus, nouveaux amortis-
seurs en sont les particularités es-
senlielles.
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Le chassis, vu de-dessus ef de-des-
sous en cours de monfage, el ci-
confre la voilure finie.

La voiture :

C'est bien sar le YANKEE 2
a5 propulsion [rouas ormérs mo
~a5] qul excelle actuellement dans

les Champlonnars re

rouas mo-

|=]r|!:! L=

I 5% optionnals gul e
rengaan! pius agreable siloter, Lo
aut de cas oplions défini! un modéle
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compétition




Il s& compose blen sur du kit de base
agmeliore d'un differantiel, d'un chas
sis Zicral (non phe. non ralionge). d'un
kil roulaments al dun Kt Oa renlon
central gul fait, @ mon avis, double
ampiol avec |ulilisation du super
chdssis Jicrol

Il existe pour ce modele, un kit de
":'_,:IF‘-F.f-:'_:rrT1D1I-.'_?-F| = -rqur_ﬂre FToueEs Im-
trices . ainsi. Il s&@ changera en Euro
pa Rocing bien connu das compéh-
teurs chevronnes

Notice :

La aussl, un effort g ate fall gu niveau
de la présentation. Les sachetfs
contenant des groupes de piéces
sont nurnarotés et cormaespondent Qux
phasas de montage explicitées surla
notice

Description et montage:
Train avant :

Il @st foujours tiangulé mais possede
maintenant de multiples réglages
(pincemen!, carrossage, chasse). La
suspension ast indépendante et les
amortisseurs sont fixéas sur les triangles
superieurs et sont reglables en durete
&l en hydraulique. Les porfe-fusées
sont plus longs et sont les mémes que
Jour les 4 X 4 (ca de moins Q chan-
ger sil'on veul passer dans la calégo:
rig Reine de la voiture raodiccomman
dee)

Le sauve-servo a change surfout au
niveau des axes qui sont désormais
aun plus gros aiamaire at en alu. |l
&5l plus resistant gux chocs, ce qui

n'est pas un mal pour ceux qul ont
Connu 'ancien sysieme

Transmission centrale :

Elle possede un palier a roulemeant
sur lequel est ernmanché I'axe reliont
o couronne primaire au train armrmera
C'est icl gu'un petit probléme est ren-
contré | le jeu de la téte goupilléa de
I'axe dans la noix de lioison du framn
arriere nasl pas assez grand a mon
CIvis

Mals aprés un pelit passage a o
lime, ce ne sera plus qu'un l&ger sou
veanir i

Un consell foujours Q propos de cele
ime : Taire un mepial sur 'axe ou
wient se fixer o couronne, Ainsi le ser

rage des vis imprégneaeas de frein-filst
seffectuara avec plus deflicacité
Lies meéplals saront ainsi nacessaires
sUr les axes des fuséeas du train avant
el arriere ainsi que sur le pelit pignor
Ou Coupie Conigque armeang

Un frein G disque est utilisé sans modi

flcation depuis de nombreusas an

rneos

Platine radio :

Elle est montée souple sur guatre
plots. Un trou dans le chdssis est préavy
POLUr en montar un cinguieme qui rigi
difiera un peu plus cette platine en
plastique. Si vous &les un peu brico
leur, Il sera praférable d'en faire une
an epoxy de 3 mm ou en corbone de
Z mm, pour éviter la dispersion des
lforls des sarvos

Réservoir :
a5 nouveau et pos ae risgue d atra

frop volumineux, || sergit méme un
peu frop petil! pour la compétition

(118 ey avec un gros filtreat 125 cm
autorisés) i

Pour le manler, c'est un jeu d'enfant
mais faire toul ge meme attention g

positionner le ressort du bouchon &
ouverture rapide, dans le bon sens
Pour fixer une prise de prassurisatior
il suffit de percer A immou @ 3.3
mm &t de tarauder @ 4 x 70 dans
une des deux colonnes qui ce
passen! du réservoir. On la visse at or
I colle @ g cyanolyte. Pour amélio
rer 'élonchéaite de la ligison du bou
chon el du résamvalr, on paut utiliser
e 1a pate siicone ou ade la colle
I';"E_"f '||'.|'

Enfin, pour maintenir le
les colonnettes, on parce dans cha
une d'alles, un frou de & 2 mm pour

venir y loger une goupillle Béla

fEsaryolr sur

Train arriére :

'estla partie la plus impoarante pout
LN propulsion, car la plus sollicitéaa sur
@ larmraimn
Letrainestlememaqueasurled = 4 af
a até elaboré par 'expénence dea la
competition

Les bras da suspension sont sur
ues, ce qul dimmnue les frotements
lls sont égalemeant inclings pour ab-
sorpear le mieux possible les inégalités
du terrain Ajoutés @ cecl, les nou
yaaux amorisseurs améliorant |a fe-
nue ae route ae | engir

Le tout est a'une aextraordinqire aff
~acité falsant oublier les « Coups de
Kaguete » dus a l'ancien train

Le mantage a5t simple et precis ren
dant le reglage adu jeu du couple
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Igue oratiquemeant aulomaangusa
wellefsl ]
de deux dixemeas G mim a8 Necas
.
]

~aule une patite rondealla ge

f=gwll e U DEnl Dianor

La diffarantial doil &lreé ram
=]

= 'Tl":l" I -I.l.l' .:I i i ar.l_ j'l

D
Q =
C
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ne aOroiese DS ‘r.-'_:=_.

e consaillierg a hunar at de graisser
=) Upie Congue aves ung graisse
1L Qrapnigus Dar exempie

a5 ragiages 50Nt nombreux, ains

JOUS pOuUvEar modiner Q Ioisir le pince
i OIS sCae :I-'-

 chasse est fixe mais bien odaptée
I'ensemble des ferrains. La barre

1
.'3'!'-' rouns, Qur '1'715'“'-17." e

FISOn

1alie a5 a insiglier Imperartivemen|
g moniage des roluies sur cene
pgrre s 191 en force 4 |'oide dun
marieCu

LEas noUvEOUX SMOrissaurs ont un vo
E::""l_‘- | J_'::.-_:| mAsTeInt &t gl .'j:', |l =]
|a ore. s suppnmeant @ montoge
penible at la fragilite das anclans (qQu

5

=)
s'‘accouplaient 2 par 2) et sont égale
J5 1ONQS

ERNN, Une saule regle asl o '-“L,':"_ e

§
gl =14 E

el e cholx de I'hwdraulique @ saule
Rulla silicong convien! & un amor

hssamean! con tont &t oarfor
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.._.-ll,.].:._ _,]'
iere, il est neceassaire de rallar les ro-
tules des bras de suspansion poar une

maximum

Pour fiobiliser ou

L o i
TS ']l]l = r--= WO RO -d!-:_l!'!".l_ =
Ceci évite que les rolules se desser

TssEnl Cu ""I" AN = Oros CNoCSs

L’embrayage

= est 'embrayage classique
en service depuis plusieurs

e m = i (o [gl =1z

qul 5]
FAnnGst

a5t sur r Masselolies

ulements, Ies
doivent é&tre tailllées assez cours:
DOUr ne pas emboraver frop 1ot et faire
.-_\__P CIUTIE & :'ﬁ-l"-_l'."ll ant la motalr

TIALITNEN e =il = - - L ¥

Les pneus

| existe Dlen sur sur le marcha una 1ré:

grance goamme oeg I BUMONOUES
mais ceux fournis dans la boite sont

1 UrneE |r|_';,:- t'\"'.':rl-ll" '-l ."I-I ||':.. '-'E'I

conviennant fres Dien, |l faut Dien sur

G la cyanoiite en prenant
e les poncer préalablement

na iolle abrosive & de les de

| ir -.- r-ll_--

Le look

La carrossarie ast toujours o mame
mais finesse et quelle elé

gance avec s5on nouvel alleror
™,

auelle
Ty

L-onirol

rige
LR W B

Essai sur le terrain :

Pour cela. |'al installé comme moteur

un ancien Clpolla Yankee gqul

marchna Ay ey Qe gieu

Le pot d'échappemeant utilise est | an

cien ot .,nlmr--= Le nouveau est no

CHON 'r--fu-rj g fadération intarmaho-

I'ISJIE-.' mais n'atalt pas disponible

A premiére vua, I'engin ast frés sain

dans son ::-:w*:_r;-*:r‘--_-*rr'-E*"H

La motrncile est exceptionnalle e ren

;: j&ancore mellleura an ixan! es Qc-
~us de radio sur le porfigue du rair
‘.|'r-~-'-=

L'amortisseament ast sans faille et fras

constant grace aux nouveaux amor

tisseurs.

Ernfin, pour parfaire cet

pute unge monche e

S0 a1 Qi
hOmIonRnat

I"_I rl‘l
(95]




réglonal avec cefe voiture de
« Bolte » ou |'al fini deuxiéme G quel
guas secondes derrigre ARMNALUDET
qQui excelle depuis plusieurs annaeas
gans cefte catégorie

Jne trés bonne Impression donc pour
Mol gQuil navall pas pilole ge deux
roues motnces depuls que le 4 x 4
axiste. (NOLR - le@ maltre o parlé !)
Avec un plaisir indescriptible et ['en-
vie de recommeancer a plloter un
deux roues motrices, |'0i apprécié
d'avolr une auto de « balte » &t Q 1o
fois A la pointe de la technique et tras
partormante

Yankee g encore marqus de son am
preinte la vollure radiccommandée
grace a son souci d'etre e premiet
foce @ la concurrence qui grandis-
sSait

DUne des maniéres pour enclipser
les chapes sur les rotules sans fout
abimer.

ﬂ Pour enfiler la roftule @ 10 mm du
bout de la barre anti-roulls, utilisez
10 mm d'écrous en épalsseur ou
coupez la barre de 10 mm el gjustez
la boule au bout !

© La transmission primaire, avec la
couronne et 'arbre qui va jusqu'a
la cellule arriére.

O Les nouveaux amortisseurs el
I"hulle silicone qui va avec... C'est
la « A » qu'll vous fout pour le pro-
pulsion.

© La celiule arriére a nue ef & I'en-
vers.

O Lo bonne maniére de couper un
triangle pour obtenir un angle de
chdasse plus conséquent.

[

- Performances,
- Tenue de route,
— Freinage,

— Look,

— Amortissement,
— Prix.

1
)
=N

— Liaison de la transmission
centrale et du frain arriére.
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