BMT 8911
KYOSHO EN PI

Texte et photos : J.P. Calandreau

Il y a un an déja, une auto faisait ses pry
premiers tours de roue a l'état de proto-
type au championnat d'Europe _éen
Italie, Cette auto aurait trés bien pu

étre déjd @ sa premiére sortie, cham-
dEuro si un italien m
Collari n'avait, par ses gualités de pilo-
te et celles de son auto, acquis ce titre .
Ce méme pilot l
rangs des pilotes BLITZ et a donné le
titre le plus prestigieux qui soit en com-

pétition 4 cette auto italienne distri-

buée par KYOSHO: celui de champion

du monde.
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Avtopsie et essais
d'une aute

championne du
monde 89/90

Présantation

Chacun salt que les prodults distribués
par la marque KYOSHO se montlent & mer-
vellle et en cela ln BMT ne fail pas excep-
tion. Pour son montage, la notice avee de
nombreux dessins el legendes en francals
sert de "Road Book™ et permet de mener i
bien le montage de Fauto malgré quelques
points un peu obscurs. C'est sur ces
points i que je m'aliarderal le plus ainsl
que sur les réglages qul eux seront abor-
déa dans une deuxiéme partic.

Née pour gagner

Une géomdétrie révolutionnalre

Née pour gagner, c'est le slogan qu'a cholsi
son conoepleur, Mr Garolelll, pour sa der-
nitre née. Pour ccux qul ne connalssent
pan, Mr Garofclli n'est pas un néophyte en
miatiére d'auto RC car 1l fut le concepteur
de Ia 50 MK 4 et de la Space, champlonne
d'Europe l'an passé. Pour sa petite nouvel-
le, Il a falt preuve dimagination, aldé en
ccla par un expert en la matiére, prénom-
mé Caronello [ex mécanicien de SG et
Sabatini] avee lequel [ travaille,

Ce qui est revolutionnalre dans celle aulo
ce sont scs multiples réglages.

Réglage du train avant en carrossage,
chisse, pincement, suspension en siatique
et changement du réglage de chisse en
dynamique.

Réglage du train arriére en carrossage,
pincement, suspension et flixation de la
carrosscric sur les moyeux de roue.

Tous ses multiples réglages permettent au
pliote expert d'adapter au micux son auto
aux conditionx du circult. Encore faut-il
qu'll sache en effectuer les réglages.

Triangulation

Pour pouvoir obtenir tous ces réglages
sans démonter ni changer certaines pléces
de lauto, 0l a fallu trouver des articula-
tions de triangles pas encore utilisées & ce
jour & notre échelle. Aussi pour ces
réglages, certaina triangles sont munis de
sphéres dont on peut ajuster la position
par rapport 4 un polnt [ixe.Ces sphéres
permetient une Hbre articulation des tri-
angles ¢t leur jeu peut étre rattrapé par
des nolx de réglage. Cet ajustement pos-
sible des sphéres, permet de falre ¢

une longueur des triangles ot ainsl modi-
fler une position ou une valeur angulaire.
De plus, les trangles supérieurs, par I'in-
clinaison de leurs axes, donnent un chan-
gement de chasse sulvant les appuls de
lauto en ligne droite et en courbe.

4 drofte : une vollure of un mofeur cham-
pion du monde piste 1/8s : un couple d'en-
far |

ci<ontre : La BMT en phase finale de mon-

tage ; propre el nef...

Lorsque le chissis plonge au [relnage et
dans certain appuis (avant écrasé) le train
avanl perd de la chasse et gagne en direc-
tvité. Lorsque le chilssis cabre en accdlé-
mation, le train avant retrouve de ln chasse
el gagne en stabililé.

Tous ces réglages sont possibles et rendus
encore plus efficaces par |'épaisseur de
4mm du chdssils qul est largement décou-
pé pour un poids et une rigidilé optimums.

Ressorts ot amortissgurs

Ce n'est pas comme sur certaines marques
concurrentes des combinés qul ont &1é
cholsl, mals des ressoris en épingle et des
amortisscurs hydrauliques d elfel symé-
trique.

Les ressorts sonit ajustables en dureté
grice & des vis réglables sur lesquclles ils
appulent. Il est cependant nécessalre de

bien les positionner au départ pour qu'lls
solent en face de celles-cl.
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Les amoriisseurs, d'une trés grande quall-
&, sont ajustables aver dilErentes qualités
d'huile et par l¢ choix parmi trois pistons
avee chacun un, deux ou trols trous. Ces
amortisscurs, de couleur rouge. se fixent
entre les triangles et le chissis par des
rotules et peuvent ains| étre changés ins-
tantanément. lls sont préseniés en grappes
sur lesquelles des attaches inféricures et
supéricures sont en supplément pour un
éveniuel montage par de simples vis de
Amm (fournies) sur un autre modéle.

Antl-roulis

A l'svant la barre anti-roulls est trés simi-
laire & celle de la Sprinl, mats son dia-
metre en esl trts netiement supéricur.
Celle arritre est elle d'apparence fluctte
mails d'une trés grande eflicacité grice a
scs molules qul rendent toul jeu parasite
impossible.

De plus, la forte section ot la raideur des
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auss! bien avant qu'arriére, ren-
dent oes deux barres trés efficaces.

Tranamission

La transmission par trols courrcles cran-
ttes d'un module identique a celui de la
Space est du grand classique, par contre
toutes les poulies ont leurs flasques per-
cées pour émcuer les qul iralent
»e loger en fond de denture. Molns clas-
sique, la courrole intermédiaire placte en
nez de bolle de vitesse. Cetle solution, peut
étre pas des plus esthétique, est cependunt
bien intéressante car elle rappelle les cou-
ronnes contre la cloche moteur.

Sur larbre intermédiaire est situé le syste-
me de frein avec le disque en ferodo avec
plaquettes en acier. Le bloc frein plact &
cet endroit donne un freinage plus doux
sutvant les dires de son concepleur.

Le differentic]l est, lul aussi, assez

par certains réglages. Non content de
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1 - Ce train avant. par ses articulations sur
sphére dans les fusdes offre, outre le régla-
ge de pincament, une variation de chisse
on fonction de ls plongde ou du cabrage du
chiasis.

2 - Lew triangles articulds sur des axes ou
des rotules permettent tous les réglages de
carrossage ou de pincemant sur le train
AITIEr®.

¥ - Contrairernant 4 bien des aufos, la cour-
rois est placéde sur le pex de la boite de
witesss

4 . Chissis ot platine radic sont realises sn
Ergal ; l'épaisssur de 4 mm confére au
chéssis une grande rigidite.

5 - La boite de vitesse n'est pas dotee de
masseloties comme la plupart de ses
consceurs, mais d'un systéme i cliquet.
Les couronnas sont de dilférentes couleurs
suivant b nombre de dents.

§ - L'embrayage i quatre masseloties, livré
pré-monté est un modéle du genre : les
eloches en acier sont dotées de pignons

rapportés en alu.

régler le glissement, il est possible de joucr
sur sa durcté en sermant la vis de régloge
qui,elle, actionne une “pince” garnie de
téflon qui par le fail, durd la rotation de
Farbre dans son alésage.

Boite & cliquet

Ce n'est pas une boile avec deux massc-
lottes t&flon qui & &t retenue pour la BMT,
mais une boile & cliquet du type 50. Celle
bolic esl la simplicilé méme, mais doit étre
bien réglée et bien entretenue sl 'on veut
des passages régulicrs et constants. La
butée plastique qui pousse le cliquet doit
étre changée asscz souvent et la vis de
reglage collée au frein Alet moyen pour évi-
ter toul déréglage posaible.

Cardans

Paradoxalement. les cardants avants sont
en acler alors que leurs homologues
arriéres sont eux en alu. A lavant s ont



un sena car les deux sphéres sont de dia-
métres Inégaux, avee le plus gros dans la
fusée. Par contre & l'arriére {ls sont tout @&
fall symétrique.

Diraction directe

Nul n'est besoin d'étre super doué pour
faire un belle tringlerie de direction sur la
BMT; car ke sauve servo est direct et liveé

avec dilférentes W2ies pour les divers servos
de commerce.

Montage roues
A larriére on retrouve le systdéme mpide
SC alors qu'd l'avant les roues sont entral-

nées par un alx pans ¢t lenues par un
écrou comme sur la Sprint.

Embrayage (le must)

Clest tellement rare de voir cela qu'il faut
e dire bien haut: 'embrayage de la Blite
est une mervelllel Taille et surtoul monté

il est prét & Femplol avec ses quatres mas-
scloties. Cette solution facilite grandement
la vie du monteur et permet & chacun de
ne pas falre un montage plus ou moins
rcussl qul souvent met en péril le moleur.
Il n'y a pas que le volant moteur qul est
anodisé bleu, 1l y a aussl les pignons de la
cloche de boite de vitesse qui sont en alu
et rapportés, sertis sur la cloche en acler.
Cette solution est dictée par le poids et
permet au moteur des montées en regime
plus franches.

Support de carrosserie et de
radio

Encore une idée nouvelle que de fixer la
carrosscric 4 larriére sur les moyeux et
alnsl donner au train arriére un maximuam
d'nccroche.

La platine radio regoit servos, accu et
récepleur. Pour fixer ces derniers, des

peliles barreties en plastique & démontage

rapide par goupllle béta sonl prévues de
part e dauire de la platine. Le servo de
gaz scra fixd grice & deux petits colliers
plastique alors que le servo de direction
sera placé la téte en bas prés du chissis
sur deux blocs plastique prévus & oet effet.

Motorisation

On ne t déoemment faire l'essal de
l'autp champlonne du monde sans lul
associer ke moteur qui I'a propulsé vers la
vicioire.
Pour moloriser ce brillant prodult KYO-
SHO, c'est donc un REX qui a trouvé place
sur les biitls moteur avec un vilebrequin
rectifié en bout, qul permet le montage de
Fembrayage sans tateur.
Six transferis, e REX est alimenté par un
carburateur de 9mm, mals attendons le
mols prochain pour tous les réglages et
miscs au point de cetle auto alnsl que son
easal en piste.

A suivre...
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