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| s'agit d'un propulsion et qui
aura bénéficlé de l'expérience
acquise avec le MRX. En effet, le
Santana, en 4x2 comme en 4x4,
n'est pas véritablement un nou-
veau modéle, mals plutét une
évolution de l'anclen MRX. En plus,
celle-cl s'effectue vers le haut de la
gamme pulsque la volture dispose
d'origine de toutes les options pos-
sibles. Mals avant de commencer sur
la description technique, jetons un
oell sur la boite. Celle-ci est trés blen
présentée dans la plus pure tradition
japonalse. En effet, les pléces princi-
pales sont sous blisters, les auires
dans des sachels plastiques numéro-
tées. Mals contrairement aux kits
Japonais, icl chaque sachel corres-
pond 4 une phase blen précise du
montage. Plus besoln donc d'aller
chercher les vis 4 drolle, les clips &
gauche, etc... Le montage y gagne
encore en simplicité et le plan de tra-
vall reste relativement ordonné. La
notice est bien détalllée avec au total
24 pages. Les 11 phases du montage
sont lllustrées de nombreuses pho-
tos, les vis sont représentées a
I'tchelle, le contenu des sachets est
répertorié ; brefl tout cecl s'annonce
excellent et rend le montage acces-
sible & tous.
Techniquement, le Santana reprend
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Les pignens du différentiel doivent
#tre soigneusament sebavures avant le
montage.

B

La nouvelle transmission & petit
module [0.5) : seulernent 4 pignons su
total.

c

Le train avant du Santana est iden-
tique & celui du MRX et propose de
nombreux réglages.

D

Le train arriére et la nouvelle cellule.

E

Le chassis est fraise.

F

Sur le Santana la place ne manque
pas pour ls radio, & condition de dis-
poser d'un variateur meécanigue,

les suspensions du MRX, & savoir de
larges triangles inférieurs et des

tirants supérieurs réglables en lon-
gueur permettent de jouer sur les
varfations de carrossage a l'enfonce-
ment. Les amortisseurs sont égale-
ment issus du MRX o1 lls ont donné

entitre satisfaction. Je vous rappelle
qu'ils sont 4 volume constant et que
plusieurs pistons permettent d'obte-
nir I'amortissement désiré sans avoir
besoin de 36 sortes d'hulles diffé-
rentes.

Maintenant que l'on a vu les points
communs, voyons ce qul caractérise
le Santana par rapport au MRX. Le
plus &vident et le plus visible concer-
ne la répartition des masses. Les
accus sont passés en 2 x 3, ce gul
permet de penser que la stabilité
devrait étre mellleur. Le moteur a été
lgérement recentré el empétement a
été augmenté (toujours dans le but
d'améllorer le comportement).

Au niveau de la transmission, tout
est nouveau et destiné & améliorer le
rendement général. La cellule arriére
est nouvelle et cette fols compléte-
ment étanche. A l'intérieur on trouve
simplement un pignon qul entraine le
différentiel. A l'extéricur, le moteur
entraine une seule couronne ce qui,




avec le pignon moteur, représente au
total 4 plgnons. C'est beaucoup
moins que le précédent modéle, d'au-
tant que tout l'ensemble est en petit
module (0.5) qul assocle fabilité et
rendement,

Enfin, pour finir, on trouve une car-
rosserie trés plate et une balgnoire
qul protége trés blen l'ensemble
radio-moteur-accus de la poussiére et
des projections.

Aucune option n'est & rajouter pour
oblenir une volture haut de gamme
dans la mesure ou dans la bolte, on
trouve tous les roulements néces-
salres (12), une paire de cardans
homocinétiques. un aileron, des
barres anti-roulis avant et arritre. Ne
sont pas fournis dans la boite : le
moleur et le variateur, cecl afin de
laisser le cholx & l'acquéreur. C'est a
mon avis la mellleure solution sur ce
type de véhicule.

Le montage

Il ne présente pas de grosses difficul-
tés, mals certains points méritent
loute votre atllention. L'assemblage
débute par le différentiel qu'll faut
particuliérement solgner. Les satel-
lites et les planétalres, en plastique,
dolvent étre solgneusement ébavurés
afin d'éviter tout point dur. Le diffé-
rentlel sera ensuite rempli avec de la
graisse pas Lrop épalsse qu'll faudra
se procurer. De méme, pour éviter
toute mauvalse surprise, la vis de
serrage se trouvant dans la nolx de
Eiﬂurdan sera sécurisée avec du frein
L.
Autre détall important, dans la phase
B (transmission arriére) 4 propos du
petit pignon Intermédialre entralnant
le différentiel. Celul-ci est lul-méme

entrainé grice a une petile goupille.
Il faut vérifier que celle-cl rentre blen

4 fond dans la gorge prévue a cet
effet. Lors de mon premier montage,
ce ne ful pas le cas et Jal eu la mau-
vaise surprise de voir le pignon sau-
ter d'un cran & chaque accélération.
Pour sécuriser la transmission et
pour éviler tout probléme, il me
semble préférable de coller 4 la “cya-
nolit” I'ensemble pignon-goupllle une
fols en place. Une fois la cellule
assemblée, la transmission est hyper
libre d'origine et étanchéité semble
bonne. Attention toutefols & ne pas
serrer trop fort les vis dans le plas-
tique afin de préserver le filelage. On
apprécie au le look du petit
radiateur circulaire fixé sur la plaque
moleur, méme sl son efficacité est dif-
ficile & apprécier...

Le montage des triangulations avant
el arriére ne pose pas de problémes,
les axes élant trés libres, mals sans
Jeu, dans les triangles. On note au
passage que toutes les biellettes sont
en pas Inversé ce qul facilite les
réglages sur la volture. On peut &ga-
lement apprécier la qualité des
rotules et des chapes trés libres d'ori-
gine. Dans ces conditions, la direc-
tion est excellente et ne réclame pas
trop d'efforts au servo, Le save-servo
esl emprunté au MRX el Inspiré des
modéles utilisés en thermique. Le
ressort esl suffisamment tendu pour

un 4 x 2.
Vient ensuite le montage des amortis

seurs avec le choix des pistons.
Compte tenu de I'hulle d'origine, 1l me
semble qu'a I'avant, le piston deux
trous est bien adapté. Eventuel-
lement, le un trou est 4 conselller aux
gens voulant un amortissement
important. A l'arriére par contre, le
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piston deux trous est un peu juste et
il faut préférer celul A trols trous per-
meitant d'ebtenir un amortissement
plus souple (dans le cas d'une utilisa-
ton sur terraln bosselé). Mals, blen
str. on peul également jouer sur les
points d'ancrage des amortisseurs
sur les triangles pour obtenir des
valeurs Intermédiaires (plus souple &
l'intérieur des triangles, plus dur a
I'extérieur). Pour commencer, il est
préférable de se fixer sur les points
centraux afln de pouvolr, sur le ter-
rain. durcir ou assouplir 'amortisse-
ment en fonction des besolns.
A ce stade, la partle mécanique est
terminée et 1l est lemps d'installer la
radio. Sur ce 4 x 2, la place est trés
largement disponible & condition de
disposer d'un variateur électronique.
Le servo de direction est fixé sur la
platine par l'intermédiaire de deux
colonneties réglables permettant de
recevoir des servos de toute tallles, Le
récepleur sera fixé & la verticale &
chté du servo et maintenu par un peu
de double face, ou encore sur la plati-
ne. Il faut en profiter pour falre un
trou pour la fixation d'antenne (peut
étre un oublli sur mon kit de pré-
série). Le variateur, s'll est d'une taille
moyenne, prendra facllement place
sur le chassis entre les accus. Le
chissis en époxy est sullisamment
large pour recevoir la plupart des
variateurs du commerce.
Il ne reste plus que la finition a termi-
ner avec notamment la découpe de la
carrosserie et de la balgnoire. Celle-ci
sera fixte au chissls avec du double
face trés fin. Du véliro est livré dans
la boite pour la fixation de la carros-
serie sur le chiissis et pour améliorer
étanchélté entre celle-cl et la balgnol-
re.

25 AUTO RCM



1 Le seve-parve aof Ingpird des meodddes el giead &
B s el i poer we da g

2 Ly moter aal dédcald dédpormals r b dralle, sves um
gyl Ja 165 BTl Rk W @ EA N BLE W Pl

X La tranwnissoa primaice enl bien § Fabwi devrrides ow
garier bematoup plus srieus gus Uenaen

d) Li tradn aevides aal Bvrd trde pompled o origine,

§) Camima B Favridra, s barres snti-rowlis svant samnf
i arigine dami o W 18 oo meme les roadlemanis

Les jantes, bleues sur le Santana,
sont monoblocs, légéres el esthé-
tiques. Des gorges viennenl mainlenir
les pneus qui en théorie n'onl pas
besoln d'étre collés. En failt, Il s’avére
que les pneus arriére sont un peu
grand en diamétre intérieur et il est
nécessaire de les coller afin déviler
que la jante tourne dans le pneu. Les
pneus avant a petits plcols poinlus
sonl blen adaptés au 4 x 2 el un peu
passer partoul. Les pneus arri¢re a
gros picots rond semblent un peu
mou pour les surfaces glissantes. Il
ne faudra pas oublier de faire deux
trous sur la bande de roulement afin
de permettre une circulation de l'air
dans le pneu. L'engin est maintenant
terminé et Il ne reste plus qu'a trou-
ver un morceau de terrain pour l'es-

sayer.
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En pisfe

Le premier essal va se résumer 4 sa
plus simple expression dans la mesu-
re ou aprés deux lignes drolies le
pignon intermédiaire s'est mis a sau-
ter. Mais comme je l'ai dit précédem-
ment, quelgues goultes de cyano vont
faire toutl rentrer dans l'ordre. nous
permeitant de poursulvre l'essals,
Sur une pisle en lerre bien lassée,
assez glissante, les pneus arriére
avouent trés vite leurs limites ren-
dant le pilotage délicat. Mais n'ou-
blions pas qu'il s'agit la d'un 4 x 2
propulsion. Avec des pneus plus
accrocheurs, le comportement est
trés nettement amélioré et permet de
s'‘amuser. Le Santana est trés stable
dans les trous, et ce grice & l'empal
tement long et aux accus 2 x 3. Les
suspensions sont trés efficace et le
bilan est donc largement positl. Une
légére tendance au survirage subsis-
te. sans douie & cause du moleur
central. Par contre, sur une surface
accrocheuse, cette tendance dispa
ralt, I'auto devenant assez neutre,

mails toujours assez vive dans les
parties sinueuses.

La transmission est trés sllencicuse,
preuve d'un bon rendement.
Dailleurs l'autonomie s'en ressent
dans la mesure ou les cing minules
sonl lrés largement dépassées el ce
avec un modifié et des packs tout ce
qu'il y a de plus standard.

Un bon 4 x 2 donec, qul va pouvoir
évoluer par la suite, ce qul donnera
prochainement un essal complet de la
version a 4 roues motrices.

POUR

- Présentation
- Montage

- Transmission petit module
- Toutes options

- Réglages nombreux

"
CONTRE 7N
- Pneus arriére
- Répartition des masses pas
iddale en 4 x 2




