MRX 4x2
LE TOUT TERRAIN ELECTRIQUE
A LA MODE FRANCAISE

Texte : Eric Lavelatte Photos : Marc Huriaux

Il v a gqguelgues Buggy Magazine de cela, nous
vous avions présenité un modele 1/8éme ther
migue du constructeur MREC : le "Rabbit”. Ce
véhicule est évolutif au niveau mécanique.
Mais le célébre constructeur n'a pas voulu en
resiter la, et il s'est penché sur le tout terrain
I/10eme eéelectrigue. C'est pour cela gue ce
mois-ci, nous allons vous présenter cet engin en
détails et en photos. Il se nomme donc MRX, et
est également évolutif de deux roues motrices a
quatre roues. A ce sujet c'est un grand plus, car
aucun constructeur actuel n'a proposé cette
solution qui d'ailleurs est vraiment irés allé-
chante pour les petits budgets. Pour la présen-
tation de la voiture, MRC propose plusieurs
versions, a savoir: les modéles standards qui
seront livrés avec un montage sur bagues plas-
tigue, et les modéles compétitions qui seront
livrés avec tous les roulements. Pour nous au-
jourd'hui, ce sera un modéle standard deux
roses moirices. Bien siir, par la suite, nous
vous proposerons son evolution compétition.
Mais passons plutét aux choses sérieuses, le
montage.

Le montage

Avani de commencier celul-ci, jio voins orseille die jetler un ol
sur la notice. D'abord il v a deux notices: une pour le modéle
4x2 et I'autre pour ['evolution 4x4. Toutes deux sont realisées
en 2 langues: anglais et francais. Pour la proemiere page de
notre inferesse (notice dx2) MRC ropedorie le listing des
sachets du kit el vous donne gquelques conseils utiles que je
n'aurals pas a vous redive. Coté préesentation du kit, ce nest
pas tape-i Voeil. mais lorsgu on regarde a Vintérieur de la boite
on diécouvre de beaux sachets ef de belles pioces moulees, ce
gin est bres rassurant sur | ensemble de la voiture. D7un autre
cote, la photlo de la boite est frées belle ot je pense gue les gens
gui commaissent les Kits esuropéens ne seront pas depavses,

La promicre etape de moniage sera celle des pneus. 1 faudro
les enclipser sur les jantes et les coller 4 Lo oyanoacrylate. Pour
. part jo ne sanrais Arop vols: conseiller de poncer janios ol
pneus & aide de papler de verme. ovct permatira one meilleure
aceroche de la colle
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Ensiite, phiase intéressante puisqu’il s'agit d'assembler le

différentiel. Nous |'--::-'-i'1L'|Zi1'|r.rJI- 2 demi- I"||Il|”1"\ 'r.||||t.;'||1| ]4.'

corps de' diff, trols satellites et ben sir deus planétaires. Le

montage s effectuera avee beavcoup de soins. Il Taudra graisses

tout 'intericur et faire trés attention lorsque vous refermerez
cogquilles, Celles-¢l possédent un sens de montage a |aide
als crans of jo peux vous assurer gu'll ny a guun endroit

gqui permet de relermer ce differentiel.

(Prevair schema du differentiel)

Sur la photo vous decoovrirez les trois crans de montage et

Pensemble du gralssaqe

Apres fermeture, nous placerons les diux: nolx de s«

differentiel et les bagues a leurs places respectives. Cis

BTR placee au contre

Ie vous conseille de mettre-do frein filet sur cette derntere (voir

L lvirmial)

PO SO TeEnues Qraice o e |I|'||'_|_'

L1+ 41R
“ou 41B+41R

Sur iz phelo nous vovens g fusae de dirgclion, avec son axe oe
roue, son adapfateur. le toul mronté sur la tnangulation avant

Ensuite, nous aurons & assembler ioptes les chapes onoplasti
gue sur les bielleties reglables. A propos. ces biellelies possé-
dent des pas inverses. a leurs extremites: ce qui permetira de
lps rl,r!:‘ll.'r sans les démonter deé 1a volture, & Ualde o ime gl
|.l||'Hi‘ Fntin, prcaLiy less eotes o r11l!_]||rr::|1'=. inifialies, toul s¢ frouve
sir fa notice. Aprés, H faudva  placer dne rotele vissée s
chague Iriangle-de suspension of nous passerons-an montage
di carter avant. Pourguol dn cacler sur avant ™ me direz vous
Rappeler voos, e modele est @volutil en x84 ot o carter
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8A (4xZ) 8A (4x2]
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640

19(4x2 )

permetira d v inserer la transmission par la spite. Nous assem
blerons deux plagues alo el un boitier vissé gui formeront le
carter. | sera egalement necessaire de placer deux supports de
iriangles sur chague flasque. La suite logique étant le train
avant;, nNols COMmMENCENTS [T le npinlyl et de la fusée de
direction I1|. ’||-|-|.114|II|* moule, elle esf traversie AT Faxe de
roue ¢ actionnée par une rofile dissee. Le toul Serd' monte sur
bagues et lerminé par 'adaptateur de roue de lorme: hexano-
nale. Puis fa fuses serp |||1||'1_'1_' sur son support el Hxee au
irjangle de suspension avan J'k]sr-.-'-,. avolr mante nos Ilil.lllg!l:'E-
sur le carter avant, nous linirons par implantation des biellet
jes de carrossage reglables

|"|_||-. MiiEs |||_'|||J||'||||'|'| |‘||' LA N T, ||-p||r .I'-'-I.'I'|I|||I'l II-' C L L
wirpin. Ooa ilevrnibeer ovnl 6 ne iinaa b uEnds |||.|'-||i|_1||' (FLLELEES SIS LR ATT |||'
Uil re® pranrdner s G arMet, Wisse® Jiil Clhivasis, un support on alii el
|‘||'||'-. ||.|r|||l-. |1|||||||'|"-. LRI @ I.I Ill'Il'|II-IlI||||' .:III Iwenien pii'aniil II
J..|||||| T ETER ST II' FREIT ] ||-. SAVLIWEE S Yl IlII|I L0 Sad® el |'|I;.I|I'
rveenil Fisee an chassis o adde o g vis

Mos mirois [henl | ||l||||.|||5l.||||||| ||!II'||-||'||' dl Tranim avannd au
Chassis ol podis placerons e supgeort o amiorbisseurs @ e
sinr Lo partic superfeure din carler, sins oublier e pare-chocs

Bialls | il |||I ||I|||'-|'-|'-'-
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On peut découvrr, sur notre schema, le pignon o attague sur (@
flageaue akfereur af la pignon o altague de différentiel, gul sera
placé dans 1 carter de transmission, a l'aide de | axe el des
bagues. Vous pouver dgalement remarquer quil serd néces-
safre de fixer | axe, permetlant de recevoir fe pignon inferme:
diaire double qul servira 3 l'entrainement de la voilure.

i e savve servo ef son renval, monites sur le chassis ef aclionnes
par les bielletles de direclion également reglables

5 rallgttes sonl monléas sur rofinfes el munies oe pas
mverses a4 chague axiremiile. La partie cenfrale an fonmea
o eorous sendra a aire fes reglages a [ ande o une cie plate

Toules fé

124
ou 126B+124R

1| ot
P i

. Pignon de courfoie

L

Toute la partie avanl &ant terminee, nous allons pouvair
passer a la réalisation de la partie transmission artiere. Cetlo
dormiere st composes d'an différentiel, d'une cascade de
planons. de deux flasgues alu et d'un carter plastigue. On aira
soan dinsérer e differentiel dans lés Hasgues alu a1 aide des
bagues, ‘et e toutl sera enfermé dons lo carter a Vaide de vis
autolaraudouses, Ensulte Il Taudra monter Ia cascade de pi
gnons secondaire. Pour cette réalisation je vous consgille de
valr le schema o orighne

— S

lel vous pouver voir la couronne infermédiaire ef le support
moleur avec les frous oblongs semvanl de réglages.

Le Masgue alu qui recovra toufe 1o partie de transmission
exterieure, servira égalemoent de support moteur, Clast pour
cetle raison que vous pouvez apercevoir des trous oblongs
servant a caler 'entre-dents de la couronne interméediaire ot du
pignon moteur, Ah, an fail, nous nen avions pas parlé, mals le
MRX est un deux roues motrices avec un mioleur placé en
position cenirale (le micux atalt que vous déecouvries ca toul
seul). Ceci permetira a l'engin d’aveir un centre de gravite plus
bas et d'avoir un mellleur équilibrage de la voiture.

Cate moledr, le MRX <ora livee avec un 54405, maoais RLEIETEETTL
'importateur distribue ¢galement la marque Parma. nous
avons jugé utile demployer un moteur standard K Siock

Ceci pormotira de tester le MEX plus en detall au miviean essa)
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Cuand nous aurons fim de monter la transmission avec son
moteur, nous passerons au montage de la triangulation. Deox
supports de carrossage seroni places sur | arriere du carter, lls
servirent également de supports de triangles. Coté inangles,
nous placerons sur chagque 1/2 train, les fusées arrieres qui
sirfonl traversees par les axes de roues ot lerminéos [AE lirs
pieces hexagonales entrainant les roues. Le tout sera complété
[Far Iq_'-i. ::=|r:|._'|.:1~. |31_" Iransiti =S el lipss hh.'”l.'lll.."- -L!l.‘ CAArTOES SO
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-
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La protection dela pignonerie exterieure gquand a elle, sera
etfectuee a |'aide du carter en lexan livee dans le kil ot qu'il
faudra |.1|."|:|_‘|I||.l-|"|' lcomme sur notre photo)
Le train arriére est lerming, el vols pouver decouvrr toule la
cascade de pignons & l'inlerieur du carler

Cote amortisseurs, le montage est trés bien expligue dans la
notice, s sonl 4 volume constant grice & une cupile on
caoutchoue placée en hinil du bonchon. s sont Hyres avec
plusieurs pistons. pour permeltre d utiliser différentes hoiles.
Le corps de ceux-ci est en trois parties: un bouchon sipérieur,
un inlérieur ¢t 'un corps moule on plastique noir. A ce sujet, je
vous conseille de prendre des précautions pour visser les
bouchons sur le corps, en les placant bien droll pour ne pas
abimer le Hletage. Nous aurons done deux amortisseurs coiris
pour 'avant de la voiture ¢ deux amortisseurs longs pour la
suspension arnere,. Maintenant votre MEX a bien pris forme el
lé traln arriére sera fixe au chassis a aide de deus vis aulo-
taraudeiises.

Pour le carter renfermant le motear | fnedra vous munte o une
petite option, 11s"aait d'une protection en mousse Servant a
profteger e motewr of evitant Dintroductlion de calllous, oo de
poussiére entre ¢ carter ef le motour. Sinon vous aurer un jour

d i';lru mpins 3 a5 mm. Cette option est ogalemnt distribuee par
MRC

Afin de rendre le carler en lexan parfaflfement élanche, ulilisez
comme nows de fa bDande de caoulchole ol ge maoussa, que
vous collerer sur fa piece en mafal. Pour definir 5a farmea. sernvez
vous du carfer lexan el d un feutre fin

.
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INE JAMALS PLACER UN COLLIER 34 5UR
LES CORFS PLASTIOUES 26 OU 28 EN
VERSKOH STARDARD

LE COLLIER DEFORMERAIT LES CORPS
EN PLASTIOUE UTILISER UNICLIEMENT
DES COLLIERS 348
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La radio

LR 0 CcOte, LN '|l||||l|'|1' SUTHTICLIE @ 28 Prey e oLl I |:1|3rl-:r=1d
tion. Le servo de direction sora fixe saus ba 1r|nlu|r grace a deux
colonneties lul servant de support | iringlerie sera gllectuee
dans de la carde & [l donl une exiremite coImpoOriara une
tandis gue autre extremibe sera

chape fixee an sauve Servo
plice ¢f rentrée en force dans le palonnier du servo de direc
Pour le varateur il sera placé sur Varriere de’ la plating
Vacceleration Il sera lixe dans son logéemmsaiil
La commande sara laite avec une

tion
guanl sl Servo
AVEC gualre vis o oCrous
carde a piano comme pour la divection, Le réecepteur il a
lui =era colle a | aide de double face of son anfenne sera passes

danis un coulssen, Apres oelle parfie, un ped deélicate, nous

fixerons la plating supéricure au chassis prncipal

La Ho «lam -||--.|||||'. la decorntion il Taodra decouper 1a

arrosserie o la décorer, alnst gue Dalleron. Malgre fouit, viilee
roulier sans les rowes, e MRO qards

cetle wlape pour la Tin des operallons
Gl

ite difficulie sur les promiers modeles sortis on sori

Le support d'aiferon en corde & piano, sera plie 4 la demande
el fixe SUr fe support damorlissetrs an 8poxy.

pour visser les écrous @ faire prendre les hexagones dans les
vant, il fautl s appeler "genie lotes des axes

sonl lHsses el il nva aucon moven de les maintenin POUT SETTer

| 2erou. Mous avons donc trouve la solution. Le but recherche
el d quer 'axe de roue lorsqu on serre |'écrou. Etant

inacessible ¢t peu comr il fandra peut atre  faire une

encoche, sur la partie plate de | axe
Vousarriverez a boul de celte operation ave

Locl permatira dp NASSET

LITY RCRATTREV S |'l|.l'.
v meEaus en aisant une | ) CEETIRTTRE® ST AT

une simple scie
les mouvenux MEX

fete de vis, Mais desormals MEC a reagl, of
IxZ2 sont livrées aver ces pleces —a téte fendue”.(valr notre
phioio). Maimtenant gue toul ost en ordre of monté, [@isons le
tour de la voliure pour consiaier les points positils e ceux

necessitant -|I.1_-||4||."= FEMargues
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Notre MEBEX dans sa configuration compelifion avec corps
d'amortisseurs &n alu dore el barre anli-roulis arriers,

Points positifs

dantes g enclipsage pour les ppeus: Poens en matiene PV
robuste, chassiy en époxy nolr et robuste vu epaisseur
Biellettes reglables. Qualite du plastigue. Support amoriisseur

an apoxy
Points necessitant quelgues remarques

Pare choc avand pas asser souple 8 mon goul. Corps d ‘amort|s-
seur en flastique: Transmmssion un ! pen dore demandant dos
rouliments A 1I|ll‘.| vile, Accessibilite de la transmission G
demande una aplion follie L li mbusse di profeciion

En conclusion, je dirais que fe MRX avee ses gqualites d'evalu
tion @1 son prix treés competitil, se deéstine a des dobutanis
bricolours & causede sa “complexife demontage. Sivous dfes
un bricolenr averti. alors n'hesiter pas, vous vainores la méca-
nigoe du MRX. Pour notre part, avant lermine son monlags
oLy prasserons o lessal sur dilferents terrains
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A F'avand, amorfissewrs courls scompelifions gl barre anfi-roulis
Le gsarvo ol le varaleur da vilesse meécamgue onl ele remplaces
Oar Un vanaleur afecironigue,

ESSAI MRX 4x2 STANDARD ET EVOLUTION
EN COMPETITON

Cote radio il n'y a pas beaucoup de reglages a revoir, Peut @tre,
juste le trim pour corriger la direction. On charge donc 'accu,
el on place celui<l sous la pliatine superieure de la voiture, A
cir sujet, isera tenu por deus calliers - a dimoniage rapide, lls
seronl maintenus grace au crantage du chassis et a Uaide des
vis servant a les serrer sur Pacon. Pour les branchements, rian
de plus simple, car on wtilise toujoars les piles alimentant Je
récepleur, Je ne saurais trop vous conseiller empleai d un
systeme BEC, pour le poids de Vengin et Ja consommation des
piles Enfin nous passerdns aux actes; Cote acceleration, le
MRBX ne s'ensort pas trop mal, Toutefois il va miecus aveo notre
Parma K-Stock, Celui-ci Tui donne plus: de reprise ol une
mailleure dilesse de pointe. La lenue en cap du MHEX sl
correcte. Les vikages quand & eux sont un peu plus ditlicats, Je
pense gue D utilisation des pneus avant a picols n'y est pas
efrangdre. Notre engin @st surviredr e Parriére semble vouloir
passer devant. A cela trols causes possibles: pneus rop accro
chieurs, resssorts des amortisseurs avant trop soaples ou pas
de barre anti roulis avant. J espére gue dans | évolution compea-
tition nous parviendrons a resoudre Te probléeme. Malgre tout,
vous pourtTe: vous en sortic en emplovant un amortissement
hvdraulique avant beancoup plus dur (huile épaisse). Cote
reprise ef remise ¢n cap, on renconire le miéme probléme (et
o 1ot s ajoutel),

Pour amortissement tout se passe bien au départ, mais an
s apercoil trés vite sur nolre engin gue sur un terrain polsshe-
reux ceux-ci perdent vite leur efficacite. La poussiére vient se
coller sous le bouchon inlérieur de 'amortisseur el cecl empé-
che le piston de redescendre a fond. La, gros probléme, car la
voiture devient un vehicule de piste a couse de si garde au sal
L amortissement hydraulique n'est done pas au mieax de sa
forme avec les amoriisseurs a corps plastique. Mais je fiens 4
vous rappeler que le MRX Standard so situe dians la gamme des
engins de "loisir” comme bon nombre d'éngins que 'on et
trouver dans les marques concurrentes (dont certains ne pos-
sedent meme pas o amortisseurs hedrauligues mais de simples
ressorts), Comme nous vous Favons annonce ao diébiul de
Farticle, le MEX est evolutif. Une de ces evolulions permet de
transformer notre engin en Ax2 compatition” el ¢'est ce gue
pous allons vaus préesenter maintenani alin de bien vous [aire
comprendre les differences qui existent endre un engin “loisic”
@t un autre competition . méme s ils sont issus de la méme
base. Bien siir, ceriaines pieces seronl changees, elles gue los
corps d'amoriisseurs gui vonl @re en métal el permetiront un
meilleur serrage do bouchon inférieur, (les joints torigues
seront un peu plus compreésses ¢l assureront une etanchelteé
parfaite). ou encore le remplacement des bagues en plastique
par des roulements, mals aussi d'autres pléces mécanigques
seronl ajoutees; comme lexs barres anti-roulis

Heécapltulatil pour passer du MEX standard en modeéle Compeé-
fition
« Kit de roulements
= Kit de competition 452 comprenant :
- barre anti-roulis avant
barre anti-roulis arriere
+ corps - amortissers en meial
- platine supericure
=2 rovlerments de differentiel
2 eardans |IllII:11:III_'|,.'II.I|"II|I_II'I-

La platine supérieure est pleine el ne possede plus Vencoche
necessaire an servo d accélération. Cecl donne une plus grande
place pour pouvoir v installer un varialeor electronigue. Mais
passons a levolution

EVOLUTION MRX STANDARD EN
COMPETITION

Les premieres oporalions consisteront & redemonier ontiere:
mient la transmission. On remplacera toules les bagues plasti-
gques par des roulements. A savoir: deox roulements de Bx 19x4d
ilp-auh'--\ ELELTL le différentiel. deux roulements Sx 10xd g-|:|,1|1||--,
pour 'axe du pignon intermadiaire ol pour o pariie pignonne
rie exterieure, ) faudra utiliser deux roulements 488x3 dans le
pignon intermédiaire double. Pour ces différentes elapes, je
vous conseille deé reprendre les plans du MRX pour une
meilleure comprihension,

Pour la liberié des roues. nous remplacerons 2galement les
bagues des supporis d axes de roues par des roulements. Ce
sont des Sx 10xd. Mais s partie trapsmission ne s arréte pas la
D:II‘H ||" Fil! ll.r.“; r'r|1l.lli| i VOIS 1El'l i 1H]t 'ri.'|||-.r_ i:-l!:]._l |4'r|||.':'|l I..Iﬂ_""ﬁ 1_.|r:|,|||.1.
1r:1n1.m L'1t|*1H|1I|-"|. qm |"'||:'r||||'!!rnr!|| 1h' 'r:'-:||1'|'.||i|.;_|'r |r-. ANOE r‘||_'
rowes el les anciens cardans, Ceel aura pour bul d’avoir une
transmission tres libre et la plus direcle possible. I landra
demonter les barres de carrossage pour ¥ avolr acces, of
extraire les anciens axes de rouves. Puis nous remplacerons
coux-cl par les axes dos cardans homocynétiques. Ainsi, il ne
restera plus qu'a enclipser voire barre de carrossage ol 4
rirmeltre voire roue. Fabuleux, non? Ei voila la partie arriere
st terminee T Ia iransmission

Cate mécanique on pourra également placer une barre
anti-roulis, qui donnera une meilleure tenue de rouie au MEX
Visser deux rotules sur les triangles de suspension of placez la
barre anti-roulis sur le support d’amortisseur. Bien sar toutes
fies add[J[:IIHIIH sont Hvrees dans le kil de conversion

Sur llavant il foudra également mettre 4 roulemenis dansg Jes
axes de rones. Co sont des S5x10xd. Dans le kit de conversian,
vous trouvere: aussl des corps d amortisseurs en metal qui
feront de vos amortisseurs des modétes “compétition™. Uine
karre anti-roulis prendra également place sur le train avani
Elle sera lixee a la cellule par des supporis. Apriés (ous ces
montages, la transmission du MRX semble plus libre e Vamaor-
tissement plus efficace. Les barres anti-roulis. quand 4 elles,
ant 'air trés efficaces sur les deus trains de la voliume. Alors
passans au nouveaud comporiement de la vollure sor
piste. L accelération est un peu plus vigoureuse quo'auparavant
et les reprises sonl plus vives. Les roulements v sont certaine
ment pour quelgue chose! Le cap est correct o la vaiture est
heavcoup plus stable, en accélération ¢t en ligne droite (peat
gire les barres anfi-roulis). Ouand aux Virages o conmmence a
dovenir sérieux. Le MRX s'inscril juste ce gu'il faul en virage ot
% ecarie de la trajectoire en sartie. Enfin! Eh oui, c'est ca le hon
comportement d'un deux roues motrices, En finale, je vous
dirals que le MRX Standard demande vite a dtre “évolua”, car
apres, ¢ est un plaisir de piloter un engin gul marche blen. Enfin
j vous leh:'ﬂ.‘”.i! L le MRX demandera un !;r._gn.el s Divrs oo
montage, e pas mal de temps @ de reglages avant den tirer e
meillear parti. Mais aprés tout, le modelisme et la méecanigue
casl un pel ca atissl, ot de plus, lée MBX est un véhicule de
tabrication francaise of compétitif au niveau du pris. Alors
EESAVTS b, ot Bon amusement, Crovez mol, ca envaul la F“'"“'I

Prix moyen constatés au 10.06.88 :
MAX 4x2 standard :

MRX 4x2 compétition :

Kit évolution standard en compétition :
Kit de roulements :
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