LE RAIDER TOUTES

a premiére éape consistera @ redémonter entiégrement
le pont arriére renfermant la transmission. Nous aurons
a intégrer dans celle-cl b roulements. Deux 4x8x3 dans
la couronne intermédiaire de (ransmission, deux
bxlUxd dans les sorties de différentiel el deux Sx10x4 dans la
cascade secondaire. Je vous rappelle que les roulements don-
neront une meilleure liberté de transmission a la voiture et ils
remplaceront avantageusement les bagues acier (toutefois trés
robustes).Nous pouvons voir el notre panoplie de 14 roule-
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Vaili pour la cascade de pignons. Nous allons done refermer
le carter principal, puis nous passerons au remplacement des
cardans. Pour cette opération il faudra demonter les fausses
barres le carrossage pour altraper le support d'axe de roue.

Nous prendrons soin egalement de demonter | hesagone ser-

vanl d'entrainement de roue. (on peat décotviir sir notre

phate v remplacement du cardan et de ixe de roue par le
cardan homocynétique). el nous vovons le suppor daxe de
roue qui nous permet de comprendre quil foudra égaldmet
remplacer les bagues par des rovlements Gx10x2.

Il faur saveir que le cardan homocunitique ost beaucoup plus

Crobuste que Pancien e qu'il donne une meillewre liberie a la
roue. De plhis si vous dimonter la barre de corrossage, colui ¢

nira pas se perdee dans herbe ou dans la poussiere puisqu il
est solidaire de laxe de rone. Ah, joubliais! Deus ity pise
sorts s¢ (rouvaient dans les noix de cardans en sortie de
differentiel el ce n'est pas un hasard car coux-ci eviient la perte
de cis dernidres lorsquelles sonl en contael aver les cardans.
Il faudra bien sur remettre cos pelits ressorts ménwe st on a imis
las cardans homacynetiques. ' _ :

Pour le train avant, c'est plus simple. 1L n'y & que deus rouke-
ments qui remplaceront les bagues dans chague roue, Ce sont

des AxBx3, Mais refaisons un petit bilan - il faudra 6 roule

ments do Sx10xd ‘et 2 roulements de AxBx3 dans la transmis.

“sion. 2 roulements de 5x10xd dany chaque sippart dee foue

arriere et enfin 2 roulements de 4x8x3 dans chague roue avant.
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Schéma d un amorissaur «Platiniume
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Vil pour la partie mecanigue. Maintenani passons & la partie
comporiement du Ralder. Nous remplacerons les faux res-
sorls - ansortisseirs par de vrals amoriissotrs I11.r|,|r.,|1_|'|||::||_li_"-, L
sonl lies o '|:i.1li1||-||:r|' risglables en durete, o est ol
simple car trois ressorts de différents types seront livees dans
le blister ainsi que deux bagues servant a ramollir ou a durcir
ces diorniers,

Pour Iy compression ¢ est beascoup plus compligue car le
systimne permicl de changer celle-ci gans démonter amortis-
ssertir b Lo woiture I""‘llﬂ i'l'll‘l'lr'lll'{'lﬂlfﬁ‘ Ln I,'Ill:'ll I:Ill.lﬁ e Iil_h"ll.l'l:ll?I
RSN onseille die relire |'.:rli|; ler suir b !.1:!,[:1'n'l1i!u|.\. clars wun
[T Ee erilend Hll!lﬁt ?l"l;u_.pr..flnl.' el bign sor de vaus reporier a notre
s biwings Bocis by

On peul voir nos amortisseurs: sur cetle phofo el on découvre
feur différance de longuaur {courd pour lavan! el long pour
Farmieére). On peul également voir une molelle sur leur parfie

inferaure, gw serl a8 changer fa gdurele de [ amorfisseur & (@
COMmEr eSS on A

1 L'eHet hydrauligue
dépoend de cet intervalle

pour assouplr K ¢ pour durcir

Motre @evolution est prrabiguaement lermines of i ne nous restera
]?’ll"l U O [ERSSET 0 I issai .Iiulh"_lll'-;. 5l YIRS i|:-_||l_.r G Wil re
Raider nie va pas asser vile vous POUFTE: VOUs procurer un
moteur plus puoissant. Nous avons garde celui d'origine qui
nots parail correct au nivean essal, Vous auires egalement le
choix du variateur electronigue mais ¢ st un autre budaget

Le montage de ceux-ci sur la voiture se fera sans grande

difficulté. Pour le train avant nous dévisserons les faux amor-
tisseurs d'origine et nous les remplacerons par les amortisseurs
“platinium” sans changer leur point d'ancrage (ce soni des
“platinium” courts).
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Par contre, pour Uarriére il faudra changer le poimt d ancrage,
car nos nouveaux amartisseurs sont plus longs gue les anciens.
Nous les fixerons sur les trous les plus hauts du support préva
a cet effet, comme on peut le voir sur Ia photo. 1l faudrs aussi
les visser e plus Toin possible sur les triangles de suspensions
(sur le dernier irou), '

Essai sur le terrain.

Pour notre essal, nous avons donc conservé le moteur d'ori-
gine, que tout le monde pourra trouver dans son kit. Coté
réglages, nous n'aurons pas beaucoup de choses & revoir car
ce sont les mémes que ceux de notre Raider d'origine. Il nous
faudra donc charger le pack d'accu, le brancher et jouer. A
I'accélération, le Raider conservera le méme régime qu'aupa-
ravant, mais cOté comportement, celul-ci devient déconcertant.
Les amortisseurs "platinium™ absorbent toutes les inégalités du
terrain et leur effet de dureté/compression est alors visible a
I'oeil nu. Ceux-ci absorbent le choe des bosses et on peut voir
que le rappel de la triangulation est direct et constant. Pour les
virages, les amortisseurs sont toujours la, et le passage peut se

faire sans probléme, & la limite du sous virage, ce qui est tout
a fait normal pour un véhicule deux roues moirices. Rappelez
vous lorsque le Ralder avait ses ressorts/amortisseurs d'ori-
gine, il était surwvireur{a la limite du téte & queue), & cause
d'une trop grande souplesse de ces derniers. En ce qui
concerne |'autonomie, on gagne également sur le temps d'utili-
sation. Cecl est dil aux roulements qu'on a mis sur la volture,
alors que cité roue libre, le Raider deviendra de plus en plus
agressif.De plus les cardans homocynétiques ne sont pas
eéfrangers 4 la roue libre.Le bruit de ceux-cl lors de |'utilisation
sera moins agressil pour vos oreilles que les anclens cardans,
J'espére vous avoir un peu aidé dans le cholx de vos évolutions
pour le Raider. Ainsi vous pourrez vous amuser plus longtemps
avec un buggy “loisir” des plus sains qui solent. Pour notre
part, on y retourne, car le Raider est vralment une volture
sympathique.

Prix moyens constatés au 25/05/88 ;

- Jeu de roulements: environ 380 F

- Amortisseurs PLATINIUM : environ 390 F la paire

- Cardans homocynétiques( & croisillons) : environ 275 F

BUGGY MAG 47




