MUGEN 2 WD

Texte: Frangois Moret - Tntols Marc Huriaux
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Dans Buggy Mag n®14, nous vous présentions le
montage du Mugen Sport AWD. Ce nouveau 4
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en remporiant les derniers championnais du
monde en Thailande. Le modele a fait la pole
posilion ef s ¢si place aux lere et Zeme places.
Aujourd'hui nous allons veoir ensemble son
petit frere le Sport 2WID, un modele 4dx2, évolu-
| tif d’ailleurs en 4x4. Une fois n'est pas cou-
o (A T aEEHrEE e fume, apres vous avoir presenie le dxd, nous

e L | i e - | agllons detailler le modele en 4x2 qui n'est aulre
que la version “simplifiee” de son grand frere!
Chassis, triangles, transmission et différentiel
arviere sont similaires au 4dx4. Seules différen-
ces, le Mugen 2WIE) ne posséde bien évidem-
ment pas de difféerentiel central ni avant,mi
cardans, eh oui, il s'agit bien d'un deux roues
maolrices.
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Le kit possede une presentation Irreprochable avee une belle
boite noire représentant le modéle en dessin, A Vinterieur de la
boile an trouve le modile prémaonté avec chassis, transmission,
frein. dilférentiel. triangles. cardans @t moveus de roies en
place. ainsi que les sachets numerolés représentant les diffé-

rentes phases du montage. ou pluldl je devrais dire la finition
du buggy

Maix passons aux choses serieuses @f commencons le monlage
de notre engin.

Tout d"abord, verifions le serrage de toutes les vis @ écrous afin
de ne pas avoir de mauvaises surprises sur le terrain et sl besoin
il ne faul pas hesiter a remwttre du frein filet sur los vis
matcanbgques metal ' metal), Nous allons sulvie Vondre de mon-
tage de la notice en commencant par 'assemblage des bras de
direction en alu. Aprés avoir fise une rotule sur chague bras il
reste a visser les “équerres” sur les fusées en nylon,

Maintenant il nous faut assurer la laison entre les fuséos ot les
sauve servos: Jal bien dil Tles” | car le Mugen Sport en
possede deux. un pour chague roue,

Avani de s‘occuper des amartisseurs il laul entreprendre le
moantage de leurs finations sur les triangles inférieurs. On
insére les axes munis d'une rofule & une extrémile dans les
excroissances des triangles inférieurs. Ces axes serviront d'un
colé de fixation inlérieure aux amoriisseurs et de | autre, chié
rotule. a des bielettes qui serviront de limiteur de course
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Apris avoir dévisse le bouchon de chague amortisseur on
remplit chacun a ras bord. 1 fani penset a bien faire sorlir s
illes d air en actionnant plusicurs [ois le piston. Apres avobr
complete d huile jusa en haut chague amortisseur il ne reste
plus qu’a rovisser le bouchon de chacon, Ensaile il n'y a plos
gu a installer les amortisseurs avant sur leur support en ali

Maintenant nous allons assembler le support d alleron. 1l est
realise de doux flasgoes on nyvlon reunis par des plots en dural,
Puls il sera finéd au support & amertisseurs arcieres a laide He
denx vis.

Il nous faul maintenant passer au montage du volant et dee
I'embravage sur le moteur. DY orkgine le volant Fowrmd est celui
previe pour un moteur 05, mais i est egalement possible
d adapier d autres moteurs, comme le Picco distribue commae
e Mugen par Model Racing Car. Le kit renferme des suppaorts
motietrs universels permettant d adapter le motenr gue vous
aurer choisi.

Passons auy amoribsseurs arricres. On les o prépard préce-
demment avec les modeles avant e il nous reste a les. '
en place sur leurs suppors . i
nombre de iris. Le premier est

collule. Les deux auires sont mis en

les triangbes inférieurs.
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Essai sur le terrain .
Toul d’abord nous allons Parler des réglages utilisés sur notre

MUGEN 4x2, en sachant qu'il va toumer sur un terrain glissant
ol sablonneux @ souhait,

Eh bien nous arrivons & la fin du montage. 1| nous reste 4
decouper et a decorer la carrosserie ainsi qu’a coller les poeus
sur les jantes et ainstaller le tout en place. avant d aller essaver
notre beau Ax2 tout neul sur le terrain.
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Commencons par la direction. Nos circulis europeens itn#l
beaucoup phis - defonces - ¢t munis de sauts violents, contrai-
rement & nos collegues japonals, il faul commencer par serrer
les ecrous sous les sauve-servos o origine afin de les rendre
pratiuement inoperents @1 installer un sauveservo (de type
Kimbiro) sur la téte du servo de direction. La direction sgra ainsi
plus directe avec des reactions plus saines sur terrain defonoe.
Pour les amortisseurs nous avons choisi de changer les pistons.
Nous avons installe des pistons a deas trous - classigques -,
mivsd bien a Vavant, qu'a Varriere. Les amortisseurs ont éfé
remplis avee de huille silicone 400 e nous avons rajoute u
petite membrane d amortibsseurs MRC {provenance Santana),
alin d obtenir des amortisseurs a volime d hile constant.

A Vavant pas de cales of a Darriere les petites cales. Pour
exsais, les poneus of jantes ulilises sont ceus d origine. Voila
coté réglages. Passons maintenant aus tests sur terrain, Le
reservoir de notre Picco F1 oesi gave de carburant a 2005, de
nitro, el il ne riste plus qu'a déemarrer notre - béte < ' Ay
premier demarrage. pas de cadean pour notre Mogen, on mei
plein gar violemment, Le Picco F I rugit, les poeus cirent sur la
terre sablonneuse of glissanie. of nous recevons une veritable
volee de poussiere et callloux en tous genres dans lies Hiliias !
Mais cote tenue en cap. le Mugen ZWIDD nous Laisse - baba - car
il part bien en higne. sans crabmle de tete-a-quene. Fabuleus ! Le
reglage dio pincement des roues avant est d environ 2 degrés ef
il semble tour a fait sulfisant sur co type de terrain hubride & la
fois glissant et acerocheur dans les parties oo le sable oo < est
accumule. En virages, Uengin parait tris stable. A Vapproche
du virage je coupe les gar, un leger coup de frein a entres du
virage, j¢ brague a lond ¢t ¢ reacoelere (rrikgTEssivement #n
ouvrant legerement le virage pour tenir la trajecioire of ne pas

L T B T T

n fail € est un veritable regal. car le MUGEN semible trés
docile. Mals attention toul de méme car i1 aght o on Ix4 of s
on remet les gage trop violemment en sortie de virage serre, gare
4 Ia valse ! Par contre sl vous doses correctement e rayon de
braguage et Vaceeleration. le MUGEN 2WD décroche legere-
mend du train artlere comme toot 2 qui de respecte, of
comerve la trajectoire 1oul en glisse. de yous assure que tres
F an we prend au jeu el qu on attague de plus en plus
fort. A laccileration. le MUGEN ne demande qu s se cabrer, el
i suflit d'une petite bosse pour voir notre engin conlinuer en

= wheeling -, cecl aidani celd, le Picco F1 n'y est certainement
pas elranger. Sur les sauis, notre buggy est trés & |aise en
sautant bien cabré, mais le reglage dincidence de 'aileron
vous permetira. selon fes tailles des bosses. de regler le ca-
brage de votre engin préfére.
En cette mi-mai, ot nous essayons nolre engin, la temperature
m:mnmdnuuﬂvnmuhmm 15 jours, 3 semalnes, est
tris chaude. Les regloges moteurs en cetle saison
d'éte sont plus delicats, et notre Pleco Fll n'échappe pas 4 la
regle et au boul d'un demi plein, il nous faudra nous rendre a
Fevidence. notre moteur & une facheuse tendance 4 chauffer.
Deux remedes complemeniaires et efficaces sont 4 adopter :
1) on aere le moteur en faisant des trous dans la carrosserie,
2) on change de bougie en passant d'une n® 7 4 une n® 9,
Ensulie. Il n'y & plus qu'a pauliner e réglage de carburation en
redermant un - chouilla - en bas, et en reouvrant legérement en
haut (Je poimteau principal) @ le tour est jous, notre moteur ne
= cafouille - plus.
Ayant d autres pilotes sous la main le jour de nos essais, jo leur
ai confie le volam de la Challenger pour tester le Mugen i leur
tour. Deus habitués du thermigue, un des 3x2, Pautre des
Axd, leur verdict & eteé proche du mien.
Le Mugen ZWID est trés sain o1 semble tout & lalt & lo hauteor
des avlres modeles di sa catégorie. Il laudra co aveg lul
en comptition la salson prochaine. Méme pour Claude,
plus habitué aux dxd. le pllotage de ce buggy deus roues
motrices semble 1res appréciable ¢f pas trop violent en glis-
sade. En brel un engin trés docile. faclle & piloter pour un
dettant, pourve qu il ne monte pas un monstre de moteur, et
un buggy tres competitill pour les pilotes confirmes les plus
exlgents possedant des moleurs avec un - corur gros comme
cin - tels que noire Picco F1L

Prix mogen constaié au 1505940,
MUGEN 2WD environ : 2500 F
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