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"’Hﬁ N" 21‘&13 Emtﬂ de construc-

tion rapide avec coque et super-
‘structure préfabriquées. E
F 599,40 *

Ref. N“ 333

Jeu d'accastillage F 129,80 *

EXPERT SPEED CAR competition pour moteur 3,5 cm3
Longueur env. 540 mm, Ref. N” 4981 Boite de construction ultra

ech. . M1: 8

Voiture RC de haute de

rapide et complete avec carrosserie en
lexan LOTUS 78 F 1 043,00 *

HB 21 PDP

Erﬂ”p”E" Moteur de haut rendement

Double roulement a billes,

Modelle
MOdequtoren Demandez notre dernier

Elektromk

ek 25 -ﬂlll

i

Complet avec silencieux
Réef. N° 1519 F 510,00 *

catalogue 33 FS et
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plu 0 pages d'infor-

VARIOPROP MICROMODUL T14
PROMIX EXPERT. Le meilleur de la
technique aux possibilités incomparables.
Réf. N° 2723
Ensemble complet F 3 112,00 *

VARIOPROP C4 SSM 27 VARIOPROP C6 SSM 27
VARIOPROP C4 SSM 72 VARIOPROP C6 SSM 72
Ensemble 4 canaux avec man- Ensemble 6 canaux

che spécial pour voiture RC 3° voie facilement accessible
Ref. N° 3944 27 MHz F 499,00 * Reéf. N° 3950 27 MHz F 572,00 *
Réf. N° 397172 MHz F 499,00 * Ref. N® 3957 72 MHz F 584,00 *

VARIOPROP E8 BEM ‘I?
vnmumr EI
Ensemble8 ¢




£S5 FRUITS DE
L'EXPERIENCE ROBBE

L'interrupteur V équipe maintenant en série la MARS FMM 4/8/1. Il permet le couplage direction et ailerons.
Son vérrouillage exclut toute manoceuvre involontaire ou accidentelle.

Les manches

de commande ont été encore améliorés et
permettent un pilotage encore plus précis.
Toutes les fonctions sont dotées du rappel
automatique au centre et peuvent étre
permutées a volonté. L'émetteur et le
récepteur sont dotés de modules HF.

Il est possible d'adapter 'AUTO-MIX,
module de mixage a grand débattement
qui simplifie le réglage des fonctions.

Enfin, la MARS FMM 27 Mhz 4/8/1 est
livrée avec Quartz et accus.

AutoMix =

1

Sl
2

ke
-~

L'ENSEMBLE MARS REX 27Mhz 8/8/2
EST LE SUMMUM DES ENSEMBLES DE
RADIO COMMANDE.

Les huit voies sont programmables au gre

de chacun: livré avec Quartz et accus, il est

équipé d’origine avec :

— LE MODULE ELECTRONIQUE NF
multimix, a interrupteur vérouillable,
gui permet le mixage de deux canaux.

— LE MODULE ELECTRONIQUE NF
DUAL RATE qui limite I'amplitude de
coursedu débattement de deux fonctions

— D'UN MODULE HF sur I'émetteur et
le récepteur.

— D'UN VU-METRE DE CONTROLE HF
et accus

De plus, son systéeme modulaire compatible

avec toute la gamme permet de nombreuses

possibilités'd’extension, en particulier avec
les nouveaux modules SSR ou HELI-MIX

— LE MODULE HELI-MIX est un mixer
spécial hélicoptere doté de la fonction
moteur libre.

@ @|.
AR

CONSULTEZ NOTRE CATALOGUE GENERAL DISPONIBLE CHEZ VOTRE DETAILLANT HABITUEL

' ‘I UNE GAMME COMPLETE
W

DE RADIOCOMMANDES

— LE MODULE SSR permet d’effectuer
une figure préalablement programmeée
sur simple pression d'un bouton.

“rrobl
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Actualite Voiture

UNE PREMIERE BIEN REUSSIE

Le dimanche 23 novembre s'est
déroulée aux Ulis (91) la premiére
course amicale de voiture tout
terrain organisée par le nouveau
club « Ulis Radio Modélisme » et
patronnée par M. Defie (Orsay-
Modélisme).

Le soleil était au rendez-vous des
46 concurrents qui ont participé
a trois manches qualificatives,
puis pour les plus chevronnés et
chanceux aux demi-finales et a
la finale.

Une journée bien sympathique
ou bonne humeur et esprit com-
pétitif ont convolé pour offrir au
public Ulissien, venu trés nom-
breux, un trés beau spectacle.
Sur une piste en herbe, tracée
sur un terrain naturel et dévelop-
pant environ 90 m, Bullit Micro-
Racing, D.F.R. Yankee, Tomo,

que MM. Troniou, Tibaldi, et Cor-
nette respectivement 3¢, 4e¢ et
5 au Championnat de France
1980.

N’'oublions pas M. Claudel,
secrétaire de la Fédeération Fran-
caise de Voitures RC tout-
terrain, et de nombreux autres
concurrents qui ont contribue a
la réussite de cette journée,
MNous remarquerons egalement la
bonne prestation de nos deux
concurrents feminines MMes
Cornette et Delion.

Nous remercions également les
commercants qui ont contribue
a doter cette course de nom-
breux lots, en I'occurence Orsay
Modélisme, les commercants
des centres de La Treille, des
Amonts, des boutiques et des

DU LMRC

1< ANNIVERSAIRE

Enduro, Kyosho, Auto-Verte... Champs Obi et Ami- F'f:)ur_ féter sa premiere anngg
se sont affrontés. Les pilotes sou d'Ulis 2. dEH_'STE”CE- le Limoges Mini
débutants ont pu bénéficier de Ce fut une trés belle journée et Racing Car organisait le 9
I'expérience des confirmés tels NOUs recommencerons. Novembre un Q_TEHd prix de voi-
ture R/C thermique a |'occasion
duquel de nombreux clubs
Place Nom Modéle Place Nom Modéle étaient invités. Malgré le mau-
vais temps 44 participants
1 | Tibaldi DFR 16 | Colomer | Yankee venus de Montlugon, Poitiers,
2 | Baud DFR 17 Cramoisy | Micro-Racing Fj"ér_rguEux: Brive et Limoges
3 | Saab DFR 18 | Senreau Bullit étaient présents au depart.
4 | Claudel DFR 19 Defie Kyosho Nous tenons a remercier la ville 8l -
5 | Troniou DFR 20 | Berg Micro-Racing de Limoges, ainsi que les nom- g
6 | Gal 21 Liebe breuses personnes qui nous ont _ * “
7 | Glasse Bullit 29 Turpin Micro-Racing aides pour |'orgamsation et la creation d un grand prix d hiver
8 | Cormette Bullit 23 Dellour Micro-Racing dotation de cette course, qui aura lhieu le 25 janvier 1981
9 | Me Cornette |Bullit 24 Portesoie Bullit Mous profitons également de dans la salle du Palais de Exposi-
10 | Marliére Yankee 25 Pigeon Bullit I'occasion pour vous annoncer la tions de Limoges.
11 | Renaud Bullit 26 Dugard Enduro
12 | Roosens Bullit 27 Doron Micro-Racing 1er M. Gros Montlucon 52 tours
13 | Poitevin Bullit 28 | Delion Micro-Racing 2¢ M. Queyri Th. Limoges 50 tours
14 | Bonnet Bullit 29 | Grellard Bullit 3¢ M. Boursier Limoges 48 tours
15 | Poidatz Micro-Racing 4¢ M. Labonné Montlucon 43 tours
5 M. Queyri Limoges 27 tours
B¢ M. Berard Poitiers 17 tours
7¢= M. Billaud Poitiers 16 tours
8¢ M. Botterau Poitiers 7 tours
9¢ M. Georgevaulp Périgueux 6 tours

« L'ATLANTIC MODELE
ET LA VOITURE RC »

« Les 22 et 23 Novembre, le Dimanche en wvoitures thermi-

Depart de la finale.

Ulis Radio Modélisme (associa-
tion loi 1901) s'est créé le 22
mai 19B0 en se fixant pour
objectif :

— la promotion du radio-
modélisme sous forme d’exposi-
tions et par |'organisation de
competitions : voitures ou
bateaux (projets pour |'avion),

— l'aide aux jeunes adeptes de
la radio-commande,

— la création et la mise au point
de modéles (« Club U.R.M.) ».
Bien sdr, il peut s'agir d'un pro-
gramme ambitieux, mais des le
22 juin une premiére exposition-
démonstration, qui s'est déroulée

dans le parc nord des Ulis, a
attiré un public nombreux.
Depuis, avec les conseils de M.
Defie et avec |'aide de la munici-
palité, nous nNnous somMmes
employés a8 implanter nos struc-
tures, et, en dernier lieu, a orga-
niser cette manifestation de voi-
ture tout terrain.

Notre adresse :

Ulis Radio Modélisme
Maison pour tous des Amonts
Les Amonts

Les Ulis

911740 Bures sur Yvette

Le Président,
A. Lefumeux

club « Atlantic Modéle » organi-
sait un week-end modélisme
Voiture, sur le parking Rond
Point Coop a la Roche sur Yon,
patronné par le Pou du Ciel.
Pour une premiére, ce fut un suc-
ces, car tous les amateurs
locaux de mini-voitures radio-
commandées étaient présents.
Notre président Jacques Saunier
n‘en revient pas encore : aucune
critique n'a eété relevee a propos
de I'organisation ou du deroule-
ment des épreuves. |l faut dire
gu’il a bien été aidé par la nou-
velle équipe issue de 'AGdu 15
Novembre.

Les résultats :

Samedi en voitures électriques :
1er, Bernard Troquer, de la
Roche

2, Michel
Rochelle

3¢, Bernard Caudal

4e, Jean Archambaud d’Atlantic
Modéle.

Moreau, de Ia

ques .
les eliminatoires ont vu la vic-
toire de

Patrick Serpin de Nantes,
devant Audaire de Nantes,

Guy Mocquillon de la Roche
et Chateau de Challans.

En demi finale :

Prigeant de Nantes se qualifiait
devant Guy Mocquillon et
Audaire.

La finale de 30 minutes fut rem-
portée par Audaire avec 68
tours, suivi de Serpin.

G. Mocquillon de la Roche ter-
mina 3¢ avec 50 tours et Fort de
Challons 4® avec 51 tours,

Il faut souligner les bonnes pla-
ces de nos sociétaires de I'A.M,
puisqu’ils sont 7¢ et 8e,

Nous remercions Rond Point
Coop de nous autoriser a nous
entrainer tous les dimanches sur
la piste que M. Saunier a dessiné
sur le parking, et attendons la
création d'un club Voitures.




___Actualite Voiture

RESULTAT

ENDURANCE DE VOITURES
1/12¢ ELECTRIQUES A CRETEIL

Le M.R.C. Créteil, aprés avoir
organisé une endurance de 3
heures avec 2 voitures par
@équipe, proposait cette fois une
course de 4 heures avec une
seule voiture : oui vous avez bien
lu une seule voiture. Autant dire
tout de suite que dans le milieu
électrique, les commentaires
allaient bon train pendant la quin-
zaine de jours qui précéderent la
course

« Impossibilité de changer
rapidement les accus - echauffe-
ment excessif des accus a cause
des utilisations repetees - les
moteurs chaufferont et ne tien-
dront pas - et puis la casse sur
les voitures - et puis... etc, etc.
Telle etait la légende.
En dépit de toutes ces difficul-
tés, quatorze eéquipes firent le
déplacement et douze participe-
rent & la course dont la durée fut
ramenée a 3 heures en raison
d'un contrble de fréequences des
plus problématiques avant le
départ.
Le dimanche 23 novembre, a 18
heures c'était la fin des 3 heures
et la légende était morte car :
— Pas un seul moteur n‘a rendu
I'ame, et tous tournaient aussi
vite 3 la fin qu'au début de la
course,
— Les accus étaient maintenus
froids pendant leur charge grace
a de simples ventilateurs.
— Les changements d accus
avaient lieu toutes les 8 minutes
environ.
MM. Dupuis Pierre et Patrick
effectuaient cette manceuvre en

moins de 10 secondes, tandis
que les vainqueurs MM. Bohda-
nowicz et Rosas mettaient 15
secondes en moyenne ; la plu-
plart des équipes le faisait en une
trentaine de secondes.

— Quant ala casse, n'en parlons
meéme pas.

Du déroulement de cette course,
nous retiendrons essentielle-
ment la magnifique joute que se
livrérent durant la derniere heure
de course les équipages Dupuis
Pierre-Patrick et Maillard-
Jacquet pour la troisieme place ;
il fallut attendre le dernier tour et
méme le dernier virage pour voir
la voiture de MM. Dupuis dépas-
ser celle de MM. Maillard-
Jacquet.

MM. Eeckeloo et Métais, malgré
un ennui de résistance dans la
derniére heure, conserverent
aisement leur deuxieme place.
Quant a |I'équipe gagnante MM.
Bohdanowicz et Rosas, elle aug-
menta réguligrement son avance
sur ses poursuivantes du debut a
la fin de la course.

On sait maintenant que la voiture
1/12 électrique peut suivre les
traces de sa grande sceur thermi-
que dans ce genre de course, et |l
n'est pas interdit de penser que
nous aurons prochainement des
courses de B heures et meéme
plus.

Pour conclure, nous tenons a
remercier la municipalité de Cré-
teil, ainsi que les donateurs R.C.
Loisirs et M.1.D. qui nous ont lar-
gement aidés pour la mise sur
pied de cette épreuve,

Noms des participants
1er Bohdanowicz-Rosas
2¢ Eeckeloo-Métais
3¢ Dupuis pere et fils
4e Maillard-Jacquet
5e¢ Lecat-Hubert
6¢ Manfredi-Vivier
7¢ Milan-Vanham
8¢ Godard-Chamois
9e Lanos-Vigier

10* Keranflec-Masson
11 Vercaigne-Serbe
12¢ Cadei-Ringuet

Tours Voiture

512 Jerobee Lightning
484 M.R.P.

470 Associated mod.
470 Personnelle

451 Associated

412 Saux A Y K

400 Associated mod.
363

340 Leisure

301 Jerobee Lightning
293 Jerobee Lightning
228

__Lla vie ders clubs__

Avion

Bec oo 2 SR R
C.R.A.M. 11 INFOS

Le 9 novembre se sont reunis, au
Foyer des Jeunes de Saint André
le Gaz, les Présidents et Délé-
gues des Associations, Membres
de la Fédération Francaise
d’'Aéromodélisme de la region
Rhéone-Alpes avec pour projet .

— la création d'une Association

10 régie par la loi de 1901 désignée

sous le titre « Comité Régional
d'Aéromodélisme n® 171 »
(C.R.A.M. 11).
20 Clubs étaient présents et ont
procedeé a l'élection du bureau,
dont les membres sont les sui-
vants :
— Président d'Honneur : M.
Henri Faure - Union Régionale 11
Président : M. JC Requet
-A.C. de Thonon
Vice-Président : M. E Barruel
-Air models Saint André le Gaz
— Secrétaire Géneéral: M. R
Zimmelman - Ami du Clap 73 Aix
les Bains

COUPE DES LIGNES 1-2-3

Circuit d’Asniéres
25/26 octobre 1980

(Experts admis par

les organisateurs)

Formules (Samedi 21 inscrits,
course sous la pluie toute la jour-
nee)

1 Gense-RSMA 105t
2 Scholle-Evreux 105t
3 Heintz-RSMA 102 ¢t
4 Vercaigne-RSMA 101 t
5 Cueff-RSMA 17t
6 D'Aietti-RSMA 73t
7 Lortolary-AMTP 61t
8 Raymond-RSMA 36 t
9 Marrot C-Bobigny 10t
10 Marrot P-Bobigny 9t

VOITURE R/C
A BORDEAUX

C'est sous un soleil radieux,
malgré le froid que s'est déroulé,
déroulé, le 29 novembre 1980,
dans le cadre du Salon Auto-
Moto de Compétition, le 3¢
Grand Prix de Bordeaux. Tradi-
tionnellement trés prisée par le
public, cette manifestation fut
extrémement spectaculaire et
aprés une |utte acharnée entre
Sempey de Bordeaux et Lamar-
saude d'Agen, ce dernier, grace

Protos (Dimanche 63 inscrits,
course avec pluie par intermit-
tance)

1 Allion-Bobigny 84 t
2 Masson-MRCT 74 1t
3 Scholle-Evreux 74 t
4 Marrot P-Bobigny Fi & :
5 Berron-Meaux 67t
6 Holon 61t
7 Saux-CMG 57 t
B Landeau-ASCEE 50 t
9 Saint Mars. S.-CMG 50t
10 Robert-MACR 18 t

a une régularité de métronome,
s'est vu attribuer la Coupe de la
Ville de Bordeaux.

A signaler la présence de nom-
breux stands cibistes dans le
Salon... La parfaite coopération
entre le Radio Club de Bordeaux
et I'Ecurie Atlantique a permis a
la Course de se dérouler sans
aucun probléeme radio. Nous
espeérons que cette expérience
de cohabitation sera profitable
aux futurs rapports des adeptes
de ces deux « hobbies ».

Le Président,
M. Costa

queux, 7 villa de la Bergeron-

Trésorier Géneral : M. Marcel
Bonnard - Crest.
De nombreux sujets furent abor-
dés, notamment celui des fré-
guences. Le Président com-
menta la correspondance échan-
gée entre la F.F.A.M. et Mon-
sieur le Ministre des Télecommu-
nications.
Des précisions furent données
quant a |'attribution de la bande
des 41 MHz.
Le calendrier des rencontres
V.L.,, V.C.C. et V.T. a été arréte.

Boteay _

ANIMATION
NAUTIQUE

A MEAUX

Le M.C. Meaux organise le
dimanche 15 février 1981 une
animation nautique (bateaux
électriques et vapeur) dans la
piscine de Meaux-Beauval.

Tous les modélistes sont cordia-
lement invités a participer a
cette animation, et nous leur
demandons de se faire connaitre
auprés de :

M. Didier, Domaine de Tan-

nette Chamigny, 77260 La
Ferte sous Jouarre - Teél. :
022.19.17 (entre 18Bh et
20h30).

Au programme :

De 14h & 17h: initiation du
public au pilotage de maquet-
tes ;

De 17h a - féte nautique
(évolution, éclairage, etc...!)
Nous terminerons cette journée
autour d'un buffet que le M.C,
Meaux offrira (gratuitement) a
tous les modélistes participant a
I"animation,

Amis modélistes a bientot.

Y.C.F.R. INFOS

L'Assemblée Géneérale du Yach-
ting Club du Foyer Rémois aura
lieu le dimanche 18 janvier 1981
a 15 heures au Sieége Social de
|’ Association Place du 11
Novembre &8 Reims.
L'ordre du jour est le suivant :
- Rapport d'activité de I'année
1980
— Rapport financier,
- Quitus au bureau 1980
Election du tiers sortant
— Cotisations 1981
Activités prévues en 1981.
A I'occasion de cette Assemblée



Générale seront présentées,
sous forme de diapositives et
films, les activités du Club en
1980 et plus particulierement :
le Grand Prix de Reims, le Cham-
pionnat de France RM, la partici-
pation aux Régates en Angle-
terre.

Le meilleur accueil sera réservé a
toutes les personnes intéres-
sées,

Le samedi 7 février 1981 aura
lieu & 20 heures a la Maison
Commune du Chemin Vert
Place du 11 Novembre a Reims -
la réunion annuelle des membres

repas en commun (avec partici-
pation financiére des convives)
et cette soirée se terminera par
un bal qui sera animé par tous les
participants.

Pour tous renseignements sur les
activités du Yachting Club du
Foyer Rémois, on peut s'adres-
ser a I'animateur : Jacques Tie-
faine Atelier du bois de la Maison
Commune du Chermin Vert
-Place du 11 Novembre - 51100
Reims Tél. : (26) 85.31.42 0u a
son Président : Claude Lagarde
-288, rue P Vaillant Couturier

et sympathisants du Club a 51100 REIMS Tél.: (26)
I'issue de laquelle sera servi un 09.34.20.
Calendrier des Régates 1981 | (C) Régate au niveau du Club
organisées par le Yachting Club | (N} Régate Nationale
du Foyer Rémois : (I) Régate Internationale
1 Mars Coupe Henriette Boussy Classe A (N)
8 Mars Coupe du Y.C.F.R. Classe M (C)
22 Mars Coupe de I'Amitié C.0.B. Classe A (N)
29 Mars Coupe Jackie Classe M (C)
12 Avril Coupe Charbonneaux Classe A (C)
26 Avril Coupe de France L.M.O. Classe M (N)
10 Mai Coupe de |I"'Amitié MGT-YCFR Classe M (N)
24 Mai Coupe René Chéret Classe M (N)
31 Mai Coupe des Dames Classe M (C)
14 Juin Championnat de France Classe M (N)
27-28 Juin Grand Prix de Reims Classe M (l]
13 Septembre Coupe perpétuelle Classe A (C)
27 Septembre Coupe Alain de Rohan Classe M (N)
11 Octobre Championnat de France Classe A (N)
25 Octobre Coupe Total Classe M (C)
8 Novembre Coupe perpétuelle Classe M (C)

Voiture

COURSE D’ENDURANCE DE 6 H
(VOITURE ELECTRIQUE)
_ LE 25 JANVIER
A CHATILLON/BAGNEUX

Le magasin I'Arc en Ciel de
Chatillon/Bagneux et le Club les
VRC 8/12 réalisent une pre-
miere : ils organiseront une
course d'endurance de 6 heures
pour « voiture eélectrique au
1/12 » le dimanche 25 janvier
1981.

Cette course se déroulera avec
une seule voiture et six jeux
d'accus par équipe de deux pilo-
tes maxi. Pour éviter toute con-
testation possible, les chassis et
accus seront marqués avant les
« qualifications » 24 équipages
maximum seront engages et les
inscriptions seront prises en
fonction de la date d'envoi
« cachet de la poste »,

12 équipages seront retenus
pour les 6 heures aprés une
epreuve de qualification d'une
demi-heure.

Pour les équipes suivantes (12
au maxi) une course d'une heure

sera disputée en préliminaire,
Aprés une demi-heure d’arrét, le
départ des 6 H sera donne.
Pour le bon déroulement de la
course, un emplacement sera
réservé au changement d’accus,
et un classement intermediaire
sera donné et affiché toutes les
demi-heures.

— Le droit d'inscription est de
60 F par équipe, et la date limite
d’inscription est fixée au jeudi
22 janvier,

— Départ des qualifications a 9
heures.

— Les inscriptions doivent par-
venir au magasin I"Arc en Ciel
96-128 Avenue Marcel Cachin
92320 Chatillon sous Bagneux,
en mentionnant : noms des pilo
tes, marque de voiture et radio,
noms des clubs et numeros
licence ainsi que 3 fréguences
possibles dans les bandes autori-

sSees,

4 H DE POITIERS LE 15 FEVRIER

Le club modéliste poitevin et sa
section voitures R/C organisent
le dimanche 15 février 1981 leur

troisiéeme édition des 4 heures de
Poitiers.
Sont invités a y participer : tous

La vie ders clubs___ |
DRSS e O RS s R S

les clubs affiliés a8 la FFMARC,
dont chaque concurrent doit
posséder la licence (81).

La course, comme les annees
précédentes, se déroulera sous
couvert, les Arénes de Poitiers
abritant un espace de 7000 m?,
et nous permettant de tracer une
ligne droite de 70 métres,

vallures redie-commandess au |6

AZ.15. FEVIRNER B\

Les epreuves se derouleront
toute la journée du dimanche 15
février selon I"horaire suivant :
6h30/8h - Essais libres
8h/8h30 - Inscription et vérifica-
tion des voitures

8h30/12 h- 2 manches de quali-
fication

12h/13h30 - Course de 1h30
(Pilotes du 13® au 24¢® temps)
14h/18h - Course de 4 h. (Pilo-
tes du 1° au 12= temps).

Les séries de la 1¢* manche se
dérouleront de la facon sui-
vante :

Appel de la série: 10 mn
d’essais (libres pour les 2 pilotes)
Au bout des 10 mn : départ de la
série pour le premier pilote. Au
bout de 8 tours (ou 5 mn maxi)
changement de pilote.

Les séries de la seconde manche
se dérouleront de la méme
facon, seules les 10 mn d'essais
libres seront ramenées a 5 mn.

Déroulement des
series

— Le pilote n® 1 prend le départ
de la série et accomplit 8 tours,
au B® passage, la voiture termine
sur "aire de ravitaillement et le
pilote 2 prend le relais.

— Si le pilote 1 n'effectue pas
les 8 tours, le changement se
fait a 5 minutes. Un signal sera
donné au micro.

— L'équipe qui ne change pas de
pilote au bout des 8 premiers
tours sera pénalisée d'un tour.

- Le temps sera compté sur 16
tours effectués par la voiture. ||
n'est pas tenu compte du temps
du pilote 1 du pilote 2.

— Le meilleur temps réalisé aux
deux manches sera retenu pour
les finales,

Des essais libres seront organi-
sés le samedi 14 févrierde 14 h.
azlh,

Pour tous renseignements com-
plémentaires, s’ adresser a .
Pourin Jean-Claude

Ecole Publique

86190 Maille

Tél. : 16-49 51.93.13 (heures
des repas).

NOUVEAU CLUB

NOUVEAU CLUB

A SAINT-MAUR (94)

Son nom : Tout Terrain Model
Club

La composition de son bureau :
Président - Monsieur Jean Pierre
Glasse, Vice-Président Mon-
sieur Jean Claude Pigeon, Secré-
taire - Monsieur Eric Hardoin,
Trésorier Monsieur Patrice
Trillaud-Portejoie.

Son but : faciliter, developper la
technique et la pratique du
modele reduit automobile tout-
terrain, en version thermigque et
électrique.

Son circuit ; actuellement en
cours de réalisation a Bonneuil.
Tous, fanatiques ou débutants,
seront les bienvenus...

Pour tous renseignements,
s'adresser au siége du club :
45, rue des Coteaux 94100

Saint-Maur. Le Vice-Président
J.C. Pigeon

NOUVEAU CLUB

A MIRECOURT (88)

Nous sommes heureux de vous
annoncer la naissance du Modeé-
listes Club de Mirecourt dont le
but est d'organiser, de diriger et
de développer la pratique du

modélisme dans la région de
Mirecourt.
Pour tous
s'adresser a |
M. Lambert Jean-Claude 512,
route de Mazirot 88500 Mire-
court - Tél. : (29) 37.25.26
Comité Directeur :

Président : M. Lambert Jean-
Claude
Vice-Président :
Alain

Secrétaire : M. Baverel Claude
Trésorier : M. Baumann René
Responsable aéromodélisme :
M. Frocot Olivier

Responsable modélisme naval :
M. Fort Patrick

Responsable modélisme voi-
ture : M. Piroue Patrick

NOUVEAU CLUB
A THONON
LES-BAINS

Nous avons le plaisir d’annoncer
a tous les modélistes de la région
la naissance d'un nouveau club
de voitures R/C a Thonon les
Bains.

Pour tous renseignements, priere
de wvous adresser au T.R.A.C.
(Thonon-Racing-Auto-Club) 10,
Chemin des Vairons 74200 Tho-
non les Bains Tél. : (50)
71.39.18.

renseignements

M. Saladini

11



1 planeur Finikofi . . . .. .. 370 F
1 radio 2 voies, 2 servos . . 450 F

PRIX WINGS 32°F

PRIX WINGS

1 avion Westerly . . . . ..
1 moteur OS20RC. .. .298 F

1 radio Robbe Eco ... .870F
4 voies. 3 servos

1608F
1 Cheetah Tamiya|(propulsion électrique) . .750 F 1 Alouette Kavan . ...... 1690 F
1 radio 2 voies, 2servos . . . ......... .. 450 F 1 moteur OS40FSR . . .... 530 F
1200F 1 radio Robbe Eco 4 voies,
PRIX WINGS 4 servos sur accus . . .. .. 1180 F

e {

12960’

L SH0CK B s wons wwme 525 F TMicroRacing . . -« «ccvesansssssa
1 moteur 3,6bcc. . . ... . ... 280 F T moteur 3 D0 vanaa e e :
1 radio 2 voies, 2 servos . . . .450 F 1 radio 2 voies, 2 servos

PRIX WINGS @

Moto seule avec moteur et variateur . . . . . 650 F | . Tout notre matériel est garanti x Expédition en Province
PRIX WINGS Avec radio + accus . 180 F ultra-rapide (joindre 70 F pour livraison en 48 h)
2 voies, 2 servos. . 450 F

» Toutes possibilités de crédit.

=
MONTROUGE ——
|44, rue de Bagneux

BON DE COMMANDE

- |LES HALL
1184, rue St N

75004

92120 ARJ | P g:)
Tel. :657.72.19 |4 Tél. : 278.00.88

------------------

Je désire recevoir I'ensemble . . .. .. Ci-joint mon réglement par :
[] chéaue bancaire [ chéaue postai [J] mandat-lettre

MBI L e wisimis SReE R Prénom

Adresse

.......................................

............................................

-----------------



lLM 2036

1 avion Westerly en kit 330,00 F
1 moteur FOX 25 (4cc) 316,20 F
1 radio Robbe Eco 3 voies

3 servos garantie 1 an 780,00 F

04

-_-»260 Oﬂ Fe (av ionomBS PACE g}lesfa servos garantie
‘—Imﬂ F | 2ans1250F)
522‘ o (avec 1radio SANWA STAC 4 voies/3 servos ga-

rantie1an 1250 F)

i..-

—> 8AN —>»> 98 —> 9 AN —>» 108

FILM S036 KODAK iAFETY FILM S036

@
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0
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£
=1

TOUTE LA GAMME
Un Avion de début monté, env. 1,10 m avec moteur COX 0,8 « DU BRO » E" STOCK

installé, Radio 2 voies 2 servos installee. . : . - . _
Ces prix sont garantis jusqu’a la fin de ce mois

—>»>98 -—>09AB 101 |
AFETY FILM S036

1 Planeur de début SUNNY (Svenson) en Kit, env. 1 planeur MISTRAL livré construit
2m 260,00 F - Prét a volerenv. 2,10 m

1 Radio 2 voies/2 Servos garnatie 1 an 522,00 F - | 1 radio 2 voies/2 servos garantie 1 an
?iw -

FILM S036

Suﬂ“‘:}
..--""‘".H e

Prix Canon:- 598 F

—>8AN8 —>» 9N ~—>9 A0 —>» 108




FODAK SAFLETY FIL
80 8°8 8

Prix Canon - 390 F

! {_,. g;ﬁ*

) mﬂteur 1 " 0
1 Buggy Fire Fox monté avec sa radmcﬂmmande 1 radio 2 ' Chi- servns garant|e1 an

2 voies installée, prét a fonctionner . 3

—>»> 10A B —> 118 —> 11A B —> 128

FODAK SAFETY FilLmMm 036 KODAK SAFETY
88 68 8 S EEREELOREREL

1|Cabin Cruser CARINA 108,50 F
1 |radio 2 voies/2 servos garantie 1 an 522,00 F

630-50°F

c n E D IT ! Prix Canon : 496 F

GRATUIT s

—> 10A N —>» 118 —> 11A B —>» 128

FODA SAFETY F P 036 KODAK SAFETK
HEDEREELDEREEERELORERRE

BON DE COMMANDE
a renvoyer a KI1D

212 ,rue Lafayette
PARIS 75010

Tei 60/7.80. U{]

stalingrad

. Crédit : nous consulter
. Signature (des parents pour les mooins de 18 ans)

. NOM PRENOM
. ADRESSE Ville

- CODE POSTAL Chéque O CCP 0 Mandat lettre O
Prix Canon : 2 190 F. '_ Article Prix

Un Avion de début monté, env. 1,60 m avec moteur QSSG ins- SMVOl DES
tallé, radio 4 voies 3 servos (Sanwa ou Space) installee. " PROMOS EN PORT DU

->10AS —> 118 —>» 11A N




languedoc-roussillon modélisme

2, rue Racine
11100 NARBONNE
Tél. : (68) 41.46.02

41.44.74
'} :!:iklllll
I %%\v,ﬁ:ﬁf

\ ——
:;- - s Mad Jotirg
j% : r'"; b -
Fus Fpcing X g c*
A1k -
g LANGUEDOC
& ROUSSILLON
2 MODELISME

4 roues indépendantes
Meilleur temps Monaco 80
TENUE DE ROUTE INCOMPARABLE

Livrée en kit avec freins a disques
i‘nbnard différentiel, roues sur roulements,
echappement accordé, réservoir.

TOUT TERRAIN ELECTRIQUE

au 1/12*™ (capable de gravir des
pentes importantes).

Kit livré avec moteur Rhéostat,
boite radio, planche décorative,
carrosserie et accus.

AVEC RADIO SPACE 2 VOIES
- 2 SERVOS

La fabuleuse moto
électrique radiocommandée.
Le kit moto avec radio Graupner C4 2/2/2

PRIX LRM

Kit accus: 150 F

CESSNA 177 Aviomodelli

Env.1,70m
+ moteur Robbe Enya 10cc. avec échappement.

PRIX LRM

Le kit complet

PRIX LRM

1 i Wi j ootV Rl -
FLAKPANZER GUEPARD
Merveilleux petit tank téléguidé,

unique par sa conception

et ses qualités meécaniques.

- Tourelle pivotante 360°

- Montée et descente des canons

- Hadar tournant
- Roue aux suspensions individuelles

PORT ET EMBALLAGE
GRATUITS

LE MATERIEL PRESENTE DANS CES PAGES NE REPRESENTE QU'UNE INFIME PARTIE DU STOCK DISPONIBLE
EN MAGASIN. DE NOMBREUSES AUTRES MARQUES PEUVENT ETRE LIVREES SANS DELAIS.
N'HESITEZ PAS A VOUS RENSEIGNER. LE MEILLEUR ACCUEIL VOUS SERA RESERVE.

Seules les commandes écrites, accompagnées d'un chéeque CCP ou mandat lettre seront prises en considération.
OFFRE LIMITEE VALABLE JUSQU'A EPUISEMENT DES STOCKS DISPONIBLES.
PHOTOS NON CONTRACTUELLES.




LA MOTO
ELECTRIC

600 F
e 801
LA MOTO + RADIO SANWA

2servos - 990 F
S HETT -

COMMANDEZ PAR ECRIT OU PAR TELEPHONE

© T@chnu@ux

8rue Larivey! s.a.r.l.

3 10000 Troyes
'% 3000

SG ANTARES

1090 F

ROBBE ECO 2 servos
1 jeu accumulateur
1 cordon de charge

EXPEDITION GRATUITE - PAIEMENT CONTRE REMBOURSEMENT
REDUCTION DE 20 F POUR TOUT PAIEMENT JOINT A LA COMMANDE

( COMBI 80 fef N 9851 /GHAUPNEH

Vanprop C4

Réf. 3944/4/1
sans accu. 494 F
Vanoprop EB SSM72
Ref. 3988 avec ac
\N" 111 945

o=

SANWA

2 servos

R&f. 8331 4/8/1

2 voies GC 2200 499 F
4 TERRA-TOP
A "V 5271 CREDIT CHARTER

Pour tout achat supeneuwr

a 1000F

- moitie de la somme versee a la commande

le reste payable en 3 mensualites
1285 F frais de port en sus

" MOTEUR-0S

Nt 6010521 ABC =520 F
ne 802 0OS25FSR - 399 F s :
| Ne 803 0S40 FSR = 540 F mm %é&ﬁ;ﬁ i i B o
\ ne 604 0561 FRS ABC 880 F/ \- N® 700 avec manchon métay

cu T
"'\._\\-m

PEGASUS Il w90 610 F Accastillage

aaTs Y nouveau
—— PB 9S

N° 200
A n.:hﬁ ;
N COLT = 620 F e 211
ROTARIO PBE = 920 F ne 212
'\\ FINIKOF! PB7 = 790 F n° 213
N 380 F PB8 = 1120 F no 214

N 501

FINIKOFI + SANWA
2 servos 840 F

145 F

Deux magasins pour vous conseiller

TECHNUJEUX

TROYES

65 rue Turenne. Tél. (25) 72.53.26.

TECHNUJEUX
CHALONS/SUR/MARNE

16 rue Herbillont. Tél. (26) 65.32.88.

BON DE COMMANDE a retourner a TECHNIJEUX 3 000

e e e 00 000 00
- MNos pnx sont fermeas 18 ”JE' LHI"I"'."E"," IUE}DD THD‘(ES [ -]
jusqu'au 30.1.81 L]
®
® Je commande Art. Prix ]
e (OPaiement effectué a la commande, Ne o
& je bénéficie d'une reduction Ne &
s de 20 F que je retire du prix R .
e (OPaiement contre remboursement TOTAL ... .. »
e (DPaiement a crédit e
® NOM ...ttt e PrEROM, ., .o
® L
_Adresse........... , i
o Code postal .. .o.vvvnvs savaers i SRR . i s svmim s .
[ ] e
NN NN NN E NN NN NI R R R I I A R R A R R A B R R R A A



PROMOTION

/r Radio 72 MHz

4 voies 4 Servos
chargeur

PRIX :

1 130 F)

A

ACCUS

1100F

(Franco recommande

e AM de H i
-' F-."IH{ LY

Franco

u&c&mmande 430 F

BUGGY MICRQ RACING

| | VTSI clrique ou a
EELROSION  TIENTHE [Drax )
Dans e sable, l& gravier
"herpe &t la nelge, c'est e
Roi du tout terrain.

KIT complet sans moteur

radio - T90F Fco HIﬂU

Mini machine outil
uﬂiilfiﬂll Banc &n
fonte rllrruru}
Iumuruhl.

shlbra I:IH‘I-I'I"I-Ithul 1!-
vilessss de Brochs
130 & 4000t/mn].
Mofeur universsl &
2 witesses. Distance
entre pointes 200mem
Hauteur de pointes

FHDMI]TI{]H MODELUD

LHES & SEMVUS

en 27

NOUVEAUTE ROBBE
ECO FMS - 4/4/1 SERVO
MHz

en 72 MHz
{Franco recommande -+

L

1122 F
1155 F
30F)
dved

ACLUS
H

cl HH_]t

4 ymips ¢ cal
Alirmyantaticnn
ansenble
chL"l 0 rect

ECONOMIC AMS27

Wil

c QeSS

mmande T80 F)

d voies, J SETvOs

PRI X . 522 F

Franco recommandé 550 F)

Emetteur 4 voies
B voies
ACCUS chargeur

Franco

MECOImumiand

ROBBE FM
MARS FMM JUNIOR
Récepn
1 58D

PRIX:1519F

e 1550 F

COLIS VOITURE

3.5cm

PRIX 950 F
749 F

Line wioutureg L gue
ridie Jrace
e ByOHuer e :-!-'!'.!-'

d Sd (are 4u

Wl S

Bl arnierg  Transmissson par ¢

STOCK-CAR i{.‘- -] L

[l l]l“ [
OISR SUSLHETESEON W il
L

roie cranies  Hole [POAL nsldlka
.’.ul.,.;_jr_- s mMiDe e L=l = Wl T
teur 3.5 o 550 F Fco 580 F

EMCO UNIMAT 3

Ridke

4&mm,
Livrée compléte svec PH anT l'ﬂH
moteur, mandrin 3 mors, pointe tournante, manarnn oe

percage. PHIX 2480 F - Fco

2 560 F
|DDC|_IMFHT.|1TII:|-N COMBPBLETE CONTHE 1 TIMBRE

Batterie pour démarreur
12V, 12 A 181 F
(franco 200 F)

BATTERIES AU
étanches

< B AR

4 5 &R

B Ah

6 AR

FLOMB

BY
By
gV
12V

89.00F
110,00 F
12000 F

-

262.00F
J

BATTERIE
£ volls — 3 AR
rechargeable

AVEC NOTRE

avec

PROMOTION

CREDIT

obtenez lout de sulte ...

2500 F de materiel
; ... 500,00 F

~ 6 versements de 359,70 F
ou 9 versements de 246,90 F

Pieces « ROSSI 65 » en stock

S1

! voiture TURIN'S CAR 1 ~ -
el | B

1 moteur KOSMIC {, a 5

1 radio, £ voies, £ servos s ‘0‘

b b b A b bl h B A A b b e

LISTE DES PRIX DES RADIOS
ROBBE et GRAUPNER

contre 1 enveloppe timbrée a1 40 F

CATALOGUE

est paru

France : 20 F
Etranger - Outre-mer : 30 F/

BATEAUX sectsesiimes e

plamn detailie

rHﬂU'k"EAU MODELE

SUPER
POMPE 12 v
| CArpaarant

Px :60F
Fco TOF

COLIS AVION

® 1AVION, envergure 1,30a1,50m

® 1 MOTEUR 20/25 R/C
<+ silencieux

e 1 HADIO « MRC » 4 voies, 3 ser-
V0S,. accus + chargeur 72 MHz.

1520 F
1570 F

Prix :

Franco :

ranarment

L L

loutas plgcas Qe

Bl 0! a
I e S,

=r

MARIGNAN — Chalutier
Long. 1m
319 F

SCIE ELECTRIQUE
A BOIS

Coupe jusqu'a 1 cm dép
PRIX : 360 F

-'h-‘l"' .:

Fco
L 410 F

-

-
<

EN PROMOTION :
Multichargeur DARY
20V prises a 20, 50 170
200 &t 500 mA Prolechor
contre surcharges Vowan
ndicateur de mise Sous

Ll—' m 149F - Franco 159 F

Prix
Accastillage . . 256,50 F
VS.C.—Long 0.79m

Prix 205F N LAy, -

Accastillage . .= 154,50 F s
MARIE ANGE — Chalulier
Long 120 mm r-
Frix 199 F
Accaslillage 131F
AKRAGAS — Remorgueul
Long 830 mm
Prix 299 F >
Accastillage 251 F
AVISO “A 69" — Escorteus

Long. 1 m
Prix 325 F 2
Accastillage. . 35250 F
VLM — Batiment d'enter > . ’-*
%
Prix - 325 F
Accastillage 264 F

Plus de 800 MODELES visibles

>

D'ACCASTILLAGE EN STOCK  J,

ED”F!I Ih‘l[ 11 -I:H...Ihli-

l-J.""_."'

&y de 30 outils
Frix 180 F - Franci

Chal -

PERCEUSE MINIATURE
Fonctionne avec 2 piles 4
ou transfo-redres. 9/12 W

a6 50 F

MoOodesile §'as ::n.n!.uf'-T BB

190 F
uppléments Tacullatits :
Support pour utilication en

[T Ta i T AT

I Prix 4BF - Franco 55F
Flexible * mandrin

L Frin 44 | Frar 50 F

Belle Vedette de p#

L'Irige facile

COLIS BATEAU

® 1 VEDETTE J 2 ou fluviale
® 1 ACCASTILLAGE

® 1 MOTEUR
® 1 RADIO 2 voies, 2 servos,
proportionnelle

F'nrt - 57QF

Franco :

te navigante. Long. 55 cm, larg. 14 cm
Blocs AV et AR piéces découpées, mon-

600 F

Maquet-

+ A soues

S sauteuse

e e

FPERCEUSES MINIATURE

104.00 F

..‘

Ayec plateau ponceur

&/

livrisd awvec J | ames
SCIE DREMEL

de précision — 10000 tr/mn Scie universelle #ectrigue

pour percer, scier, polir

fraiser, alc 218,50 F PH"K 593 F
Support .. 157,00F Fco : 650 F

BON DE COM MANDE

CENTRAL TRAIN 81, RUE REAUMUR 75002 PARIS

BAELrO . SENLIe

CENTRAL TRAIN

81, RUE REAUMUR, 75002 PARIS
Tél. 2367037 et 2333103

Magasin ouvert 1ous les jours de 9h & 19h sam interruption

(sauf lo dimanchsl
Reaumur-Sébaitopol RER Chitelet Les Halles

LSUPER STOCK

R.C.PARIS 65 A 8801
SIREMNE 651 088 014 00012

G Désignation P.J. | Prix total
|
¥

+ Port
Réglement ci-point

| i

Nom

Adresse

POUR LA METROPOLE
COLIS 5.M.C.F. [+ de 60cm ge long) 50 F
COLIS POSTE 10 E

mows n'eaffeciuons pas de contre
ré@mbowrsaErmsnt




L'arme absolue pour 1981

4 Roues indépendantes. Réglage instantané des suspensions.4rapports de démultiplication.
Différentiel. Frein adisque central surdimentionné. Pot accordé. Réservoir bouchon rapide.

DISTRIBUTEUR FRANCE SUISSE.VENTE EN GROS EXCLUSIVEMENT.

CenTrol 227250 BEAUNE Verte e gros catalogue et prix sur demande




PONDANCE ...

.. VENTE PAR CORRESPONDANCE ... VENTE PAR |
VENTE PAR CORRESPONDANCE ...

Maquettes - Modéles réduits

VOITURE ELECTHIQUE

711 F

BATEAU

Accastillage
complet

147 F

IMHIHA _ﬁrluﬁnur | WOTAN

Robbe

Sanwa

" CACHAN

+

[PORSCHE 936

1C 2 voies : 800 F

31, Avenue du Pont-Royal
94230 CACHAN

SAND SCORCHER

I R

.l
=
1325 F

==l

ROUGH HIDEH

qszﬁ s

VARIOPROP C4
2/2/1 72 MHz

MONZA GT

(face a |a station Bagneux — Pont-Royal
ligne B du R.E.R)

664-33-00

Accus

Tel.

Radio Chargewr

e 1

IMAZDA R X-71(S -.:--':h:nni‘-!1

NAUTIC

‘Graupner

1035 F

TERRAjTop 4 41

.-f;.al
IJ J |
Différentiel 4
1258 F

ROBBE ECO 2 voes

414 F

MOTEUR

Voiture de piste
0S 21 FSR : b45F

STOCK CAR ;

513 F

TURIN MODEL CAR |

Enu 1 Eﬂm

CATALOGUES |

Imcnn RACING
Robbe : 30F

331F JEnv. 150 m’

Enya 21 X :484F
HGK 21 : 545F

Voiture tout terrain

Veco 19 : 393F
Veco 21 : 446F

Enya 09 : 199F
Enya 19 : 234F
Enya 25 X : 495F
Enya 35 : 263F
Enya 40 : 468F

Avion

OS 15 RC : 220F
OS 30 RC : 274F
OS 35 RC : 285F
OS 40 FSR : 495F
OS 60 FSR : 765F

ACCESSOIRES

RADIO-COMMANDE

N Graupner : 30F

| - J
Piéces détachées disponibles sur demande

4

Roccar (Robbe)

Robbe |

Servo RS 10 ; S 0 129 F

Servo RS 50 | Murn} _ 260 F

Servo RS 15 (linéaire) 206 F

Graupner

Servo C 601 143 F
Accus charge raplde

Batterie voiture 6 V 185 F

Batterie voiture 7.2 V . , 216 F

Chargeur rapide Robbe 180 F
Variateur électronique

Mini 100 Robbe 287 F

377 F I

Conditions de vente :

Nous effectuons toutes nos expéditions sous emballage
| soigné... Frais d’expédition :

Forfait : 70 Frs. N’oubliez pas d’indiquer lisiblement
sur votre commande : vos nom, renom et adresse.
Reglernent a la commande, par cheque CCP, mandat,
a I'exclusion de tout autre mode de paiement. Toute
commande depds.sant les normes PTT sera acheminée
| par transporteur, a la charge du destinataire.

LIVRAISON SELON DISPONIBILITE.
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6 a 10, rue Mirabeau
75016 PARIS

Tel. : 524.03.55

ASSO RC 200 12
EN PROMOTION

- Train AV metal

- Chassis époxy

- Réservoir en kit

- Frein & disque

- Livrée avec carrosserie.

900 Fou 200F +4x 175 F

FUTURA TS 13

E xcellente voiture pour débuter,
montee sur roulement a billes,
livrée avec chassis époxy et
différentiel.

1400 F ou 280F +4x 280 F

FUTURA V

Excellente voiture pour débuter
montée sur roulement & billes,
livrée avec frein & disque.

[14] 800F ou160F + 4 x 160 F

VCS MONTE CARLO

La voiture championne du Monde Monaco '80.
Une technique nouvelle.

11| 1660F ou332F + 4x 332F

AMPS RAPIER

1ére voiture a suspension avec pont différentiel

16 2600 F comptant
ou 500 F comptant + 420 F x 5 -

PB9S

- Nouveau train AV,

- Nouvel embrayage.

- Plaque AR allégée.

- Chéssis époxy étroit.

- Platine époxy.

- Carrosserie Shadow en lexan.

1700 F comptant
ou 340 F comptant

&

PB 10 COLT

Une voiture sobre d'initiation.
6BOFou170F +3x 170F

17

BRC une gamme inégalée
en voiture RC.

a4 Roues indépendantes

MRP PRO 180

Vendue avec la garantie BRC, la fabuleuse voiture

« made in USA »
Carburateurs a tiroir :

IB'A Kit de luxe 2010 :
1295 Fou 259F + 4 x 259 F

Cipolla : 210F - OPS : 280F
Picco : 220F - PB : 320F
Radio Pilote : 200F

Siccom : 190F

18-B| Kit de luxe 2011S (avec différentiel) :
1790 F comptant ou 358 F comptant 4+ 358 F x 4

Essai Adepte n® 65 octobre 1980.

La voiture choisie pour 1981 par le double
champion de France Inter, Philippe Collet.

19 Bient6t Championnat
de France de Moto RC.

ELECK RIDER

Une joie nouvelle du pilotage.
Se manie et se pilote comme
une vraie moto.

Complete sans accus)

En stock chargeur
électronique a affichage
digital Jerobee.

Avec programme

DELTA 2100 F Livrée avec toute

Vainqueur des 6 h d'Evry 79 et 80 @V g
lére et 3e Coupes de |'Avenir. O 4
Vainqueurs nationaux US 80.

de Charge : iﬂf,ﬂml‘h* o 4 Une des voitures les plus solides.
" : 4+ 5x110F ey Innovations techniques :
arret automatique ‘ﬁg - - embrayage suspendu.
s VR - renfort chassis.

choix au 1/100 de volt.

635 Fou 127 F
+ 4 x 127 F

Livrée avec différentiel AMPS. réservoir en kit.
Carrosserie ABS.

420F + 6 x 280 F

BRC, le spécialiste de la voiture en France.
Toutes pieces détachées et accessoires.

Radios : la gamme Robbe et ses accessoires.
Nous ne vendons d‘avions et de bateaux que sur commande.



Nocturne le vendredi soir
jusqu’a 21h30

—

CREDIT
GRATUIT

CARTE BLEUE

'3 LIGHTNING 2000 2 | BULLIT 1° ala course tout terrain d'Evry 9A| AUTOCROSS
1ére et 2e au Championnat de 850 F 821 decembrs S0, 9B STOCK CAR
France 1980. e MARDAVE
Une voiture dans le coup et
techniquement au point. 510 F
- Kit conversion 3-1 .

(sans batterie, P

ni moteur, F 3

ni résistance, ni carrosserie) .

435F ou 135F + 3 x 100F Excellent - G
tout terrain X - :

- Kit complet 3-2
(sans résistance)
7T75Fou155F +4x 155 F

- Kit de luxe 3-3
montée compléte avec différentiel
1250 F ou 250F +5x 200 F

pour courir comme
pour débuter.

220F +4x150F

Véhicules simples et amusants.
Montage et entretien faciles,

permet d'évaluer sur tous les terrains.
Au choix :

510 F ou 180F +3x 110F

ROBBE ANTARES

1 voiture Antareés, en kit.

Livrée avec moteur, variateur de
vitesse, marches AV et AR, accus
et cordon de charge + 1 radio
Robbe Eco 2 voies, 2 servos.

9| 1118F ou318F + 4 x 200 F

4 | MRP 425F

Grand Prix 12 o
Championne des nationaux US ' _#

S

o MOTEURS 3.5 cc
- OPS, Veco 19, Veco 21, ST X21,
ST X21 RE, OS 21 FSR car, HGK,

o Voiture 1/12 de competition.

gty o Kit de conversion.
Moteur modifié : Livrée sans batterie, sans résistance, Picco, Enya, K&B.
MRP 553 : 380F s ortomm i
RENAULT ALPINE

BUG’12

Un tout terrain 1/12
qui a tout pour séduire
(cf. Adepte 66 nov. 80)

6| 855Fou175F - 4x 170 F

Disponible aussi :

NOUVEAUTE TT 1/10 L8

« Un génial japonais ».

- Suspensions AV et AR triangulées.
- Bolte pont avec différentiel.
Compléte en kit (sans accus)

TT Eleck Peanuts,

Micro Racing, Midget Racer,
Gamme Tamiya,

Sodimo, Serpent,
Associated ...

Accus SAFT

1,2V/ 1,2 A l'unité
en promotion
20F

Une visite s'impose |

B75SFou175F +4x 175 F

ROBBE ECO 72 MHz

2 voies, 1 servo
416 Fou1dF +3x 104 F

En stock du 35 et 40 MHz disponible pour radios
Robbe Terra Top - Mars - Mars Rex.

7] ROBBE RACE PSW 27 4/8/1
1098 F

- 1 émetteur 3 voies
(pilotage & volant).

- 1 récepteur 3 voies

- 2 servos S7

- 1 paire de quartz

- Boitiers porte-piles
émission et réception.
- 1 jeu d'accessoires.
214 Fcpt +4x 221 F

trés petites quantités disponibles.

P = AL VALABLE JUSGUAD 3T JARVIER. T98 10FFE LiNifeE e~~~

I .
I i
I PRI o on wimis acnmiann O SRR S SR R S SR BON DE COMMANDE A RETOURNER A BRC :
, 6 4 10, rue Mirabeau - 75016 PARIS I
| Aresse . . . . ... .. i |
I JOCOMMBIE EaECIR 02 o s soan Somas o Sa R T o |

---------------------------------------- l
| PUEPEIR TOREL S .o oo svsinrens o Seia s i Baisies saisis i

Préciser le codepostal : . . .. ... ... .. . .. ... ......

Signature : [J Au comptant (mandat (] - chéque [J joint) - Franco de port.

L] A crédit (1er versement joint) - Port en sus.
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L’ENDURO YANKEE

Kit de base chez Yankee,
I’Enduro EV est un tout terrain

destiné aux néophytes qui

pourront, aprés acquisition
d’‘éléments destinés a cet effet,
le transformer petit a petit en
un véritable petit monstre de
compétition qui prendra
I'appellation d’Enduro 80 ou
81, selon qu’il soit muni d’un
différentiel ou non.

Conception générale

Le chassis identique a ceux des modéles
80 et 81 est constitué d'une plaque d'alu
plige a 90° en avant du train arriere,
lequel est équipé de suspensions indépen-
dantes munies d'amortisseurs a simple
ressort fonctionnant en compression.

Le palier arriére droit est prévu pour rece-
voir I'ensemble des éléments de frein qui
ne sont pas contenus dans le kit et le train
avant rigide est en nylon injecté d'une sta-
bilité a toute épreuve.

Des jantes équipées de pneus mousse, un
arceau de sécurité destiné a protéger la
mécanique et une platine en nylon montée
sur colonettes qui recoit le réservoir com-
plétent le kit.

Si I'on monte un train avant a suspensions
indépendantes sur « I'E.V. », on obtient
alors I'Enduro 80 et si I'on ajoute un diffé-
rentiel on posséde le modéle 81 essaye
plus loin par David Thomas.

Un montage simple

Dans |'ensemble, le montage est trés sim-
ple et le plan présenté sous forme de B.D.
est suffisant. Néanmoins, les quelques
conseils suivants ne seront pas de trop. En
supposant que vous ayez déja acquis le
moteur et la radio, il faut en outre acheter
de la loctite, de la pate de silicone, un
servo-saver, un pot d'échappement et des
filtres a air et a essence. Si le train avant
ne pose aucun probléme de montage, il
est nécessaire pour le train arriere de bien
ovaliser les trous de fixation des paliers
afin de laisser |'axe arriére suffisamment
libre.

Disposant d'un HB 21 PDP d’'age respec-
table, j'en ai équipé mon « EV » et il sem-
ble que ce soit le moteur idéal pour ce type
d’'engin. Pour en assurer le bon fonction-
nement, il convient de le placer de facon a
laisser environ 1/2 mm de jeu latéral a la
cloche et pour cela, il faut ovaliser les orifi-
ces de fixation des supports sur le chésis.
Avant de bloquer l'ensemble, assurez-
vous que les pignons tournent librement.
Enfin, avant de monter les bras de suspen-
sion, graissez les paliers en bronze et les
roulements avec de la graisse graphitée,

48 L'implantation radio est trés simple et le

LE.V. kit de base :

L’ENDURO EV
ou l'opinion d’

seul conseil que je puisse vous donner est
de maintenir le récepteur et l'accu de
réception au moyen d’un poignet de force
élastique du Docteur Gibert : pratique et
efficace.

Essais en compeétition

J'ai testé I'Enduro EV au cours de la
course tout terrain de la Balme de Sillingy
qui, je dois |'avouer, était ma troisieme
expérience en la matiére. Le montage
étant terminé depuis la veille au soir, je
m'attendais a quelques soucis.

En fait, c’est le réglage de mon vieil HB qui
retint toute |'attention de Denis Poulain,
qui me fit bénéficier de toute sa compe-
tence en cette occasion. Je disposais
donc de 3 manches de 10 mn pour me
mettre la voiture en main, sur un revéte-
ment extrémement glissant ou seuls les
Enduro 81 étaient trés a l'aise.

Muni de pneus avant et arriere Hirobo mis
a ma disposition par Yankee, j'ai pu appre-
cier les qualités de I'EV qui est un modele
trés facile a piloter.

un débutant

par J. F Lﬂuvﬂer

'1 . # -'1
1 _J.I ﬂi't

train avant rigide, suspensions arrieres par simples ressorts.

Qualifié en demi-finale, j'ai pris le départ
de celle-ci trés décontracté et petit a petit,
je me suis trouvé a la seconde place. Je
pensais a bien tenir ma qualification en
finale, lorsqu'a 6 mn de la fin, la voiture
s'est arrétée. Verdict : un palier de bras
arriére grippé ; rien d’étonnant vu |'état de
la piste.

LE. V, emm:;le d‘un bon vieux H B. 3.5 cc, avant de fourbir ses ;Jremreres armes.
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Satisfaction

Globalement, le bilan de cet essai est posi-
tif : le montage est a la portée de tous et
les performances font de I'EV un modéle

L'ENDURO 81

idéal pour les adeptes du tout terrain qui,
un jour ou l'autre, décideront de s'aligner
en compétition. lls n"auront aucun mal a
s'y bien comporter car, avec les piéces

just for pleasure!

Si j'ai bien choisi d'essayer I'Enduro 81,
c'est gqu’il est pourvu d'un différentiel ;
chose assez inhabituelle en ce qui con-
cerne les modeéles tout terrain. J'étais
donc curieux de connaitre le résultat et je
dois avouer que j'ai été époustouflé. Mais,
avant de passer aux éloges, voyons la
béte par le menu détail.

Tout d’abord, le modeéle 81 se différencie
du 80 par I'adoption d'un différentiel.

Le chassis est identique a celui de I'EV,
c'est-a-dire en alu avec un traitement de
surface doré. Au lieu d'utiliser une platine
moteur, ce chassis est plié a angle droit en
avant du train arriére et le moteur est fixé
sur la partie verticale ; la course du piston
est donc horizontale. Si cette position
semble parfaitement le protéger des pro-
jections, le démarrage doit se faire main
levée, ce qui demande un peu d’entraine-
ment. (Je dois avouer que je n'aime pas
tellement le volant qui est trés étroit et
tranchant et m’'a complétement usé la
molette de mon démarreur).

L'embrayage en téflon est trés progressif
et la cloche est montée sur roulement a
aiguilles ce qui la rend trés libre. Une
astuce interessante est utilisée par Yan-
kee, il s"agit d'un plot excentrique en plas-
tique dur qui s'appuie sur le nez du carter
moteur et permet un réglage trés facile
des pignons.

La transmission primaire, je I'ai souligné
plus haut, s'effectue par un différentiel
monté sur paliers a roulements.

Vive la suspension hydraulique

La différence essentielle entre une voiture
de piste et un tout terrain réside dans le
fait que le second doit avoir une garde au
sol plus importante et dans l'idéal, étre
equipe de quatre roues indépendantes.
Une fois de plus, Yankee a innové dans ce
domaine en utilisant des amortisseurs
hydrauliques.

Il est simple en effet d'utiliser des amortis-
seurs a ressorts. Cependant, quand le
modéle heurte un obstacle, les ressorts
sont comprimés et il en résulte une série
de rebondissements (le fameux coup de
raquette de la Deuche...) jusqu'a ce que
les ressorts retrouvent leur position de
repos.

Avec les amortisseurs hydrauliques, ces
rebondissements sont limités et la voiture
retrouve rapidement sa position initiale.

En canséquence, I'obstacle franchi, la voi-

ture retrouve immeédiatement sa stabilité
maximum.

Ces amortisseurs qu'il faut assembler soi-
meéme, ce qui ne présente aucune diffi-
culté grace a la notice et au croquis, rem-
plissent parfaitement leur fonction.

A |'avant, les modéles BO et 81 sont équi-
pés d'un save-servo et de suspensions
indépendantes, avec, comme a l‘arriére,
des amortisseurs hydrauliques.

d'amélioration, I'Enduro est toujours i la
pointe de la technique.

par David Thomas

que et bien pensé, que la fabrication est
tres propre et |'assemblage facile.

Il est conseille toutefois de mettre un peu
de « Loctite frein étanche » sur tous les
boulons et écrous, car, avec ce type
d'engin soumis a des contraintes impor-
tantes en tout terrain on a tot fait de
« SEMEr » Une piece.

En outre, il convient de bien protéeger le
moteur avec de bons filtres & air ou a

L’Enduro 81 parfaitement équilibré et techniguement trés avancé. Les 4 amortisseurs sont ici
hydrauliques. Le nouveau modéle recoit d’origine le kit de transmission par chaine.

¥
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La direction est assuree par des tiges file-
tées munies de chapes a boules d'une
résistance a toute épreuve.

Enfin, la carrosserie en ABS est moulée
avec un arceau de sécurité incorporé, ce
qui protege l'ensemble en cas de ton-
neaux.

La platine radio

L'Enduro est équipé d'une plaque radio en
plastique trés résistante sur laquelle est
également monté le réservoir de 125 cc.
L'originalité de cette plaque est d'étre
maintenue a |'aide de trois petits clips qui
s'engagent dans les orifices pratiqués
dans la partie supérieure des colonnettes
de maintien.

De ce fait, il suffit de quelques instants
pour changer I'ensemble radio, ce qui peut
s'avérer utile en compétition. Un regret
par contre, le réservoir n'est pas equipé
d'un bouchon de remplissage rapide.

Bien sous tous rapports

Pour conclure cette présentation, je dois
dire que |'Enduro 81 est un modéle logi-

essence, ainsi que le récepteur et |'accu
avec un ballon de baudruche et les servos
avec du silicone.

Un p’tit essai sur route

Aprés avoir vérifié que tout est en ordre et
qu’aucune commande n’'est grippée, on
peut attaquer le premier démarrage. Cer-
tes, si vous avez |'habitude du moteur
monté verticalement, vous serez un peu
surpris mais le tour de main s'attrappe
facilement.

Moteur réglé au ralenti. Un Véco 21 tout
neuf, les premiers essais sur route ont
commence et par rapport a un tout terrain
muni d’'un axe rigide, on sent immédiate-
ment |'effet du différentiel, surtout sur le
goudron ou |'Enduro vire parfaitement,
méme a vitesse élevée. Avec un axe
rigide, les roues arriére ont tendance a
annuler |'effet de la direction. L'accéléra-
tion en ligne droite est également plus
facile car le modeéle ne risque pas de faire
de téte-a-queue.
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L'ENDURO YANKEE

Enfin, le frein est trés efficace car les
roues, grace a la suspension, restent par-
faitement collées au sol.

Un exemple de décoration sympathique. La
carrosserie en A.B. 5. est équipée d’'un double
arceau intégré au moulage.

Et en tout terrain

Dans un second temps, |'ai essayé mon
Enduro sur une route en voie de construc-
tion particulierement défoncee. A nou-
veau, il se comporte trés bien et les roues
semblent rester collées au sol, méme sur
les bosses. En outre, la direction est trés
precise.

avec un foret de 6,2 mm.
Les réglages sont trés impor- r
tants, si l'on veut tirer le
maximum de bénéfice des
amortisseurs. Si le sol est
glissant, le fabricant préco-
nise de les regler tres sou-
ples, surtout a l|'avant, et
d'envisager d'acheter un
deuxiéeme jeu de ressorts

D - cylindre nylon
E - joint
- ressort d amortisseur

el TN

1) coller le joint E dans son emplacement a l'intérieur de D (colle cyanolit)
2°) visser une chape A sur un filetage B, puis I'ensemble sur D

Si la voiture décolle, les suspensions rem-
plissent parfaitement leur office a la
réception : le chassis s'aplatit, puis se
reléve et... ne bouge plus. Vraiment, c'est
trées efficace et je ne vois pas le reproche
que l'on pourrait faire a ce sujet.

Puisque cela marchait trés bien sur ce
type de terrain, je décidais d’aller plus loin
et je me rendis dans une ancienne carriere
olu |I'on trouve toutes sortes de revete-
ments.

A vrai dire, je pensais qu'avec le diff
|'Enduro allait perdre un peu de sa superbe
et par la méme occasion son adhérence a
cause de glissement.

Ce ne fut pas le cas et je pense que | on
peut expliquer ce phénomeéne de la facon
suivante : |'effet du différentiel (glisse-
ment) est compensé par |'efficacite de la
suspension. Ce qui signifie qu’en compteé-
tition, le modéle est trés bien adapte, car
le comportement sur terrain plat est supe-
rieur a celui de tout terrain a axe rigide, et
donc que le rendement global est supe-
rieur.

Probablement le meilleur

Au risque de me répéter, je trouve
I"Enduro bien concu, bien construit, facile
a monter, efficace quel que soit le terrain,
et agréable a piloter. Certains trouveront
le prix ur. peu élevé, il est a mon avis justi-
fié par la qualité du modéle.

A mon avis, Yankee fabrique, a |"heure
actuelle, ce qui est sans doute |'engin tout
terrain le plus efficace. Si vous avez envie
de vous faire plaisir, n'hésitez pas, vous
ne serez pas decu !

Ayant fait part de mes observations au
fabricant, ce dernier m'a expliqué que

I'expérience prouve que le différentiel per-
met de monter des moteurs trés puissants,
genre OPS, K&B, etc... et d'avoir un véhi-
cule qui se comporte comme une voiture de

course, a quelque chose prés, sur une sur-
face goudronnée, tout en conservant une
bonne motricité sur un terrain difficile. Et
ceci concorde bien avec 'expérience que
j"ai faite moi-méme avec |'Enduro, parce
que le pilotage sur route est vraiment trés
facile.

Les amortisseurs doivent étre de moteur - type SAE 30 - et graisse aussi visqueuse que I"arriéere remonte lentement
entierement libres aprés le ceux |"arriere d'une possible, de facon a ce que lorsqu’on |'écrase.

montage, sans aucun point

dur. Si besoin, il faut repercer A (2) chapes G - tube

le trou indiqué sur le croquis B {2) tiges filetées =il Percer 1 trou .7 2 mm

J - rondelle de butée

| - ressort de rappel de la bille

= J
G _.ﬂ.
R

au besoin repercer
avec 7 6,2

51 coulisse mal

dont on coupe une spire. Les
amortisseurs de |'avant
devront étre remplis d'huile

(bloquer le tout avec un point de cyanolit)

3°) mettre la bille puis le ressort | dans G, puis visser les autres pieces B et A sur G
en intercalant J (bloquer avec cyanolit)

4°) remplir D avec de I'huile, enfiler dessus le ressort F, puis G dans D
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ment au point, ne subira méme aprés des essais de juger

50 veau modele qui,

Beaucoup de fabricants pré-

sentent chaque année un nou-
théorique-

ensuite aucune transformation.

un modele sous tous ses

Comme il nous semble difficire aspects, il estregrettable que le



modeéliste soit obligé d’attendre
la sortie du suivant pour en pos-
séder un plus performant. Ce
probléeme est particulierement
d’actualité en tout terrain ou
I'expérience des marques est
réduite.

La solution la plus séduisante
nous semble donc étre celle qui a
été adoptée par Yankee, et qui
consiste a suivre les prestations
de ses modeéles en compétition et
a en améliorer la qualité au fur et &
mesure. Les possesseurs d'Endu-
ros peuvent donc étre s(rs de pos-
séder a chaque moment un
modele trées compétitif, grace a de
nouvelles piéces qui apparaissent
tout au long de |'année.

Ainsi depuis le début 80 I'Enduro
a enregistré quelques améliora-
tions qui s'adaptent facilement
sur tous les modéles.

Le train avant

Un axe de 6 mm rejoint les 2 blocs plasti-
ques avant et empéche le déréglement de
la géométrie du train, méme en cas de
choc violent. Les bras de suspension ont
éte modifiés pour éviter que I'axe de fusée
puisse se déplacer et transforme |'angle
de chasse.

De nouvelles fusées sont apparues récem-
ment dans lesquelles les axes de roues
sont inclus lors de l'injection ; la fixation
des roues avant s'effectue désormais a
I"aide de nylstops. En outre, la géométrie a
été revue et |'axe de roues se trouve du
coté opposé a la rotule de direction, par
rapport a I'axe de la fusée. Cette configu-
ration procure a I'Enduro une tenue de
route agreable et précise sur les terrains
peu adhérents.

Des rotules équipées d'un clip pour éviter
aux chapes de jouer les filles de |'air font
ainsi partie du lot des nouveautés,

Le save servo qui équipe les voitures de
piste et les Enduros 80 et 81 est a présent

fourni dans le kit du modéle de base :
I"'E.V. Il s'agit la d'une excellente initia-
tive...

Pour clore le chapitre du train avant,
signalons |"apparition de roues avant plus
legeres et plus belles.

Le train arriere

Le différentiel @ corps en plastique du
début de saison a laissé place a un modéle
en aluminium, qui tourne sans frottement
parasite. Si vous disposez de |'ancien
diff., n'ayez pas d'inquiétude, le corps en
alu est disponible en piéces détachées et
s'adapte a tous les autres éléments.

De plus pour éviter au roulement arriére
cote couronne de sortir de son emplace-
ment il a été enclipsé.

Dans la version sans diff., la transmission
a subi aussi sa cure de jouvence de |'abbé
G. Chauré ; la couronne posséde un insert
en alu qui en assure une parfaite fixation.

Coté transmission secondaire, les cour-
roies concues dans une nouvelle matiére
resistent mieux aux efforts, mais soyez
sans crainte le kit de transmission par
chaines ne devrait pas tarder a étre dispo-
nible sur le marche. |

Les accélérations seront plus franches et
la resistance a |'usure tout a fait étonnan-
te. Derniére remarque a propos du train
arriere, le disque de frein en ferodo a laissé
place @ un modele quirend le freinage plus
progressif. Cela semble préférable en tout
terrain.

Et encore...

Pour améliorer encore |'efficacité des
amortisseurs, ils sont a présent protégés
des élements extérieurs - grains de sable,
poussiére etc - par un cache plastique pos-
sedant un joint.

Enfin, une platine radio en plastique noir
plus légere que l'ancienne et qui se fixe
plus facilement sur les plots est désormais
disponible.

Mais ce n’est pas tout !

L'Enduro EV c’est-a-dire le modéle de
base est équipé dun save servo comme
nous |'avons déja signalé plus haut. Tou-
tes les pieces d'améliorations peuvent y
étre adaptées, cela dépend donc unique-
ment de vos compétences techniques et
financieres. L'Enduro 80 recoit d'origine
le kit de direction a rotules et les améliora-
tions vues précédemment. |l en va de
méme du 81 qui possede en plus le diffé-
rentiel a corps en aluminium et le kit de
transmission de chaines. Dans un proche
avenir un kit haute competition verra le
jour,

Cette version posséde un chassis plat ou
le moteur retrouve une position verticale
comme sur les voitures de piste. Notons
tout de méme qu'il se trouve en arriére de
I’axe de transmission.

Cette nouvelle disposition permet le mon-
tage de moteurs puissants (par ex. OPS
3,5) equipés de carburateur a tiroir.

Grace a ses suspensions |’engin encaisse
sans broncher, le surplus de puissance.
Pour ce montage un palier arriére différent
est indispensable. De plus le c6té béte de
course est particulierement soigneé, La car-
rosserie en Lexan en lieu et place de I'’ABS
a eté rallongée pour protéger |'ensemble
du chassis et la fin du fin est fourni par le
montage d'un aileron type prototype a
I"arriere de la voiture. Le tout ressemble
beaucoup aux buggies monoplaces de la
fameuse Mexican 1000 Race.

Prenant de |'avance sur la parution des
nouveautés 1981, nous vous signalons la
trés proche commercialisation d'un train
avant triangulé que |I'on peut qualifier sans
se tromper de révolutionnaire. Aux dires
des premiers essayeurs, la tenue de route
est si fabuleuse que I'on oublie que |I'on
est en train de conduire une voiture tout
terrain sur un sol a I'adhérence plus que
precaire.

Quand on sait que cette suspension ne fait
que preparer |'apparition d'une voiture de
piste a 4 roues indépendantes on souhaite
ardemment étre plus vieux de quelques
mois pour admirer le chef-d'ceuvre.

Nous voila donc parvenus au bout de ces
trées nombreuses nouveautés. Nous
devons bien avouer que le dynamisme de
I"équipe Yankee nous laisse pantois. Si
cela continue a ce rythme il nous faudra
réserver une page ou plus chaque mois
concernant les nouveautés Yankee. Cer-
tains vont nous reprocher notre favori-
tisme, qu’'ils sachent que nous attendons
avec impatience leurs nouveautés pour
faire de méme.
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Avec les « 24 heures de Besancon » la saison 80 des grandes
éepreuves d’endurance de voiture R/C thermique 1/8¢ touchait a
son terme. La plupart des grandes marques européennes étaient
représentées et sur les 15 équipages en lice, 4 venaient de |'étran-
ger. Ce furent d’ailleurs les pilotes italiens sur S.G. qui se montre-
rent les meilleurs, bien que les autres équipes ne s’en soient pas
laissé compter au cours des 16 premiéres heures de course. Ces
24 heures furent également |'occasion de découvrir les voitures a
suspensions qui, dés I'année prochaine, risquent sur les circuits
européens de bousculer I'ordre des valeurs établies.

Bravo le CAR !

En dépit de son incription tardive au calen-
drier de la saison 80, cette épreuve de 24
heures avait recu |'assentiment d'équipa-
ges de haut niveau. En effet on pouvait
entre autres découvrir plusieurs tétes de
listes parmi les pilotes inscrits, jugez plu-
tot : Matrone, Collet, Lemaitre, Royet,
Simard pour les Francais, Sabattini, Vero-
nesi, Tabiello pour les Italiens, le Hollan-
dais Ton, le Britannique Pagdin, |’'Alle-
mand Wipfhi et bien entendu tous ceux
qui, s'ils ne sont pas encore au « top »
niveau, ne tarderont pas a y accéder,
c'est-a-dire pratiquement tous les autres.
Coté organisation, Monsieur Paillard et
ses amis du « CAR » (Club d'Autos
Radiocommandées) de Besancon avait
vraiment tres bien fait les choses. Tout
d'abord il faut souligner que malgré la
pluie persistante tout au long de ces deux
jours, la course se déroula sans probléme,
puisque le Palais des Expositions loué 3
cet effet abritait circuit, spectateurs, res-

54 taurant, présentations de modeles divers

des clubs de la région, la buvette, les
stands etc... Si l'on put craindre au cours
des premiéres heures les effets nocifs des
gaz d'echappement, ceux-ci ainsi que nos
inquiétudes se dissipérent lorsqu’on ouvrit
a plusieurs reprises durant la course les
portes de I'immense local ou elle se dérou-
lait.

Toutes les commodités possibles avaient
eté prévues pour les pilotes et specta-
teurs, les premiers disposant de carava-
nes afin de trouver un sommeil réparateur
lors du relais de |'un de leur coéquipier, et
tout le monde pouvant se restaurer
24 heures sur 24, soit a la buvette soit au
restaurant. Les clubs locaux « Rail Minia-
ture 25 », « Aéro-Club du Doubs »,
« Clipper Club », et « Kit Club Bisontin »
offraient aux spectateurs la possibilité de
decouvrir notre hobby, lorsque ceux-ci, un
peu étourdis par la ronde des machines ou
tout simplement pour se dégourdir les
jambes, décidaient de quitter les tribunes
placées le long de la ligne droite en face du
podium des pilotes. Ceux-ci étaient parfai-
tement identifiables par le public, car ils

24 HEURES —
DE BESANCON

y

LS

Jean Matrone aussi fin mecano que pilote
n‘hésite pas a mettre la main a la pate quand il
le faut.

portailent des numeéros ventraux corres-
pondants a ceux inscrits sur le pro-
gramme, tandis que |'on pouvait identifier
la voiture qu'ils pilotaient grace a des
numeros inscrits sous le podium.

Cote comptage, béte noire des organisa-
teurs, on avait opté pour un compteur
meécanique doublé d'un systéme par chif-
fres basculés visibles par les spectateurs
(unités et dizaines groupées de 01 a 99) :
ce dispositif fonctionna parfaitement et
une seule erreur de 100 tours put étre
rapidement réparée par comparaison avec
le comptage mécanique. 45 personnes se
relayérent par postes de 2 heures pour
assurer cette fonction essentielle.

Encore une fois bravo aux organisateurs
auxquels nous souhaitons de rééditer cet
exploiten 81, en espérant que la sonorisa-
tion permettra cette fois aux spectateurs
de mieux suivre le déroulement de la
course.

Veni-Vedi-Vici

A JE'exceptiﬂn de I'équipe Serpent hollan-
daise menée par Ron Ton qui était venu



Une remise des coupés digne d’'un grand prix.

pour tester son nouveau modele a suspen-
sions en endurance, les 14 autres équipa-
ges inscrits n'étaient pas la pour faire de la
figuration.

La lutte acharnée pour figurer en bonne
position sur la grille de départ (type F1) en
fut la meilleure preuve.

Les positions sur cette grille étaient obte-
nues a la suite d'un classement établi par
addition des distances réalisées par cha-
cun des 3 pilotes de chaque equipage au
cours d'une manche de 15 minutes.
Cette grille était assez representative des
forces en présence, puisque les 5 meil-
leurs temps se retrouvaient au 5 premie-
res places a la fin des 24 heures de
course,

Cependant on allait assister au cours des
16 premiéres a une course fantastique ou
cing éguipages conservaient toutes leurs

M. Paillard I'organisateur en chef ; que de sou-
cis, mais quelle réussite.

chances de finir en téte. On assistait donc
a un chassé croisé entre les deux SG de
Sabattini, Veronesi, Tabiello et Collet,
Matrone, Lemaitre, la PB de Pagdin,
Royet, Simard, la Serpent de Lagrange,
Bugat, Castet et la Yankee de Vivet,
Lachat, Desarménien, cette derniére se
retrouvant aprés 12 heures de course
dans le méme tour que la PB citée plus
haut, toutes deux en téte. Certes les
autres equipages étailent a ce moment
légerement décramponnés, mais conser-
vaient encore toute leurs chances de figu-
rer sur I'une des trois manches du podium.
Ce furent cependant les deux SG — |'une
engagee par SG ltalie, I'autre par Robbe
qui I'emporterent — devant la PB MRC,
les quatriemes étant |la fantastique équipe
amateur composee de Lagrange-Bugat et
Castet sur une Serpent Pro engagée par le
magasin Jouetec de Bordeaux et les cin-
quiemes Lachat, Vivet et Desarmenien sur
Yankee.

Notre ami Bellenger se voyait récompense
de ses efforts pour promouvoir en France
les excellentes Delta avec une sixiéme
place enlevée par Gense-Heintz et Ray-
mond. Une Graupner prenait la septiéeme
position devant la Carlson qui [|'avait
emporté, on s'en souvient, aux 24 heures
de Lyon. A la neuviéme place on trouvait
la Serpent a suspension engagée par
I'usine hollandaise derriére laquelle se
classait une PB privée, une Yankee USPR
puis les deux voitures locales, une Sodimo
engageée par Franche Comté Modélisme et

On se repose sur la stand MRC, la voiture est
entre les mains de Simard, pas d’inquiétude a

avoir.

Subjugué par le pilotage de Matrone, Lemaitre
n’y tient plus...

une Yankee Paillard Modélisme. Deux PB
privées cloturaient le classement.

La 25¢ heure

La remise des coupes fut ['un des
moments les plus émouvants de cette
manifestation, quinze équipes sur le
podium (45 pilotes), tout le monde avait le
sourire malgré la fatigue et I'on semblait
regretter que cela soit deja fini.

Les forces en présence

SG VCS - Deux voitures nous |'avons
souligné étaient engageées :

— "'une par SG Italie, I'autre par Robbe —
toutes deux finissent aux deux premiéres
places.

Il s'agissait naturellement de VCS equi-
pées de moteurs Picco. Elles ne rencontre-
rent au cours de ces 24 heures que des
problemes mineurs, résolus par des équi-
pes de mécanos parfaitement au point.
La voiture italienne tourna comme une
horloge ne s'arrétant pratiquement que
pour ravitailler,

P.B. Tout le monde le sait, « P.B. » n'est
pas une voiture, c’'est une institution et s'il
y avait eu des « Bookmakers » a Besan-
con, PB aurait eu la meilleure cote.

4 voitures étaient engagees, trois par des
prives, |"autre par MRC. Dans cette équipe
officielle « managée » par Messieurs
Renaud et Rigault, on affichait une séré-
nité remarquable et remarquée. |l faut
avouer que, comme ses pilotes, cette
voiture-premiére aux 24 heures de Meaux
n'a plus rien a prouver.

A l'exception de la voiture de |'équipe
suisse dotee d'un OPS, les 3 autres
etaient equipees d'0S, et de différentiel
PB.

Cette troisiéme place est fort honorable
(d"habitude on dit ca aux alentours de la
6, 7¢, mais que voulez-vous, c'est une PB)
et la victoire aurait fort bien pu étre épin-
glée une nouvelle fois. -

Serpent PRO - Une serpent PRO au
départ, une a l'arrivee et en quatrieme
place. Pour une équipe d'amateurs, cela
equivaut a une victoire — Dbravo a
Lagrange, Bugat et Castet, et a Jouetec
de leur avoir fait confiance.

Cette voiture double championne
d'Europe s’est trés bien comportée tout
au long de la course et plus d'un « Top Dri-
ver » est venu roder autour du stand de
cette Serpent sans histoire. lci encore, on
avait fait confiance a 0.S.

Objet de curiosité, la nouvelle Serpent a
suspension était présente. Ron Ton avait
eté formel : « Nous sommes venus pour
tester la voiture en course sur 24 heures
et non pour faire une place », ce que Peter
Bervoets qui avait fait le déplacement le
dimanche confirma, ainsi que les diffé-
rents réglages auxquels procéda Ron Ton
tout au long de la course. Cette voiture qui
est equipée d'un double systéme de trian-
gulation sur chaque roue sera commercia-
lisée courant 81. Néanmoins, les heureux
possesseurs de Serpent Pro pourront
I'obtenir en faisant I"acquisition de pieces
complémentaires.
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24 h de Besancon

Pagdin et Simard sur le stand MRC pour un
petit probleme qui coutera quelgues minutes a
l'equipe PEB: un
grippe.

roulement d’'embrayage
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La Serpent a suspension

un peut bijou et efficace avec ca..

Ron Ton était venu pour tester la nouvelle Ser-
pent a suspension, au bout de 24 heures il
avait rempli son contrat et semblait satisfait.

Yankee : Trois Yankee étaient engagées,
I'une par la maison Yankee, |'autre par
USPR, la derniére par |I'équipe locale, Pail-
lard modélisme. A |I'exception des ennuis
de radio rencontrés par |'équipe locale,
ces trois voitures se sont fort bien com-
portees.

Au cours de la nuit, alors qu’elle était en
téte, la voiture n° 1 noyait son moteur et
perdait cette place au profit de la PB MRC
qui la talonnait.

Les voitures engagées par Yankee fai-
saient confiance aux moteurs OPS tandis
que la troisieme sacrifiant a la mode pos-
sédait un OS.

Elle ne tourna malheureusement pas lors
de la course, mais elle fit quelques tours
lors des essais libres ; je veux parler de la
nouvelle Yankee a suspension. Egalement
équipée d'un double systéme de triangu-
laire sur chaque roue et de 4 freins a dis-
que, cette volture sera commercialisee
trés prochainement. Elle a fait I'objet de
recherches tres approfondies menees par
Michel Chauré, et ne devrait pas tarder a
écumer les circuits.

Delta — La seule représentante de cette
marque etait engageée par son importateur
BRC. Tres performante, cette voiture ne
rencontre pas aupres du public le méme
SUCCes que ses consceurs americaines et
c'est regrettable. Elle était équipée d'un
moteur Picco. Gense — Heintz et Ray-
mond menérent une course trés intelli-
gente remontant progressivement de la
11¢ a la 6¢ place.

Graupner — Apres quelques apparitions
sur les circuits, cette voiture prend du poil
de la béte et figure dans les pelotons de
téte ; gageons que pour la prochaine sai-
son |'effort mene par la maison saura por-
ter ses fruits. Classique mais bien concue
cette voiture était equipee d'un 0OS.
Vacher, Fevre et Sellem firent une course
reguliere.

Carilson — Victorieuse des 24 heures de
Lyon, la Carlson Suisse ne cachait pas ses
ambitions au départ. Malheureusement
les equipages etaient cette fois aguerris et
elle ne prenait que la huitieme place. Soli-
dement et ingénieusement construite,
cette voiture est un peu lourde aux dires
de certains pilotes. Elle était équipée d'un
K et B.

Sodimo — Unique représentante de cette
marque la Sodimo était engagée par Fran-
che Comté Modélisme. Cette voiture a
surtout souffert du manque d’'expérience
de ses pilotes en matiére d'endurance.
Néanmoins ce fut pour eux une excellente
experience qui leur a permis de se frotter
au champion : une ecole de haut niveau. |l
est dommage que |'on ne voit pas plus
souvent cette voiture en competition, elle
a son mot a dire. Encore une fois, le
moteur était un OS...

L’équipement mécanique

Eh oui, apres I"OPS véritable Cosworth de
la voiture R/C, I'OS semble prendre la
releve.

On pouvait compter 8 OS sur quinze
moteurs — un veéritable plebnscite — si
deux d'entre eux étaient équipés de car-
bus OS (aprés tout les Japonais |'avaient




bien fait a Genéve lors des championnats
du monde), on avait monté sur les autres
des carbus a tiroir — 4 PB, 1 OPS et
1 Delta ; 3 OPS (seulement) avaient été
montés — sur 2 Yankee notamment —
toujours aussi puissants que la concur-
rence et certainement aussi, sinon plus
solides, ces moteurs sont un peu sacrifiés
a la mode. lls étaient équipés de carbus a
tiroir — 2 OPS et 1 Delta.

3 Picco également, montés naturellement
sur-les VCS et sur la Delta, ce moteur dont
on dit le plus grand bien, souffre d'une
image de marque un peu défavorable
quant a sa solidité. Ces 24 heures ainsi
que celles de Rome devraient constituer
un excellent démenti a ce sujet. Les car-
bus étaient des Picco et un Delta a tiroir.
Un peu esseulé, un K et B sur la Carlson
Suisse. Puissant et efficace, ce moteur
devrait sans probléme refaire des adeptes
car il a semble-t-il été modernisé.

Toutes les voitures étaient équipées de
différentiel, et toutes faisaient confiance &
celul de leur marque.

Pour les pneus, de nombreux équipages
avaient fait confiance aux pneus PB,ceux
qui sentent mauvais... mais adhérent
bien. Il faut-dire que pour I"adhérence avec
la piste de Besancon on était loin du
compte, a tel point que certains équipages
n‘ont useé que trois trains...

Pour la p'tite histoire |'ensemble des voi-
tures a utilisé 250 litres de carburant envi-
rnn...

La nouvelle Yankee a suspension : 4 freins a
disques hydrauliques...

Lotus abandonne la suspénsion,
la R/C I'adopte !

Certes les S.G. étaient menées par des
equipages de renom, mais il faut avouer

que les VCS ouvrent de nouvelles pers-
pectives dans la voiture R/C. Perspectives
qui nous sont apparues peut étre plus clai-
rement avec la nouvelle Serpent a suspen-
sion, et qui sont plus visibles sur les cir-
cuits sinueux que sur les tracés rapides
comme ceux des U.S.A,

Ces systémes de suspension permettent
en effet aux voitures de travailler de facon
permanente en appui et d'adhérer cons-
tamment a la piste. De ce fait les mini-
dragsters que sont nos planches a roulet-
tes qui travaillent essentiellement en acceé-
lération et pour lesquels les virages sont
des « non sens », paraissent un peu
dépassés par ces nouvelles voitures (le
terme est employé ici au sens fort) pour
lesquels les virages ne présentent plus de
problémes.

Cependant — et ce sera la |I'un des avan-
tages de la S5.G. par rapport a ses concur-
rentes — les voitures classiques possede-
ront un gros avantage sur les circuits rapi-
des du fait de la transmission directe —
sans cardan — et de leur poids moins
eleve.

Nous aurons probablement |'occasion de
voir cela plus clairement lors des cham-
pionnats du monde d’Indianapolis, surtout
si I'on a affaire a un circuit typiquement
americain.

Il est assez curieux de noter pour la petite
histoire qu’au moment ou la R/C se lance
dans la suspension on |'abandonne parait-
il chez Lotus en F1...

Coups de chapeau

Notre premier coup de chapeau ira au CAR
de Besancon pour |'organisation de cette
course (4000 spectateurs) et a M. Pail-
lard pére qui, tout au long de ces 24 heu-
res, s'est demené comme un beau diable
afin que tout marche comme sur des rou-
lettes...

Le second & |'équipage des Vainqueurs,
Sabattini, Veronesi et Tabiello dont les
noms sont maintenant synonymes de
S5.G., ainsi qu’a Matrone, Collet et Lemai-
tre qui cette année ont défendu dans les
courses Internationales les couleurs fran-
caises. N'oublions naturellement pas
Royet et Simard qui ont fait vibrer sur tous
les circuits francais et notamment a
Asnieres des milliers de spectateurs avec
leurs P.B. ainsi que leur compeére en endu-
gsance, le sympathique Padgin.

Coup de chapeau également a |'équipage
Lagrange, Bugat, Castet qui n'a pas hesite
a se frotter aux ténors et qui a fort bien
réeussi dans son entreprise, ainsi qu’'a tous
les détaillants — Jouetec de Bordeaux,
B.R.C. de Paris, Franche Comté Modé-
lisme et Paillard Modélisme de Besancon
qui n‘ont pas hésité a faire confiance a des
regionaux. Enfin mention spéciale a Vivet
qui nous a fait une forte impression par
son pilotage a la fois rapide et trés précis
et qui ne devrait pas tarder a figurer parmi
les meilleurs.

Au fait pourquoi ne pas le dire, j'ai eu
I'occasion lors de ces 24 heures de dégus-
ter le Beaujolais nouveau 80. Monsieur
Dubceuf a raison, il est un peu creux...
Vive le Beaujolais et les 24 heures de
Besancon 81... J.P. Allain

c,dttaquez 19817
«le pied d danes »

avec une voiture dane le coup!

PISTE

S.G. FUTURA VCS "MONACO ™ . F. 1,750
1 st 1" aux 14 H. da BESANGCONM

P.B. 9 (champ. du Monde 1980) .
SERPENT PRO (champ. d'Europe 80)
YANKEE 79 B (4 h. de Lyon 79)
GRAUPNER EXPERT.

1.840
1.670
1.890
1.100

ou avec un modeéle que vous pcurrez
améliorer par [achat d acceossoires

S.G. FUTURA VF 795 — TS F. 1.550
SERPENT MK 3 . . . . . . . . . 89
YANKEE 79 EV F. 840 Y 79 A . 1.300
P.B. 8 : TR e 1.360
ASSOCIATED RC 100 - .. . . . 500
TOUT TERRAIN
BULLIT F. 860 — BUGGY YANKEE F. 950
ENDURO BO (Suspensions) 1.295
ENDUROQO 81 (Dif - ch de France 79-80) 1.700
ENDURO EV . . . . . . . . . . 940

Démarreur SULLIVAN F. 300

avec disque inertie piste. 360

t #« Tout Terrain. 350

MOTEURS VOITURE

ST X 21 RE 80 (vilb SG silencieux) F. 840
i i I (vilb fllEté} . 68O

0S MAX 21 ABCCAR . . . . . 599
1 i Chemise piston . 150

VECO 21 Culasse haute - Perry . . 520

VEED: 18 . . o & & & & « e o 299

OPS (nous consulter) — PICCO . 950

BIELLE ZYCRAL OS - OPS . . . . 130
ROULEMENT AV étanche . . . . . 38
:c AR haute vitesse . . . 95

CARBURATEURS A TIROIR
P.B. F. 310 — CIPOLLA F. 200

PICCO - OPS (nous consulter)

RADIOS ROEBBE

AMS ECONOMIC - 2X2X1 27 MHz. F. 384
{ i 0 /12 MHz. . 410

FMS ECO - 3X4X1 27 MHz . . . . 900

KOMPAKT - 2X2X1 27 MHz . . . . 495

RACE PSW volant - 3X3X2r1s 25 27 MHz 1.036

72 MHz 1.120

L i 14
SERVOS ROEBBE
RS 10 F.120 — HRHS 25 (ex S 7) F.230
RS 60 (ex S 211) . . . . . . . . 299
RS 70 nouveau, surpuissbnt . . . . 345

(par quantité, nous consulter)

PNEUS ""ASSD "
AV moulés 832 --AR 2402 la paire

€t touteo les pieceos détachées .

TELEPHONE : 16 (81 81.22.1

PAILLARD

modélisme depuis 1950
52, rue Battant — 25000 BESANCON

EXPEDITION IMMEDIATE

pour chéque joint & la commande
moins de 500 F. port 25 F., port gratuit a partir de 500 F.
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euro-modelisme

1, Boulevard de Clichy - 75009 PARIS - 874.46.40 et 878.78.22

a 30 metres du métro «PIGALLE». Parking «PIGALLE» remboursable pour tout achat de 100 F minimum.
Ouvert tous les jours (sauf dimanche) de 9 h 30 a 12 h 30 et de 13 h 30 a 19 h.

Remise habituelle aux CLUBS.

CARTE BLEUE COURS DE PILOTAGE GRATUIT CATALOGUE GENERAL
+ CREDIT «CETELEM» — a tout acheteur d'un 1980 avec TARIFS-96 pages,
CREDIT TOTAL ensemble radiocommande. nombreuses illustrations

FRANCO : 15 F
crédit rapide NOUS REPRENONS
jusqu'a 21 mois ET ECHANGEONS TOUT.

PERCEUSE MINIATURE
DE PRECISION. prix : 119,90F

| [] '
- '_r; =

Méme modeéle, plus important
avec 30 outils. Prix : 175 F

gy O AaCCessOIres
cumprenant
tlexible, meule.

DISPONIBLE abrasit et toret
SCIE « DREMEL » Prix : nous consulter

Cady seul : 149 90F
Cady Super avec moteur : 249 90F
(la boite contient : roues, reservoir,
guignols, charniéres...)

Le plan seul : 20,00 F

Le BUSARD
) \N
a —

——

Ne laissez pas passer cette affaire !

BUGGY MICRO RACING

KIT ELECTRIQUE modéle 80
' moteur électriaue

1 radio et
une carrosserie

J\‘L_' L'ensemble .
1089 Fem

ALOUETTE Il
Modele 80

. Livre avec moteur
" = 11 OS 40 FSR plus radio
EN EN%EMEi EE T;GNN:ﬂN i B SANWA Stac 4 avec 4 servos, accus I
nv. . 1, m. Avion d'entrainemen! et chargeur
et de perfectionnement. Prévu pou . 2970 F KIT
moteurs 2.5 & 6cc. Direction, profondeur, flaps ralenti imoteur THERMIQUE
Boite entiérement découpée avec plan. ;‘} mgteul'jWEthr'.: [
Radio ROBBE ECO - 4 voies, 3 servos - Moteur OS 30 RC 2 opeed competition
' 1 rad A '
L'ensemble : 1289 F  Le Busard seul : 289,90 F four EMCO UNIMAT 3 IRONE G LU0 S VDI, < Mt
Le plan seul : 40,00 F L'ensemble : 1370 F

LE CONDOR MANTUA CAR 1000

NOUVEAU MODELE Plus 1 radio QS Arrow

Prix intéressant - Nous consulter. 2 voies, 2 servos Dual Rate
plus 1 moteur Webra SHE?“

3.5 compeétition
plus 1 carrosserie

e —
[SANWAJ Proto ou
o Formule
. STAC 4 |STAC 6
Spécialement Beau biplan d’acrobatie l"“’f‘:'"b"’ Ensemble
' T metire VIR SRR liwrd 1
etudie pour perr ¥ i Ivre complet

6 voies avec

une fabrication rapide. Boite compléte comprenant toutes les

piéces entiérement découpées. Train, cabane préformée, bati -i'r‘:*f-"."fi"* 2 s8rvos
moteur visserie diverse et le plan. Convient pour moteurs de aLiu .
- : 1 chargeur L'ensemble
6,5 & 10cc. Envergure : 1,35m. Poids : 2,5kg. | s 11070 F 19?] )
Le plan trés détaillé en 2 feuilles 60 F. La boite : 439,90 F 990 1 F
N
N
r ' .
‘ ‘ . I - ] "
- oma’
\ = W - -
1 & - L I . - - E = # # @ I.‘ ._.h“-td:-:f_‘ i

n—__ﬂ--_-*—,— : N —

i") g " p7ER

VSC NEW MEqLIE'ttES Moderne. Longueur 790 mm
La boite de construction avec plan et photo ;. couples et

"

u§ N

RC 12 E Multiplex

blocs en bois entiérement préparés permet un montage ) )
rapide et aisé de la coque I Radio Varluprup C8 FM voiture électrique 1/12 carrosserie BMW
Photo et instruction de montage livrée avec + radio 2 voies 2 servos : 850 F

La boite compléte avec plan 199 F 4 servos - accus - chargeur 1690 F ensemble spécial Noel
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i i,. Usine Mariaz - Route Blanche
| . 74300 MAGLAND

Service Compeéetition Saison Tous Terrains 1980

Courses officielles de sélection Esvres-sur-Indre : 25 mai
du Championnat de France non participé

Martigues : 8 juin
Rilly-sur-Vienne : 16 mars ler : CLAUDEL J.M.
2¢ : CLAUDEL J.-M. 2¢ : TRONIOU Philippe
3¢ : TIBALDI J.-M.
Lons-le-Saulnier : 20 avril 5e : CLAUDEL Alain

non participé

Dijon-Genlis : 29 juin
Gennevilliers : 11 mai oe : CLAUDEL J.-M.
ler : CLAUDEL J.-M. 9¢ : SABATIER Laurent

Annecy-La Balme-de-Sillingy :@ 24 aout

Courses Amicales 11e : GRUZZA Thierry
12e : MEYER Yves

Les Pennes-Mirabeau : 7 septembre

Meaux : 7 avril 1er : GRUZZA Thierry
Ter : CLAUDEL J.M. 3¢ : VACHE Jacques
2¢ : TIBALDI J.M. 5e : BLANC Patrick
3¢ : TRONIOU Philippe 10¢ : CLAUDEL J.-M.
Cavaillon : 6 juillet Orsay-Les Ulis : 23 novembre
ler : CLAUDEL J.-M. ler : TIBALDI J.-M.
2¢ : GRUZZA Thierry 2¢ : BAUD J.-L.

3¢ : SAAB Michel
Chamrousse : 14 juillet 4e : CLAUDEL J.-M.
2¢ : CLAUDEL J.-M. 5¢ : TRONIOU Philippe

: _ 2e : BLANC Patrick
Champmnnat de France: 3e : TRONIOU Philippe (résultats au bout de 357)

Vitrolles - 5 Octobre de - TIBALDI J.-Marc (course prévue sur 50')
8¢ : MEYER Yves

Equipe officielle : BLANC Patrick, GRUZZA Thierry, MEYER Yves, TIBALDI J.-Marc,

TRONIOU Philippe.
Ingénieur Team Manager : CLAUDEL J.-M.
Pilotes suppléants : CLAUDEL Alain, SABATIER Laurent, VACHE Jacques, BAUD J.-Luc,

SAAB Michel.

En 1980, avec nos 6 premiéres places, 6 secondes places, 6 troisiemes places en 11
participations, nous avons mis au point le modeéle que vous utiliserez en 1981 en toute

confiance.
L'expérience, il ne suffit pas d'en parler, il faut la prouver.



(SSen...
0S phix hestent

A 27 MHz Sanwa 2 voies 2 servos 499,00 F

B 27 MHz O.S. 2 voies 2 servos 499,00 F

€C 72 MHz Varioprop C4 2 voies 1 servo 499,00 F

D 72 MHz Varioprop C6 1 servo 570,00 F

E 72 MHz Robbe economic 4/2 745,00F [ W

F 27 MHz Sanwa 2 voies 2 servos-voiture 799,00 F\ &=

G 27 MHz Sanwa Stac. 4/3 899,00 F

H 72 MHz Varioprop E 8 4/1 900,00 F| &

| 72 MHz Stac 4/2 1040,00F | 2

J 72 MHz Stac 6/2 1100,00 F

K 72 MHzTerra FM 4/1 1166,00 F

L 72 MHz Terra FM 4/8/1 1391,00F

M 72 MHz Stac 6/4 1600,00 F

N 72 MHz Varioprop FM C8/2 1800,00F | ¢»

O 72 MHz Multiplex Combi 80 FM 5/7/2 1999,00F | =
(2 module) 3

P 72 MHz Simprop SAM 4/4 2400,00 F <
(a2 module) o

Q 72 MHz Black Custom FM 5/7 2499,00F| =

R 72 MHz T 14 Varioprop FM 2 servos 2700,00F\ »

S 72MHzT 14 expert FM 1 servo .3000,00 F

(a module)

27" annee

CATALOGUE
GENERAL

200 pages dont
26 pages de photos
en couleurs

Franco 20 F

Envoi de tous les articles au regcu du chéque.
Port et emballage gratuits

Crédit rapide a partir de 2200 F.

11 ter, rue du Petit Pont - 75005 PARIS

BABY-TRAIN (%
R.E.R. Gare, et Métro : St Michel
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Service Compeétition Saison Tous Terrains 1980

Usine Mariaz - Route Blanche
. 74300 MAGLAND

Courses officielles de sélection Esvres-sur-Indre : 25 mai
du Championnat de France non participe

Martigues : 8 juin

Rilly-sur-Vienne : 16 mars ler : CLAUDEL J.M.

2¢ : CLAUDEL J.-M. 2¢ : TRONIOU Philippe
3¢ : TIBALDI J.-M.
Lons-le-Saulnier : 20 avril 5e : CLAUDEL Alain

non participe

Dijon-Genlis : 29 juin
Gennevilliers : 11 mai oe : CLAUDEL J.-M.
Tler : CLAUDEL J.-M. 9e : SABATIER Laurent

: Annecy-La Balme-de-Sillingy : 24 aout
Courses Amicales 11¢ : GRUZZA Thierry
12¢ : MEYER Yves

Les Pennes-Mirabeau : 7 septembre

Meaux : 7 avril ler : GRUZZA Thierry
ler : CLAUDEL J.M. 3¢ : VACHE Jacques
2¢ : TIBALDI J.M. 5e : BLANC Patrick
3¢ : TRONIOU Philippe 10e : CLAUDEL J.-M.
Cavaillon : 6 juillet Orsay-Les Ulis : 23 novembre
ler : CLAUDEL J.-M. ler : TIBALDI J.-M.
2¢ : GRUZZA Thierry 2¢ : BAUD J.-L.

3¢ : SAAB Michel
Chamrousse : 14 juillet 4¢ : CLAUDEL J.-M.
2¢ : CLAUDEL J.-M. 5¢ : TRONIOU Philippe

R . 2¢ : BLANC Patrick
Championnat de France : 3e - TRONIOU Philippe (résultats au bout de 35')

Vitl'()"ES d 5 OCtObl’E 4e¢ - TIBALDI J.-Marc (course prévue sur 50')
8¢ : MEYER Yves

Equipe officielle : BLANC Patrick, GRUZZA Thierry, MEYER Yves, TIBALDI J.-Marc,
TRONIOU Philippe.

Ingénieur Team Manager : CLAUDEL J.-M.

Pilotes suppléants : CLAUDEL Alain, SABATIER Laurent, VACHE Jacques, BAUD J.-Luc,

SAAB Michel.

En 1980, avec nos 6 premiéres places, 6 secondes places, 6 troisiemes places en 11
participations, nous avons mis au point le modéle que vous utiliserez en 1981 en toute
confiance.

L'expérience, il ne suffit pas d’en parler, il faut la prouver.



C'est parti pour un tour de 4 heures !

LES 4 HDE LYON-LENTILLY

Le succés sans précédent
qu’ont connu ces derniéres 4
heures nous confirme l'intérét
croissant des pilotes de voitu-
res RC pour les courses d’endu-
rance. En effet, on sent nette-

ment parmi les amateurs de
notre hobby un besoin de pilo-
ter dans ces courses a « sus-
pens » ou le résultat n’est pas a
la mesure de la moindre bougie
grillee.

Excel_lente
cuvee 80

Matrone-Dognon. L ‘expérience prenant parfois sur la fouque.

L ‘equipage vainqueur :

42 équipages étaient présents pour dispu-
ter cette course qui, sans conteste, est a
I'heure actuelle la plus réputée des épreu-
ves d'endurance.

Le circuit est toujours aussi agréable ;
bordé de gazon, il limite a |'extréme la
casse en cas de sorties toujours inévita-
bles lorsque 12 voitures évoluent simulta-
nement.

Bien que le tracé date de « la belle épo-
que » de la voiture RC, il reste dans le
coup ; je n‘en tiens pour preuve que les
47,400 km de moyenne horaire réalisés
par Jean Matrone et moi-méme.

Il faut souhaiter que la piste du R.C.C.L.
reste le théatre de grandes classiques, car
elle semble avec son restaurant « club »
tenu par le sympathique Michel Olagnier,
la mieux adaptée a ce type de manifesta-
tion. Par contre, il faut espérer que ce
genre de course ne va pas proliférer sur
des circuits improvisés ou, a chaque
ecart, les voitures risquent de se fracasser
contre un bastin et ou sont privilégiés les
concurrents dotes de gros moyens.

Futura VCS + Picco + Robbe
= un cocktail qui prévaut

aussi en endurance

Apres la victoire en coupe du monde &
Monaco de Ghersi, on pouvait se deman-
der si le matériel utilisé a cette occasion
etait en mesure de dépasser le cap fatidi-
que des 45 mn et tenir une cadence éle-
veée des heures durant.

La réponse est maintenant donnée
puisqu’a Lyon la voiture victarieuse a par-
couru 190 km (elle a réalisé en outre un
doublé aux 24 heures de Rome puis de
Besancon) sans le moindre ennui mécani-
gue ou radio, ne s'arrétant au stand que
pour 35 ravitaillements et un changement
d’accus.

Le modeéle utilisé était celui avec lequel
Jean Matrone avait couru en Suéde



lorsqu’il finit 4¢ en F8 ; une voiture qui
avait donc beaucoup roulé et sur laquelle
ne furent changées que des piéces cou-
rantes comme disques de frein,
embrayage et couronne.

Il s"agit du modele actuellement commer-
cialisé sous le nom de Futura VCS Monte-
Carlo.

Le moteur utilisé était un Picco 3,5 cc
équipé d'un carburateur Cippola et d'un
échappement personnel du type Mc Coy,
la radio, une Race PSW Robbe et les ser-
vos, des 211 qui, malgré leur tallle
réduite, ont parfaitement supporté les 4
heures, sans précaution particuliére.

La Nougier spéciale

La voiture classée seconde était de con-
ception personnelle et réalisée par la
famille Nougier, sur une base d’'Associa-
ted RC 300 pour le train avant et de SG
pour une partie du train arriere et des
roues.

Le moteur était également un Picco équipé
d'un carburateur d’origine qui donna d’ail-
leurs quelques soucis a |I'équipe, et le pot
d'échappement un Serpent dont le rende-
ment s'est avere excellent.

Les radios, une fois de plus des Race PSW
et les servos, des S7.

Rousseau et Vacher sur Yankee

A la troisieme place, nous trouvons un
equipage-que |'on attendait a la premiére,
avec Rousseau le vainqueur de 1979 qui,
apres ses temps de qualification partait en
position de favori sur sa Yankee, allié a un
pilote de talent en la personne de Vacher
qui ne put faire moins que de réaliser le
meilleur temps sur sa piste.

Royet-Simard - PB 9 S

La quatrieme place était prise par « |e tan-
dem de I'année » Royet-Simard. Christian
Royet, bien que trés a |'aise sur cette piste
qu’il connait parfaitement en tant
qu‘ancien membre du R.C.C.L., ne parvint
pas cette fois a rafler les lauriers de la vic-
toire.

Leur voiture, une PB 9 S, était trés rapide
(peut étre un peu trop) et I'OS qui |'équi-
pait fut tres brillant lors des qualifications,
prouvant qu’il a atteint des sommets,
sans faire beaucoup de bruit et en con-
sommant trés peu ; il autorise des ravitail-
lements allant jusqu'a 10 minutes.

Lachat-Rodriguez Yankee bis

Une seconde Yankee prenait la 5e place
avec le sympathique duo Lachat-
Rodriguez qui s'est bien amusé tout au
long de ces quatre heures.

Si le chemin de la victoire leur fut
rapidement fermé a cause d'ennuis
meécaniques, ils n'en gardérent pas moins
le sourire tout au long de la course,
contrastant dans leur attitude avec
certains pilotes qui prennent parfois les
choses un peu trop au sérieux et
empoisonnent les autres concurrents.

Jabot et Auriot remportent les

2 heures

Il ne faut pas oublier de signaler la trés
belle victoire de |'équipage Jabot-Auriot,
avec une Futura VCS équipée d'un Super

Tigre RE et de radios Robbe Race PSW et
Kompact, a I'occasion de la course de 2
heures courue par ceux qui n'ont pas
accede a la finale mais qui ont réussi les
meilleurs temps derriere les finalistes.’
Cet équipage domina nettement et aurait
merité de figurer parmi les 12 sélection-
nés des 4 heures, s'il n"avait di subir de
facon répétée des ennuis de carburation
lors des qualifications.

Quelques conseils

Je ne vous décrirai pas la course de 4 heu-
res, opération toujours un peu fastidieuse,
mais j'essaierai plutot de vous donner
quelques conseils qui vous permettront de
mieux comprendre |'esprit de ce type de
course et peut-étre méme d'en preparer
une prochainement...

Tout d'abord, avant de vous attaquer a
une course d'endurance, assurez-vous de
choisir un coéquipier d'une valeur proche
de la votre, car une équipe disparate con-
duit soit a ce qu’un pilote reste aux com-
mandes 90 % de la course, soit a ce que

I'un des pilotes ne monte sur le podium .

que pour essayer de rattraper les tours
perdus par son coéquipier, ce qui revient
au méme. De ce fait, I'expérience se sol-
dera par un échec.

Votre voiture, deuxiéme élément de la
réussite, devra recevoir les plus grands
soins de votre part depuis son montage
jusqu’a son utilisation durant la course.
Le montage de la visserie se fera notam-
ment a l'aide de Loctite type « Freine-

CLASSEMENT
Equipage Voiture Moteur
1 - Dognon-  Futura Picco
Matrone VCS
2 - Nougier- perso Picco
Roure (Asso + SG)
3 - Rousseau-
achas Yankee 0S
4 - Rovyet-
Simard PB9 S 0Ss
5 - Lachat-
Rodriguez Yankee OPS
6 - Bayle-
Tridard Serpent 0S
7 - Duval-
Né\iai Delta OPS
8 - Vivet-
DésarménienYankEE OPS
9 - Gachet- ;
Chakict Associated K et B
10 - Constance- perso Pitcs
Lepelletier (base SG)
11-  Angelin-
Boiilain Yankee OPS
12 - Chavassieux- .
Fillon SG Picco
Classement des 2 heures
1 - Auriot-Jabot
2 - Heintz-Jense
3 - Gout-Lortolari

tanch » qui, bien gu’assurant un serrage
insensible aux vibrations, autorise un
démontage aisé. N'utilisez pas par contre
un produit trop efficace car il faudra alors
utiliser un mini chalumeau pour débloquer
la visserie en la chauffant. Ce type de pro-
duit peut cependant étre utilisé pour blo-
quer le moteur sur ses supports.

Les roulements de palier avant ne devront
ni comporter de protection ni étre graisses
car cela retiendrait les grains de sable et ils
risqueraient d'etre blogues. Par contre,
une huile fine graphitée permet une par-
faite lubrification.

Il faut ensuite assurer le maintien de tous
les eléments qui, de par leur fixation nor-
male, pourraient se démonter sous |'effet
de vibrations tels que les pipes d'echappe-
ment, les éléments radio, les rotules de
direction ou de commandes gaz-frein. On
les maintiendra a |'aide de fil de fer pas
trop fin pour ne pas les trancher ou les
user.

Le choix des éléments radio est bien
entendu primordial, et il faut en tout cas
utiliser des batteries d'un bon rapport
poids-capacité ; pour cela, les élements
les plus intéressants semblent étre du
type 1,2 V 600 mA sous forme de baton-
nets que I'on assemblera en éléments de b
pour obtenir 6 volts.

Bien entendu, si vous avez les moyens
d'en acheter et que vous en trouvez, vous
pouvez utiliser des piles au lithium qui
tiendront les quatre heures avec un
encombrement du méme ordre que votre
batterie de 500 mA et un poids nettement
reduit.

Les servos seront fixés en utilisant bien les
silents blocs prévus par les constructeurs,
en prenant garde qu’ils ne soient pas en
contact avec le chassis ou leur support par
exemple, afin que les vibrations du
moteur, génératrices de pannes, ne leur
soient pas repercutees.

Le récepteur devra étre soigneusement
isolé lui aussi du chassis en le suspendant
par des chambres a air coupées en
anneaux ; |'utilisation de mousse type
néopréne est fortement conseillée en cas
de contact avec une partie fixe de la voi-
ture, chassis ou plaque radio. L'ensemble
des eéquipements radio devra naturelle-
ment étre étanche, et I'on choisira les ser-
vos en consequence. Ceux-ci ne seront
pas ouverts car il faut savoir qu’'il est trés
difficile de les réétancher par la suite,
méme en utilisant du silasténe. Par contre,
ils devront étre essayes pendant au moins
une manche de qualification, afin de les
faire fonctionner dans les conditions de la
course et d'en verifier la qualite. Enfin, le
récepteur sera rendu étanche a l'aide de
deux ballons de baudruche que l'on fer-
mera séparément afin d'assurer une dou-
ble protection, a |'aide de collier en rilsan,
en interposant du mastic silicone.
Ce sont la quelques démarches indispen-
sables a effectuer sil'on désire participer a
une course d'endurance sans rencontrer
de probléme mais nous reviendrons egale-
ment dans un prochain numeéro sur un
sujet qui préoccupe a juste titre de nom-
breux concurrents : la préparation des
moteurs et des carrosseries. G. Dognon
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ECHOS D'ITALIE ]_

966,46 km

aux 24 Heures de Rome

Nous sommes heureux avec ce premier reportage transalpin
d’accueillir parmi nos collaborateurs, Alberto Catoni
(vice-président d’Europe de voiture thermique 1/8 a Modene en 1974)

qgui nous tiendra dorénavant au courant des grandes manifestations

de voiture RC en Italie. Nous sommes certains que les amateurs de ce loisir
seront passionnés d’étre informés de la sorte.

par Alberto Catoni

Moment d’émotion avant le départ. Remarquez au premier plan la voiture du starter qui précédera les concurrents pour le tour de reconnaissance.

Organisées par le Club Modéliste Narnése,
les 24 H d'ltalie se déroulaient courant
octobre a Narni, avec la participation de
huit équipes officielles.

SG et Mantua présentaient deux voitures
et Serpent, PB, I'équipe Ambrosi et « le
Club de Narni » en alignaient une cha-
cune ; chaque équipe était composée de
6 pilotes.

Grand fut l'intérét pour cette course qui
suscita une certaine fascination et consti-
tua une véritable attraction dans le petit
monde de |'automobile RC.

Bien qu’ayant |'expérience de dix années
de course, je ne pensais pas qu'il fut pos-
sible de réunir un tel niveau de pilotage
(pratiquement 200 tours a |'heure) de per-
fection technique et de fiabilité mécani-
que.

Dans 24 heures, on connaitra le vainqueur.

L’organisation

Elle fut parfaite en tous points et Monsieur
Contavalli, président du Club Narni et arti-
san de la réussite, avait coiffé la double
casquette de concurrent et d’'organisa-
teur. Un public trés nombreux et trés inté-
ressé était présent, ainsi qu'une équipe de
la RAI (télévision italienne).

Les voitures —

Nous pouvons dire que les voitures inscri-
tes figurent parmi les meilleures du
moment ; aucun abandon ne fut a déplo-
rer, toutes les voitures finirent la course.
Avec les deux premiéres places au
scratch, la VCS confirme sa stabilité, les
deux Mantua RC 2000 restérent un peu
dans |'ombre tandis que I'« Ambrosi » au
comportement admirable, la PB et la Ser-

pent faisaient une course en marge du lot
de téte.

Les moteurs
Super Tigre, OPS et Picco, constituaient le
plateau de cette course éprouvante.

Le Super Tigre I'a emporté confirmant une
fois de plus sa grande robustesse, celui
monté par les vainqueurs n'a jamais souf-
fert, si bien que lorsqu’arriva la derniere
heure de course, il fut plus encore sollicité
pour franchir le cap des 1 000 km.

Les pilotes

Parmi les participants de marque, il faut
rappeler les noms de Veronesi, Marani,
Orasi, Sabattini, Mares, Poldi et Stanzini,
mais je crois devoir mettre en exergue le
remarquable pilotage de Bartolomasi et
Mares, véritables artisans de la victoire de
I"'équipe SG VCS « B» et féliciter le
« team Narnese » qui, avec la troisiéme
place au scratch, fut la véritable révélation
de la course.

L’'avenir__ i
Devant la grande réussite technique, le
trés beau spectacle et la parfaite organisa-
tion, il faut souhaiter pour |'année pro-
chaine la venue de nouvelles équipes, si
possible étrangéres et naturellement la
pulvérisation de la barre des 1 000 km en
24 heures.




24 heures plus tard, on féte dignement la victoire.

CLICHY-MAQUETTES

15, rue de PARIS - 92110 CLICHY
Tél. : 270.59.31

Tout pour le modéle réduit

AVIONS - PLANEURS - VOITURES RC
BATEAUX - Voile : moteur.

SPECIALISTES MARINE ANCIENNE
Véhicules au 1/43 DINKY TOYS

Piéces détachées - PNEUS

Ouvert le lundi toute la iuurnée

de pneus tres rapidement
sur le terrain
sans changer les jantes

Coffret comprenant:

— 1 paire de moyeux pour P.B.
— 8 paires de Fixation de pneus

DISTRIBUE PAR:

(=

MODEL RACING CAR

I
I
I
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I
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I

30 ANNEES D’EXPERIENCE

7 — PRATIQUE A VOTRE SERVICE

/@mﬂf Tout pour le débutant
en radiocommande et maquette:

« Avions et bateaux RC, trains et maquettes plastiques
* VOITURES TAMIYA piéces détachées F 2
et méme les « petits gros» sur commande.

. HADIDS .

‘SCIENTIFIC FRANCE TENCO : Sanwa, SAM, Multiplex. . .

Ouvert du lundi aprés-midi au dimanche midi.

PROMOKIT.RC

Systeme Breveté pour changer

OK Modeles

10, rue Archereau - 75019 PARIS &
Tél. : 241.78.90.

|
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( vz info % vz info @ZW

A PROPOS DES FREQUENCES :
SECURISEZ-VOUS AVEC TENCO

SPACE SYSTEMS

® |es ensembles SPACE 2 sont disponibles en 72 MHz

Reférence 10296. Prix indicatif avec 2 servos PSVM 1 : 554 F

® | es ensembles SPACE 45 (4 et 5 voies en 27 MHz) sont tranformables en 72 MHz.
Demandez a votre revendeur le kit de conversion Réf. 10372 comprenant :

module emission 72 MHz, récepteur 4/5 en 72 MHz, jeu de quartz 72 MHz.

MULTIPLEX

Toutes les radiocommandes MULTIPLEX sont en FM (Modulation de Fréquence) et modulaires (27,.35",
40/41* + 72 MHz pour COMBI, ROYAL et PROFI).
Les modules et jeux de quartz en 35 et 40/41 sont disponibles seulement pour les compétiteurs participant
aux manifestations modéelistes en dehors du territoire national.
® PROFESSIONAL 436. Possesseurs d’ensembles MULTIPLEX 436, demandez le kit spécial d’antenne
reception qui facilite I'implantation R.C. dans vos modéles et améliore les conditions de reception de votre
436 : envoi gratuit sur simple demande a nos bureaux accompagné du volet 2 du bon de garantie.

(* Bandes de frequences interdites en France au 10/12/1980)

NOUVEAUTES DISPONIBLES
SVENSON : Le « STYRO »

Planeur R.C. prefabriquée. Idéal pour I'initiation a I'aéromodélisme.
Kit complet avec pylone pour moteur auxiliaire. Réf. 4202. Prix indicatif : 160 F.

MULTIPLEX : NOUVEAUX SERVOS

® Mini-servo. Réf. 5087 - Robuste, étanche, précis, rapide, puissant.

® Profi-servo. Ref. 5086 - le servo des champions : ultra puissant et d'une précision exceptionnelle.

® Pico-servo. Réf. 5088 - Ultra-petit (31 x 29 x 14). Poids 19,3 grammes.

® Servo-commutateur électronique. Réf. 2083. Idéal pour la propulsion électrique. Supporte jusqu'a 15 A.
Poids 35 grammes.

MULTIPLEX : NOUVEAUX MATERIELS R.C.

® Deécodeur. Ref. 5940 - La plus petite des réceptions modulaires : 47 X 22 X 63 mm (pour I'ensemble
complet en 7 voies).

® Volant exponentiel. Réf. 5876 - Pour le pilotage en souplesse des voitures et bateaux R.C.

® Agreégats différentiels - Réf. 5954 pour planeurs - Réf. 5999 pour voitures.

SVENSON : Le « STAMPE »

Maquette a I'echelle 1/5 du célébre biplan présenté en version francaise SV 4 C.
Ref. 30495 - Prix indicatif du kit complet : 1 200 F

MY QUICK

Chargeur rapide spécial auto a minuterie incorporée et 2 sorties pour accus 5 et 6 éléments.
Reéf. 10756. Prix indicatif : 165 F.

COCCINELLEet2 CV

Carrosseries au 1/8 en A.B.S. ultra-résistant pour stock-car SCORPION ou autres marques.
Ref. 34181 pour la 2 CV - Ref. 34123 pour la Coccinelle. Prix indicatif : 60 F.

MIEUX QU’UN IMPORTATEUR : UNE EQUIPE AU SERVICE
DU MODELISME

Vente en gros exclusivement




1, rue des Orangers - 30.42.33
MONACO Fermé le lundi.

Toutes piéces détachées en stock Expéditions CR sous 48 heures

Chassis - démarreur Monaco-Modeals
Monté complet Alu Anodisé : 350 F
Roue de démarrage inusable pour
Sullivan Pilot Graupner @ B5F

MODELE DEPOSE

Chassis AU 4G Monaco Models permettant

dts Monaco Models

Volant OS5 pour 5G 30F

Volant - SG Super Allégé 25F

Céne KB pour volant S.G. 10F
Masselottes SG Téflon 25F

Masselottes SG Téflon chargé verre 29F
Ecrou Adaptateur SG pour KB - OPS -
X 21 - RE avec Arbre court. 19F

Asso 2635 - 832 . 45F

Asso 2401 - 2402 : 43F
. @
() -

Delta A et B : B2F l
Preus gualif. : TBF

& Bateaux anciens : Aéropiccola - Covel
Mantua - Sergal - Mamoli

PNEUS

UFRA Super : 58F
UFRA : Med. mou

Dur - Slix : 53F
SG arriére, dur et med. : 45F
SG avant, dur et med. : 32F
UFRA: 1/12. Ar.: 22F Av.: 16F
Micro Racing pluie av.: BOF
Casto R «striéss ar.. B5F

@ Boites contruction : Robbe - Graupner
Aviomodelli
& Radios ;: Graupner - Robbe - Sanwa

|

de passer de 57 8 64 dts - pour SG - Futura 115F
Céne de collage pneus universel 52F
Couronnes 62-64

churgées verre. 16F

: Chassis Zycral M. M

‘ SG Monte Carlo
Dessous: 285F - Dessus: 110F

Hielle Zyeral MM

Silencieux
Serpent : 285F
Mac Coy : 145F
SG : 135F

@ Voitures : Serpent - SG - PB - Associated
Jerobee

@ Différentiels : AMPS - Serpent - PB - SG

Picea, OS. RE. OPS

PROMOS

sur quelques voitures :

- ASSO RC 200 : 700F

-PB 7 : 650F

-PB 8 : 1100F

- Serpent compétition
chassis epoxy
roulement AV : 700F

- SG Monte Carlo .

(toutes piéces détachées

disponibles).

] ’f’"
~

"o

- —
-
-

100F

[t nerie)

Moteurs. Picco 21 - RE BOD - OPS Car
En stock : OS - X21 - Webra

@ Carbus - Perry pompe : 140F
@ Carbus - Perry UFRA Alu : 350F
@ Carbus tiroir ;: Cipolla : 170F

Kit Complet livré avec :

- 6 batteries charge rapide
- cordon de charge
- variateur 5 vitesses AV et AR

- moteur Mabushi 540
Ce kit est livré sans radio

MARDAVE ELECTRIQUE 1/12°™

DISTRIBUE PAR:

OPS : 220F Picco : 180F

(=g

MODEL RACING CAR




e CHAMPIONNE U.S.A. 1979

e VICE CHAMPIONNE du MONDE
MONACO 1980

e CHAMPIONNE du MONDE
de VITESSE (record officiel 141,46 km/h)

e KIT DE LUXE 2010
12956 U e

® KIT DE LUXE 2011S
(avec différentiel REGLABLE)

S -I.I?iLE_SmCHEES 1890 F
COMPETITION

PNEUS AR. MEDIUM - 2346 HGK 21SFC CAR SERVO HP JEROBEE (HAUTE VITESSE)
el ~ MARKIl

PNEUS AV. MOULES DURS / 2343
MOUS / 2345 ¢ 17-20F

EMBRAYAGE REGLABLE
SPECIAL TOUT TERRAIN

'."‘. °
o
* s
(couple trés puissant & bas régime) :

(KB - OPS - Picco -ST) : 180 F 585 F

MAGASINS PILOTES

PARIS PROVINCE LUC GREGOIRE - 54, rue Gu
EOL 62, Bd S1 Germain - 75005 PARIS RADIO MAQUETTES - 50, av. du Gén. de Gaulle MODEL 06 - 18, rue Vermaer lh 'W"IL ‘-I F
BRC - 610, rue Mirabeau - 75016 PARIS 72000 LE MANS SUD AIRMODELES - 39, cours Lieutaud - 13006 MARSEILLE

EQOL - 10, rue Erard - 75012 PARIS JET - 7, rue de la Fromagerie - 69001 LYON SPORT MODELES - 31, rue Picot l".,;-'-ﬂl1 TOULON
KID - 210, rue Latayette - 75010 PARIS L'ENFANT ROI - 27 bis. cours Berriat - 38000 GRENOBLE AlX MODELISME - 2. bdE. Zola 12100 AIX-EN-PROVENCE

EANLIEUE LE GYROSCOPE - Centre Commercial de la Villedieu - 78310 ELANCOURT |
_ Disponible chez votre détaillant ou nous {:Dntacter a ! adresse suivante .
MOULIN du VIVIER - CHALLES - PARIGNE L'EVEQUE 72250 - Tél. : (43).25.93.72




CHATELLERAULT
CAPITALE DE LA VOITURE R/C_

Profitant du long week-end du 11 Novembre, le Model Car Cha-
telleraudais organisait sous le patronage de la F.F.M.A.R.C. les
Championnats de France in-door de voiture R/C 1/12¢ électrique.
Quelques mois aprés les Championnats de France de voitures
thermiques 1/8¢, Chatellerault redevenait pour un jour la capitale
de Ia voiture R/C, mais cette fois les aléas du climat ne pouvaient
troubler la féte qui se déroulait dans le palais des sports local.

Dans la grande salle située a la sortie sud
de la ville, on avait disposé sur la piste en
tartan — détail qui a son importance
comme nous le verrons plus loin — des
tapis de gymnastique qui délimitaient un

.circuit assez technique.

Aux difficultés liées a la nature du revéte-
ment et au profil de la piste, s'ajoutait
celle posée par les tracés de couleurs dif-
férentes des terrains de sports auxquels
est destinée la salle. Ces lignes,si elles ne
générent manifestement pas les pilotes,ne
purent qu’accentuer la tension nerveuse
gu‘impose une telle compétition, et en
tout état de cause rendirent le suivi de la
course assez difficile pour les spectateurs.
Il n"en reste pas moins vrai que les pilotes
logés a la méme enseigne ne s’'en plaigni-
rent pas — ou alors il ne I'ont pas dit fort...
et durant toute la journée du mardi, les
courses se déroulérent dans une excel-
lente ambiance dewvant un public nom-
breux et enthousiaste.

Les organisateurs, il faut le souligner,
avaient mis toutes les atouts de leur cote,
laissant notamment un minimum de
temps mort entre chaque manche.

Blanc : un titre bien merite.

Un probléme de pneus

Comme |'an dernier, de nombreux pilotes,
parmi lesquels ©n pouvait remarquer des
vedettes du thermique, avaient fait le
déplacement des 4 coins de France pour
animer cette course.

La veille, plusieurs d’entre eux s’entrai-
naient déja sur la piste, testant pneus,
axes rigides et différentiels. Malheureuse-
ment pour beaucoup d’entre eux, les reve-
tements synthétiques tel que le tartan uti-
lisé dans les gymnases étant sensibles aux
variations de température, ce qui était
valable la veille ne I'était plus le lende-

main ; on avait entre temps alimenté les
chaudiéres...

Certains par contre qui ont des accointan-
ces chez nos amis britanniques — lesquels
sont passés maitres dans |'art des courses
sur ce type de revétement — avaient une
attitude plus sereine et surtout les pneus
adequats.

Premiere course en électrique, premiére vic-
toire en catégorie origine : décidément, la sai-
son aura été fructueuse pour Royet.

Les meilleurs font le trou

Le réglement trés simple permettait aux
pilotes de courir 3 manches de qualifica-
tion dont on retenait la meilleure, afin de
les répartir dans les finales A, B et C, les-
quelles étaient courues en 2 manches.
Trés tot le mardi matin, tout le monde se
retrouvait sur le circuit, et les pilotes atta-
quaient les premiéres manches de qualifi-
cation sur les chapeaux de roues.

Tout au long de la matinée, les series se
succeédaient et les meilleurs fréequemment
dotés d'un matériel approprié — on ne dira
jamais assez combien la préparation est

Deuxieme au scratch, Christophe Cadet
pousse fort au portifllon et les plus grands n’ont
qu'a bien se tenir. Ah, si papa voulait troquer le
Prince de Galles contre la cotte de mécano, que
de belles choses verrions-nous en thermique.

déterminante — se retrouvaient aux

avant-postes.

Pour la finale A, seuls Royet et Poulain
avec leurs modeéles de série Mardave et
Robbe Antares, s'immiscaient parmi les
ténors du modifié. Dognon prenait la
« pole position » sur M.R.P. GP 12 devant
Metais et Bodhanowicz, les autres quali-
fies étant Blanc, Royet, Lecat, Desarme-
nien, Cadet, Poulain et Rosas.

Naturellement, d'autres comme Gruzza,
Dupuis, Tibaldi, Leguellec, Eeckeloo,
Simard etc... auraient meérité une place en
finale sur la qualité de leur pilotage, mal-
heureusement ils furent souvent trahis par

leur materiel.
-l

La Mardave de Christian Royet : simple mais
efficace. Son empattement un peu plus long
que la moyenne et ses pneus siliconés mode
britannique, en font un excellent modéle de la
catégorie Standard.

Une finale a rebondissements

Courues dans le courant de |'aprés-midi,
les finales furent disputées avec acharne-
ment. La « C » vit une trés belle victoire
de Hubert devant Jacquet, tandis qu’en
« B » le jeune Dupuis Patrick sur Associa-
tet RC 12 E I'emportait devant Guimard
g¢galement sur Associated, et sous les
acclamations familiales.

Dans la finale « A » trois pilotes prenaient
nettement |'avantage sur tous les autres,
Cadet et Blanc sur MRP Lightning et Lecat
sur Associated. Dans la premiére manche

Cadet conservait la téte du début a la fin 69



Chatellerault
Capitale de la voiture R/C

avec un calme étonnant, tandis que Lecat
favori d'un grand nombre de pilotes faisait
le forcing avec une voiture puissante et,
dans un style trés spectaculaire, perdait
tout ses chances de figurer sur la plus
haute marche du podium a la suite de la
perte de sa roue avant-gauche. Un détail
révélateur, certains spectateurs, y com-
pris les plus avertis, n'avaient pas remar-
gué cet incident, tant le pilotage etait
étonnant.

Plus tendu, Blanc ne prenait que la
seconde place, mais ce n’était que partie
remise.

En catégorie « voitures de série » Poulain
sur Robbe Antarés prenait un mauvais
départ et perdait une poignée de secondes
sur Royet.

Dans la seconde manche, Blanc paraissait
plus assuré et prenait la téte dés le depart,
il I'emportait devant cadet qui commettait
quelques erreurs, tandis que Lecat perdait
de nouveau une roue. En série Poulain
gagnait cette fois devant Royet, mais le
Champion. de France thermique avait
accumulé une avance suffisante lors de la
premiere manche pour conserver le titre.

Quelgues finalistes sur le podium, de gauche a
droite : Francois Métais, Denis Poulain, Dormi-
nique Désarménien (débutant en électrique).
Patrick Blanc (deébutant sur les chapeaux de
roues), Christophe Cadet, Gitbert Dognon (se
demandant s'il va conserver le titre) et enfin,
Christian Rovyet. Sont absents sur la photo,
David Lecat, Jerzy Bohdanowicz et José

Rosas.

La victoire au scratch : une Jerobee Lightning egquipee d’un moteur MRP 533 ; probablement la
meilfeure voiture du moment.

CLASSEMENT GENERAL 21 - Hubert 32 16mn25s59 |
22 - Sacquet 31 16mn21s62 ,
23 - Pourrn 31 16mn25s535
Nom Tours Moteur Voiture o 124 - Troniou 31 17mn10s68 Leisure 10055
W J25 - Mevyer 28 16mn2 1590 Leisure 1005S
1 - Blanc 40 16mn275s59 MRP 553 Jerobee Lightning g 26 - Delaunay 25 16mn37s85 Personnelle
2 . Cadet 39 16mn13s24 MRP 553 Jerobee Lightning | = ff 27 - Saux 19 16 Saux AYK
3 . Lecat 39 16mMn50s49 Associated RC12E 28 - Claudel 17 16mn2 1598 Leisure 10055
j 4 - Matais 18 16mn33s39 MRP 553 MRP GP12 29 . Bgllmam 11 16mn25s99 Personnelle
= 5 - Royer 37 16mn11s43 Mabuchi 540 Mardave 30 - Vigny Abandon
% 6 - Dognon a7 16mn26s MRP 553 MRBP GP12 |
7 - Bohdanowicz 37 16mn27s47 MRP 553 Jerobee Lightning CLASSEMENT STANDARD
8 - Poulain 37 16mn27sB7 Igarashi 05 SG Antares PAR CATEGORIE
9 - Rosas 34 16mnd40s62 Parma Ferrari Saux A.Y.K. MOD|F|EE 1 - Rovet (Soissons)
10 - Desarménien 24 16mn Check-Point Associatet RC12E 2 - Poulain {Rambouillet)
1 - Blanc (Carnoux ’
11 - Dupuis Patrick 36 16mn20s96  Check-Point Associated RC 12E 3 - Cadet l:I!Epinaw'SJEinell i | ?irh”;‘;? :5;’:?";"”
12 - Guimard 35 16mnd7s57 Reedy Associated RC12E 3 - Lecat (Meaux) 5 - Bernard (Aix-en-Provencel
13 - Maillard 32 16mn15s62 Parma Ferran Personnelle :
4 - Metaix (Chatellerault) 6 - Pourrin (Poitiers)
E 14 - Gruzza 32 16mn28s09 MRP GP12 6 Didkivicin: G rarobie) : 5
= /15 - Dupuis Pierre 31 16mn24s50 Check-Point Associated RC12E & - Botd (Cha 7 - Troniou ':"ﬂ‘”""-:':"' rovence|
Z |16 - Pouvreau 31 16mn44s11 Personnelle ohdanowice iafanay) 8 - Delaunay (Chatellerault)
“ 117 - Tibaldi 30 16mn28s30 Leisure 100SS 7 - Rosas (Créteil) - 9 - Claudel (Paris)
18 - Bernard 29 16mn45s36 Leisure 100SS 8 - Desarmenien (Dijon) 10 - Desck (Epinay/Seine)
19 - Leguellec 28 16mn61s89 MRP 553 MRP GP12 9 - Dupuis Pat. (Chatillon)
20 - Eackéloo 79 10 - Guimard (Meaux)




LIGHTNING 2000

Voiture de compétition
électrique - Ech. 1/12

CHAMPIONNE
et VICE-CHAMPIONNE
de FRANCE 80

e Patrick Blanc
Champion de France

e Christophe Cadet
Vice-champion de France

@ KIT COMPLET 2340

Livré avec:

- 6 accus a charge rapide G.E.

- moteur 0,5 Hirogashi

. carrosserie Lexan Lola Schkee

175 F
@ KIT CONVERSION 2000 @KIT COMPETITION 1250F
pour réutiliser les eléments ldem 2340 sauf :
de votre voiture actuelle. - livrée assemblée
Livré sans accus ni moteur, - carrosserie peinte
ni carrosserie. - différentiel
435 F roulements AV et AR

( Le modéle présenté est équipé en option

- variateur de vitesse
d‘une résistance de 101 a frein réglable

' . 3 = . moteur rebobiné modifié
et d’'une radio 2 voies, 2 servos, HP JEROBEE RACING ) _

MAGASINS PILOTES

PARIS PROVINCE LUC GREGOIRE - 54 rue Guillaume Puy 84000 AVIGNON
EOL 62, Bd 5t Germain - 75005 PARIS RADIO MAQUETTES - 50, av. du Gén. de Gaulle MODEL 06 - 18, rue Vermer - 06000 NICE
BRC - 610, rue Mirabeau - 75016 PARIS 72000 LE MANS SUDAIRMODELES - 39, cours L em_m 13006 M .--.F?-\EILLE

EOL - 10, rue Erard - 75012 PARIS JET - 7, rue de la Fromagerie - 69001 LYON SPORT MODELES - 31, rue Picot :‘II ITOQULD
KID - 210, rue Lafayerte - 75010 PARIS L'ENFANT ROI - 27 bis, cours Berriat - 38000 GRENOBLE AIX MODELISME - 2 bd E Zola - 13100 AIX EN PF?LI*-'E'%.CE
ARC EN CIEL 96. Av. MarCel Cachin 92320 CHATILLON S/B

BANLIEUE : LE GYROSCOPE - Centre Commercial de la Villedieu - 78310 ELANCOURT.,

Disponible chez votre détaillant ou nous contacter a |'adresse suivante :
MOULIN du VIVIER - CHALLES - PARIGNE L'EVEQUE - 72250 - Tél. : (43).25.93.72




La Maison Modelud, que je remercie,
m‘a fait parvenir une Toyota Celica et

guelques accessoires nécessaires a sa

préparation.

LE MODELE REDUIT
ET LA REALITE

En grandeur, les personnes non initiées
aux courses automobiles confondent bien
souvent une voiture de grand tourisme
(produite en grande série), « une compéti-
tion client», et un proto inconfortable
spécialement préparé pour les 24 Heures
du Mans. Il en est de méme pour les
modeéles réduits.

La Tamiya, dans sa version C.S., est
ce que nous pourrions appeler «une
compétition client». Elle conserve la
conception de base des modéles standards
et posséde des améliorations destinées a
la rendre plus compétitive et plus fiable
sans pour cela atteindre |'aspect spartiate
des protos alignés en course.

Afin que ce test soit plus significatif,
j'ai donc joué le jeu en montant la voiture
comme indiqué dans le manuel avec le
moteur situé en avant de |'axe arriere. Les
tout premiers réglages furent effectués
avec 5 éléments 1,2 A, la carrosserie
d’origine, et sur un bitume tres rugueux.

L’équilibre de la voiture semblait bon
avec une tendance au survirage.

CREIL LAIGNEVILLE

Pour la premiére course de la saison a
Creil dans un gymnase au revétement
synthétique, j'ai conservé le montage
d’origine, & l'exception de la carrosserie
qui est remplacée par une carrosserie en
Lexan Ford Cobra plus légére et plus
résistante aux chocs, et de |'adoption
de 6 accus réglementaires au lieu des
5 prévus par Tamiya. Le circuit étant
glissant et rapide, j'ai, ce jour-la, opté
pour le pignon fixe (fourni) plutdt que
le différentiel; le pouvoir directionnel

72 étant plus que suffisant. Les problémes

d’adhérence sont trés difficiles a résoudre
sur les pistes en matiére synthétique ol
il convient d’enduire les pneus de silicone,
celui-ci devant d'ailleurs étre souvent de
qualité différente d'un revétement a un
autre.

Les pneus arriére, d’origine, ont donc
été recouverts de silicone CAF; malgré
cela, la voiture reste extrémement sur-
vireuse, et aussi difficile & controler en
ligne droite que la majorité de ses concur-
rentes. Un pouce trés léger sur |’accéléra-
teur et un gros cceur sera nécessaire pour
mener la Tamiya & la 17e place (57
concurrents) certains optimistes diront :
¢a aurait pu étre pire pour une premiére
sortie.

1. T'as d’beaux yeux tu sais ?
2. Sujvez moi jeune homme.

3. Les premiéres modif’s.

4. Ultime développement, un GZ 1200.
5. Trois robes pour une belle.

Tami

par Marc Derore

Dans le numéro d’octobre 197
J.-P. Allain nous avait fait part
de ses premiéres impressions
concernant la Tamiya CS au 1/12.
Cette voiture peut étre livree
en version Lamborghini Countach
ou Toyota Turbo.

En fait, seule la carrosserie change
et les caracteristiques
sontidentiques.

Comme l'a si bien decrit
notre rédac-chef sous le titre :
«un petit chef-d’ceuvre »,
cette voiture est remarquablement

bien concue sur le plan mécanique,

il restait a savoir
si cette conception
etait compatible
avec les aléas de la course.
Ayant entendu dire beaucoup

de choses sur ce modele sophistique,

j’ai voulu pousser un peu plus loin
notre banc d’essal

ya

. —
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GENNEVILLIERS

Cette course a lieu dans une cour
d'école.

Le revéetement est fait de dalles synthé-
tiques et encore une fois il faut enduire
de silicone les pneus AR type Associated
sandwich qui, plus durs que les Tamiya,
semblent mieux convenir. Avec ses pneus
avant d’origine, la voiture se comporte
d'une fagcon plus sous-vireuse en début
de virage puis decroche brusquement
en téte-a-queue.

Des pneus avant légerement siliconés
lui rendent un comportement plus sain,
survireur des le départ.

Le survirage, dans le cas de la Tamiya,
provient d'un manque de pression sur les
roues arriéere; le centrage d’'origine est
situé trés avant (50 %).

La batterie de réception (225 mA) a
donc été déplacée vers l'arriere, ce qui
permet de reculer le centre de gravité
a 45 % dans cette direction.

Le résultat : Ze en Finale B, ce n'est
pas encore ¢a, mais c'est encourageant.

Les premiers faux contacts au niveau
de la résistance sont apparus au cours de
cette journée et un nettoyage fut néces-
saire a la fin de chague manche. Ces
problemes d'oxydation apparaissent apres
quelques heures d’utilisation et sont dus
a I'emploi du 6e élément 1,2 A.

EPINAY

Afin de parfaire mes mises au point sur
différents revétements, le responsable du
Club d’Epinay m’a invité & venir essayer
la piste en parquet du gymnase de son
club. Lorsqu’il vient d'étre lavé et balayé,
ce parquet présente une surface qui ne
pose pas de problémes au niveau de
I’adhérence, |'usage de pneus mousse 3
I"arriere est donc suffisant. Toutefois, si
le nettoyage n'a pas été effectué quelques
heures auparavant, le sol devient glissant;
les dépots de poussiére le font ressembler
(& I'échelle) & une route de bord de mer

action

recouverte d'une fine
couche de sable et les pneus
siliconés ou recouverts de boyau
de vélo sont alors de rigueur. De
fagcon a redonner un peu plus d'adhé-
rence au train arriére, j'ai placé le moteur
en porte-a-faux arriere a la mode Dau-
phine ou R8, ces voitures ayant marqué
a leur époque pour leur excellent com-
portement en rallyes sur parcours glacés.

Munie ce soir-la de pneus siliconés,
la Tamiya se comporta de fagon assez
neutre avec toujours une tendance au
sous-virage a grande vitesse, |'adoption de
pneus tout temps (Tamiya réf. 1043) a
I’avant permet de résoudre ce probléeme.
Ainsi rééquilibrée, elle retrouve un com-
portement survireur constant tout a fait
acceptable, mais encore un peu précaire
en course, le décrochage du train arriere
survenant trop tot.

CHATILLON SOUS BAGNEUX

Une piste en «Quick» sur laquelle les
pneus mousse accrochent bien, une bonne
ambiance due en grande partie a M.
Dupuis de I’Arc en Ciel qui organise tous
les dimanches de petites courses amicales,
en un mot toutes les qualités requises

- Ay —
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pour tester & fond un modéle nouveau.

Aprés quelques balbutiements, |"adop-
tion d'un centre de gravité encore plus
reculé est obtenu en scindant le groupe
d’accus en 2 packs de 3 éléments chacun,
disposés de chaque coté du variateur et
le plus prés possible des roues arriere.

A |'avant, une paire de pneus mixtes
« Diplo». A I"arriere des pneus ultra mous
Siccom.

Le moteur en porte a faux arriére, le
différentiel, un systéme exponentiel
mécanique personnel et une carrosserie
Lola T70 beaucoup plus aérodynamique
que celle de la Ford.

Arrivee a ce stade, la Tamiya est
devenue légérement sous-vireuse en ligne
droite et en courbe, le survirage est
obtenu en dosant |'accélération; quel
régal, on croirait une vraie ! Les glissades
se controlent parfaitement, mais les
lignes droites restent délicates, lorsque
les irrégularités de terrain se présentent.
Ce léger défaut est di a une trop grande
precision du train avant, aux roues
montées sur roulement a billes et a
une aosence de jeux de la tringlerie de
direction.

Aprés quelques séances, la vitesse de
pointe et |'accélération sont en baisse, le
moteur Tamiya que je n’'ai pas parti-
culierement soigné, grippe par manque
de lubrification de ses paliers. De plus, la
pignonerie qui est d’origine, a pris un
petit coup de vieux et les performances
s'en ressentent.

Aprés avoir résolu les problemes
d‘usure normale en remplagant le pignon
moteur par un modeéle en acier (Yokomo),
le moteur d'origine par un COMO RS
540 et en ajoutant un peu de jeu a la
tringlerie de direction, tout redevient
normal exceptée la vitesse de pointe.
Le COMO étant un peu moins puissant
que le Tamiya d'origine. Sur cette piste,
la tenue de route exceptionnelle, conju-
guée a une bonne habitude de la machine,
en font la béte a abattre.

En finale, elle occupe souvent la pole
position au départ comme & l'arrivée.

2e COUPE DU VAL DE MARNE

Organisée par le Robot Club 94, cette
coupe se déroule dans un gymnase sur

une piste en asphalte trés poussiéreuse

et un peu glissante

(rien & voir
avec les surfaces
synthétiques).

-
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J'utilise cette fois des pneus avant
mous et des pneus arriéere entiérement
recouverts de boyau de vélo, la tenue de
route est correcte avec un comportement
neutre.

A |'issue des qualifications, la Tamiya
occupe la Ge place et accéde en finale. Au
départ de cette finale, un malheureux
téte-a-queue me fait rétrograder a la 8e
place, le neutre du servo de gaz s'étant
décalé; il me faut quelques temps pour
retrouver un pilotage sar. Mais le niveau
est trés élevé et je ne peux a aucun
moment recoller au peloton de téte une
place en finale, 7e sur 55 concurrents,

Tamiya In action

on progresse doucement, mais sturement.
La prochaine modif ? Un moteur plus
meéchant.

DERNIERS CONSEILS

Comme vous avez pu le constater, la
mise au point d’une voiture électrique ne
se fait pas en un seul jour; il faut se
contenter de progresser pas & pas, faute
de quoi on a vite fait de se retrouver
nanti d’'un tas d’'accessoires onéreux :
variateur électronique, differentiel, mo-
teur pousse, etc.

/4

70, rue du Géneral

Je ne veux pas dire que ces accessoires
sont inutiles, vous pouvez effectivement
contribuer & améliorer votre voiture a
partir du moment ou vous avez trouvé
un equilibrage correct et surtout quand
votre pilotage est a la hauteur du matériel
utilisé.

Les supers perfectionnements, les
supers machines n'ont jamais appris a
piloter et j'ai souvent vu des modélistes
dotés d'un matériel dernier-cri, qui se
trainaient lamentablement.

Alors, de la méthode, de la patience
et, bien slr, n'ayez pas peur de deman-
der leur avis aux cracks de votre club!

de Gaulle

HOBBY WOOD

SA CLIENTELE

MET A LA DISPOSITION DE

UNE PISTE POUR VOITURES RC.

HOBBY WOOD

Spécialiste des pieces
détachées moteurs :

OS -KetB - VECO

- WEBRA - SUPER TIGRE eftc...

TOUTES LES GRANDES MARQUES -

RADIOS-MOTEURS-

BOITES DE CONSTRUCTION

(Renseignements sur place).

Kits de voitures RC
et piéeces détachées :

P.B. - Sodimo - Mantua
Scorpion - Bullit - Micro Racing
- Jerobee - MRP - Tamiya

Pneus SICCOM
95880

ENGHIEN LES BAINS

(Rue Principale, direction centre Ville)
Parking a proximite

ET TOUJOURS
NOS EXCLUSIVITES

- Le GENCERYEN :
AILE PARASOL DE DEBUT 1,50 m
POUR MOTEUR 3,5 cc : 280 F

- La TRAPANELLE : 380 F
BIPLAN DEBUT OU AILE BASSE A AILERONS

POUR TOUT ACHAT D'UNE RC NOTRE
SERVICE APRES-VENTE :

REGLAGE DE VOTRE APPAREIL

SUR LE TERRAIN

ET COURS DE PILOTAGE GRATUITS
SUR VOTRE MATERIEL.

Tel. 417.04.05




Les robots

sont parmi nous !

contribua beaucoup a I'animation de ces
_M

journées, par un commentaire approprié
sur les techniques informatiques et les
procédés utilisés par les concurrents.

On y trouvait aussi bien sdr, un ordinateur
chargé de centraliser et ventiler les résul-
tats, inscription, etc...

Un double chronométrage en place, c'est
parti !...

Pendant deux journées, une soixantaine
de voitures firent leurs essais libres puis
chronomeétrés, vingt seulement pouvant
prétendre figurer en finale.

Le déroulement de chaque course étant un
peu particulier, il faut entrer dans le
détail : chaque prestation se déroulait en
deux temps, d'abord un tour de reconnais-
sance effectué a trés basse vitesse qui
devait permettre a l'ordinateur de bord
d'assimiler la configuration du circuit
grace a des capteurs situés sous le pare-
chocs avant. Puis au passage de la ligne
de départ, la voiture ayant synthétise les
informations, elle s'élancait pour deux
tours rapides chronometres.

Ceci était souvent du domaine de la theo-
rie car de nombreux concurrents avaient
du mal a faire « lire » la ligne de départ, et
leur engin continuait tranquillement a
vitesse constante !

Sous I'égide de notre confrére « Micro Systémes » était organisé
le 7er Championnat International de voitures-robots.

Les 14, 15, 16 Novembre I'ancienne gare de la Bastille s’avérait
étre un cadre idéal bien qu’un peu réduit pour cette manifesta-
tion : le dimanche apres-midi, les organisateurs furent contraints
de fermer les portes, alors que de nombreux visiteurs se présen-
taient encore aux guichets.

Cette mesure fut adoptée a regret pour des raisons de sécurité, la
foule ayant déja envahi la moitié des podiums et des stands.

Dautre part, les constructeurs eurent
souvent des surprises, leur voiture
n'ayant jamais effectué le moindre essai
sur ce type de piste. Ainsi on vit souvent
des véhicules affectés d'un mouvement
oscillatoire ou bien qui s"échappaient sans
but, n'arrivant pas a capter les signaux
pointilles de la piste.

En fait, seules les voitures placées dans

L ‘animateur en compagnie de Monsieur Doublet, Préfet

L’idée — -
Ce sont des collaborateurs de la revue
« Micro Systémes » ainsi que M. J.M.
Cour du deéepartement ingénierie-
informatique de la Société Gixi qui furent
les instigateurs de cette course. A la base
il faut signaler le concours de « souris-
robots » qui eut lieu aux U.S.A. : celles-ci
placees dans un labyrinthe, devaient en
trouver la sortie dans le temps le plus bref
grace aux données de leur programme
informatigue.

Pour revenir aux voitures, |'idée de com-
pétition fut exploitée sur la notion de cir-
cuit, chaque veéhicule devant effectuer
deux tours contre la montre.

Les épreuves

Dés le vendredi matin les concurrents se
succédaient a intervales réguliers sur les 2
circuits.

Le circuit n® 1 était un simple anneau de
vitesse developpant 37 m ; le second plus

Le groupe du Microtel Club de Bordeaux, des heureux gagnants.

technique avec épingle, longue ligne
droite et grande courbe devait permettre
sur 54 m de départager les voitures les
plus rapides mais aussi celles dont le pro-
gramme comportait le plus de « finesse ».
Tous deux étaient tracés sur une
moquette rase sombre a |I'aide de bandes

autocollantes blanches déterminant une
zone de roulement de 1 m de large avec
un trace en pointillé au milieu.

our les podiums avait pris place un jury
hautement qualifié, sous la présidence de
M. D. Habert de « Micro Systémes » qui

les dix premiers temps réaliseront une per-
formance intéressante.

Dans les stands
Le Microtel Club de Bordeaux dés les

essais se placait en leader, suivi de tres 75



méme une voiture au 1/24 qui finalement
ne représentait plus qu'un gros pare-
chocs AV !

L'emploi des kits SG Rodéo ayant été pre-
conisé par la Société organisatrice, c’'est
ce matériel trés simple mais trés robuste
(poids moyen des voitures en état de mar-
che : 5 kg) qui fut le plus adopté. Les con-
currents moins renseignés ou disposant
de budget restreint alléerent méme jusqu’a
fabriquer leur propre chéassis, carrosserie
etc ! On vit aussi des Jerobee et méme un
buggy Micro Racing ; la population n’était
pas homogene...

Il était étonnant de remarquer que ces
électroniciens et informaticiens avertis
rencontraient souvent des problémes
d'accus et de moteurs électriques ! Ces
deux éléments faisaient preuve de défi-
cience a cause du poids anormal des voi-
tures.

Des visiteurs de marque

Des le samedi matin une équipe de télévi-
sion de F.R. 3 vint faire un reportage sur
cet événement. Et les actualitées régiona-

Un travail de professionnels. Impressionnants tous ces micro-processeurs.

prés par la voiture de M. Bole du Chau-
mont. Pour les passionnés d’informatiqgue,
il faut noter que ces deux véhicules utili-
saient des procédés différents : le premier
faisait usage de nombreux micro-
processeurs symbolisant le systeme
numérique, le second ayant fait confiance
au systéme analytique, précurseur du
numérique en informatique. A ces hom-
mes de téte, se joignaient des équipes qui
avaient mis en commun labeur, au mini-
mum 1000 h, et investissement (chaque
voiture valant de 5000 a 10 000 F). MM.
Denis et Mestrallet concouraient ainsi sur
une méme voiture, mais avec deux pro-
grammes différents. L'équipe la plus jeune
et la plus turbulante fut sans conteste
celle de M. Labreuille, professeur de
physique et informatique au Lycée Dide-
rot. Il présentait avec une quinzaine d’éle-
ves (moyenne d'age 17 ans) de « |'Info
Club Diderot » une voiture ayant pour
base une SG rodéo qui avait recu un micro
ordinateur trés sophistiqué. Les 48 heures
d’'essais furent largement nécessaires
pour mettre |'engin au point mais finale-
ment, les efforts de ce groupe étaient
récompensés par une belle place d"hon-
neur. Il faut remarquer au passage que
plusieurs Sociétés s'étaient proposeées
pour financer la construction des modeles
avéc une simple contre partie publicitaire.
C’est ainsi que de nombreux stickers figu-
raient en bonne place sur beaucoup de
voitures.

Et le modele réduit ?

La R.C. faisait un peu figure d'antiquité
malgré les essais timides des animateurs.
Cependant, ce sont des kits du commerce
qui servirent trés souvent de base a ces
robots. Indifféremment suivant le degré
de miniaturisation les échelles 1/12 et 1/8
furent employées sans que la taille influe
76 réellement sur les performances. On vit

Un cablage des plus sophistiqués.
On voit trés bien les 9 capteurs
sur le « pare-chocs » avant.



Les Robots
sont parmi nous

furent remises sur le champ par les Socie-
tés Micro Systémes et National Semi Con-
ductor, venant combler 30 concurrents.

Voila des prix qui feront réver les modélis-
tes.

Il fallut conclure... sur un

_ _ enorme succes —
o - = | Participants et organisateurs se retrouve-
o _— rent autour du verre rituel afin de prendre

--I_._-_-_-_

rendez-vous pour 81. Quoi de plus normal
quand une entreprise dynamique offre un
spectacle d'une telle qualité.

Révons aussi un peu plus loin dans le
futur, ces véhicules ne sont-ils pas des
précurseurs pour les solutions qui pour-
ront étre adoptées sur nos voitures de |'an
2500 ?

Monsieur King.

Beaucoup de monde mais une bonne organisation.,

4

Monsieur Labrewille et les éléeves du Lycée Diderot : un joyeux groupe, une bonne ambiance,

Linformatique n’'est plus un domaine réservé, pour Mademoiselle Poirier, cette voiture représente
son projet de fin d’'études.

i
o A

les de 19 h donnérent un bon apercu de
I"originalité et du sérieux de ce champion-
nat. ®-
Pendant que se déroulait la finale diman- . :

che aprés-midi, la visite de M. Doublet,
ancien Préfet de Police, Responsable des
Sports et Loisirs de Paris, ainsi que de M.
Leban, Chargé de Mission au Cabinet du
Maire de Paris, montra |'importance que
les pouvoirs publics ont attaché a cette
manifestation. Plus discrétement, nos
regards de modélistes s'attachérent sur
M. Poupaert, Président de la F.F.M.A.R.C.
et sur des deétaillants du modéle réduit tou-
jours a l'affit du progres.

Une dotation extraordinaire ——

La remise des prix était un moment trés
attendu. En effet, les performances de
vitesse n’'étant pas les seuls critéres de
valeur, le suspense était total. Le jury rapi-
dement réuni aprés les épreuves sur cir-
cuit, avait sélectionné les concurrents en
fonction de « la technicité de |'effort d’ori-
ginalité développé, ainsi que de |'élégance
des solutions adoptées en informatique ».
Le Microtel de Bordeaux qui surclassait en
tous points les autres concurrents se vit
attribuer le 1¢r prix : un ensemble informa-
tique d'une valeur de 15 000 F offert par
la Société Texas Instrument.

Les autres prix d'une valeur comparable
en fonction des places, récompensérent
plus de 30 inscrits.

Deux autres dotations d'une valeur de

10 000 F chacune en espéces et valeurs 77




121, route de Marseille
84000 Avignon
Tél : (90) 87.66.53

PROMOTION PN

ANDRE

NOUGIER

Route de Molleges
13670 Saint Andiol
Tél : (90) 95.00.09

S

la paire AR. (entrainement): 35)i

BOUE]

SM 1 chaude
SM 2 movyenne

240)

Associated 832 moulés, la paire: _]:5‘{(
Associated 2401 et 2402, la paire :
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ia piéce

SM 3 froide
SM 4 treés froide

Speciale tres froide ;001 RAC 9,50

AVION

Ecole de pilotage avion gratuite

AVIONS, PLANEURS, VOITURES, TOUS TERRAINS et PISTE,

BATEAUX NAVIGANTS et ’EXPOSITION

iy

DAISHIN 1/12 MONZA
ELECTRIQUE
Préte i rouler

-PLANEUR - HELICO - BATEAU - VOITURE - RADIOCOMMANDE

SIROCCO MODELISME...

UNE NOUVELLE ANNEE POUR TOUS LES GOUTS
TOUTES LES COMPETENCES, TOUTES LES BOURSES.

MIDGET RACER

Qli's DFR ELECTRIQUE

BUGOGY GAZELLE 1 100,00F avec Radio i volant MICRO RACING
TENCO - SVENSONM Accus chargeur 2 versions Kt complet : moteur, accus,
MOTEUR THERMIQUE Carrosserie Peinte 1 245 F thermique - électrique 78B0F chargeur B850F
b - PROFITEZ DES SOLDES AVANT SALON!
" ~ A LISTE GRATUITE SUR DEMANDE AVEC LES PRIX,
g BA ET BIEN SUR TOUTES NOS PROMOTIONS
--------- — S

PLANEUR STYRO MULTIPLEX
PREFABRIQUE STYROPOR
Env. 1,60 m avec Pylbne
moteur pour 0,8 cm3 :

150,00 F

NOM
ADRESSE

PRENOM

274, rue de Vaugirard, 75015 Paris. Tél. : 828.09.47




ENDURO 80 et 81
NOUVELLES VERSIONS
NOMBREUSES AMELIORATIONS

VOITURE DE PISTE

4 ROUES INDEPENDANTES
AVEC AMORTISSEURS
DISPONIBLE MARS 81

KIT TRAIN AVANT -
TRIANGULE - ADAPTABLE
SUR TOUS MODELES

5

FABRIQUE EN FRANCE

43, rue Berlier 21000 Dijon
Tél. : (80).65.23.74

CAROSSERIE DE JEEP
ADAPTABLE TOUS

MODELES ENDURO

i

™ L

-

CATALOGUE 81 DISPONIBLE CONTRE 6 TIMBRES A 1,40F |

TEE S\
- B o

KIT DE TRANSMISSION
PAR CHAINE

KIT CHASSIS PLAT (MOTEUR VERTICAL)
POUR ENDURO EV. 80 -81

ENDURO 82

CHASSIS PLAT - TRAIN AVANT
TRIANGULE - DIFFERENTIEL -
TRANSMISSION PAR CHAINE -

LIVRE AVEC COQUE ENDURO LONGUE

ler AUX 3 HEURES DE LONS-LE-SAUNIER




FABRICATION:
GILS
“Le Puy”’ Sepmes
37800 Ste Maure

8 e SIGNES PARTICULIERS: ,
Tout Terrain Electrique au 1/12€me, capable de gravir des pentes

de 705 et de rouler dans plusieurs centimétres d’eau!!

oKIT COMPLET COMPRENANT:

Piéces mécaniques, moteur, rhéostat, chargeur, boite radio, planche
de décoration adhésive, carrosserie (2 modéles disponibles),accus
cablés et montés sous gaine thermo.(6 Cad-Nic.Marque: SAFT)

e DISTRIBUTION: (livré sans radio)
DFR International, Route Blanche.74300. MAGLAND (FRANCE).

Tél. : (50).90.75.35
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Enduro Yankee
1200 F

MK 1l classe M
Champion de France 78
Champion du Monde 78/79

«DUVA» classe M
Champion de France 79

[ coque pontée - complet :

LE GUIDE DU MODELISME

I..-.'“'-.
. e =8

62, BD ST GERﬁA:ﬁ' 10, RUE ERARD CATALOGUE EOL’

Tél :354.01.43-320.93.27 D@  Tel:347.2106 12e |

e ADIOCOMMANDE 25F par correspondance
RADIOCOMMAND avec «fourchette de prix).




