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Bearcat S8 — présentez-vous !

Comment... ? Qu’est-ce que c’est... ? Beuh...
Je suis né en 1987 et suis distribué dans
I'Hexagone par Scientific France. Mon em-
ballage n’est pas conforme au standard du
marché et on peut me confondre avec une
boite bateau. En effet mon encombrement
est tout en longueur, avec les hauteur et lar-
geur presque egales. Mon peére a choisi cette
solution pour caser mon chassis long — moi-
tié caisson, moitié planche — avec les autres
pieces plus petites mais encombrantes (ex. :
pneus et jantes). lIs m'ont blistérisé quelques
beaux morceaux pour ne pas sortir des
canons de la mode actuelle.

Les autres vis, écrous et accessoires sont
regroupés par sous-ensembles et enfermés
dans les sachets. La encore, mes parents ont
choisi une voie differente de la plupart des
fabricants TT. Chez moi, chaque sachet com-
porte le nombre exact de piéces, vis, rondel-
les, etc., pour monter tel ou tel élément. Pas
de rabe et votre plan de travail reste propre et
clair en permanence. Vous n’aurez pas be-
soin de petits récipients, de cases ou de boi-
tes. Ce systeme interdit évidemment la perte
de pieces.

La qualité des éléments est sans reproche et
quelques eébavurages des piéces plastiques
seront effectués plus par soucis de perfec-
tion que par I'impossibilité d’assemblage.
Dans ma boite vous trouverez tout ce qu’il
faut pour la voiture a I’exception de la colle
pour les pneus, du pack de propulsion et de
la radio.

A l'assaut du montage

L= B _ _EE e e c— e —— -

Le plan général est tracé par la notice (et sa
traduction en francais) et la finalité est
d’obtenir un engin complétement monté, prét
a rouler. Pour y parvenir trente-sept étapes
plus ou moins compliquées seront nécessai-
res. Le travail d’assemblage sachet par sa-
chet permet de situer telle ou telle piéce pré-
cisement. Cela donne un grand avantage a
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~ celui qui monte sa voiture de A a Z par Oppo-

~ sition a celui qui se contente de rouler sur un

. tout-terrain tout monté.

- Le Bearcat comporte peu de réglages et il

- suffit de respecter les dimensions indiquées

dans la notice.

- Arrétons-nous un instant sur les amortis-
seurs. Leur corps en plastique est bien fait
malgré un petit jeu entre le piston et les
parois du cylindre. L’étanchéité est assurée
par des joints toriques et un cabochon élasti-
que (la reserve d’air). L’assemblage est facile
et par ce temps plutdt froid les pistons a qua-

tre trous remplacent ceux a deux trous. Les

- ressorts de taille et de dureté uniques sont

~reglables en précompression par les bagues

- qui sont fendues et se placent entre le res-

- sortetlatéte de 'amortisseur. |

. B

 Monoshock 4 I'avant qui remplit trés bien son réle.
~ Un comportement trés sain pour un modéle hyper-
silencieux. A I'avant, on distingue la barre anti-

-

roulis.

- Le train arriére posséde deux amortisseurs

 hydrauliques et un réglage de carrossage. Le
moteur situé en porte-a-faux apporte une meilleure

accroche, appréciable sur terrains glissants. |
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Le moteur devra étre protégé cété téte. Le Bearcat
ne possede pas dé barre anti-roulis AR mais '
semble s’en passer fort bien.

Détail du variateur mécanique.

A vos ordres.., radio

Juste apres le montage du variateur mécani-
que vient l'instaliation de la radio. On peut
dire — rien de plus simple. La place disponi-
ble permet le montage de la plupart des
radios actuellement vendues. .
Personnellement, j'avais le privilége d’instal-
ler la nouveile Sanwa a volant — la turbo.
Cela se monte tellement bien que i’'on peut se
emander si la voiture n’'a pas été pensée et
eveloppée autour. Il n’y a rien & couper, a
juster, & bricoler. L’adhésif double face, les
olliers de serrage et un tournevis pour visser
‘interrupteur sont les seuls additifs et outils
pour le montage. Méme le fil de I'antenne
n'est pas trop long ce qui nous dispense de
I'enrouler sur un bout de carton.
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Le save-servo qui est fixé sur un palonnier,
gagnerait en simplicite s’il se vissait directe-

Turbo dans les mains... grdce @ Sanwa _

Sanwa au passé radiocommandé bien rem-
pli, s‘atfaque au marché des ensembles pour

débufanits avec la Turbo — deux voies, 26 MHz
AM., pelit récepteur, deux servos.

Cel essai effectué sur le Bearcat 8§ de chez
Hirobo confirme nofre premiére impression.

ment sur le servomeécanisme. |
est connecté directement sur le circuit du
~=variateur a travers une diode. Un circuit d’éli-
R4 mination de. batterie de reception (BEC
- serait mieux, mais avec une seule diode on
pas perdre sa voiture. -
Attention tout de méme !
position neutre, pincement, carrossage, etc.,
sont donnes par la notice, et les possibilités
d’inversion de sens de rotation des servos et
de trims avec des plages de réglages assez

L’interrupteur bien placé a 'abri deé'éhdcs
;ﬁ:z%peut suffisamment décharger le pack pour ne
Les reéglages de base pour tout ce qui est
de la radio. -Vu que la turbo est équipée
larges, le montage est grandement simplifié.

Et si on se promenait...

Le temps maussade, pluvieux et brumeux
n'incite pas a faire un essai dehors. Nous
sommes donc allés en indoor dans un
ymnase chauffe, eclairé et equipe. Sur la
glisse le comportement est assez etrange.
Au debut, en roulant assez vite (le variateur
egalement posséde une belle plage de régu-
lation) ¢a souvire gentiment, obligeant le
conducteur fougeux a ralentir suffisamment
pour prendre le virage. Le variateur ne posse-
dant pas de position frein, il faut se montrer
prudent lors des ralentissements pour ne pas
enclancher la marche arriére et s’offrir ainsi
quelques tétes a queue impromptus.
Avec un peu d’habitude en 4 x 2 propuision,
ie Bearcat 5SS sera facile a manceuvrer.
Ses handicaps seront : le poids et ’encom-
brement général.
Ses atouts sont : I'accessibilité, les réglages,
le bon amortissement (malgré un combiné
unique a ’avant) et le mode de transmission,
hypersilencieux et simple a entretenir.
Apres des engins plus compliqués comme le
Zerda et I'Alien, Hirobo s’ouvre la voie du

4 x2 grace au Bearcat SS. Bienvenue au
Bearcat.

i

e

Cefte radio s’‘adresse peut-éfre aux débufants
mais elle est bien faite, fiable et suffisamment
équipée pour en satisfaire d'aufres.

Le four de I'emeHNeur

Posé dans sa position inclinée de repos sur les
deux supporis-pieds, I'emetteur force le
regard du curieux par son volant assez doux,
par la gachefte bien profégée contre les
chocs el ses deux Irims par potentiomelres
sepqres. |

L'anfenne se devisse pour elre ranger a l'ar-
riere. Un ceilleton permel de fixer une dra-
gonne.

Parlons un peu des délqils. Les inversions de
sens de rofation des servos se frouvent en haut
entre le trim de direction et I'antenne. lIs sont
pourvus de cranfages fres fins mais percepti-
bles. L'interrupteur marche-arrét a son action
« marche » visualisee par le vu-mefre de ten-
sion batfterie, On peuf descendre dans la zone
orange mais a partir de Ia I'emission se frouve
fortement perfurbée,

La gacheite peul se regler sur deux positions
— 50/50 entre I'accélération et frein (ou la mar-
che arriere) ou 30/70. Ce réglage est accessi-
ble sous un pelit cabochon entre Ia gacheffe
el le volant. | .

La prise de charge qui se frouve a cofé du vu-
metre est cachee par une efiquefte. Les quariz
sonl, bien sur, interchangeables.

La crosse ergonomique permel une prise en
mains facile et agréable. Le poids total de
540 g place cefte radio parmi les plus légeres
du marche. |
L‘autonomie de 5 G 6 heures avec les piles et
de 3 G 4 heures avec les accumulateurs reste
raisonnable,

Le récepteur ,

I m'a agreablement surpris par ses dimen-
sions et son antenne courte. La consommation
reduite a 20 mA, les technologies employées
bien dans le vent, les prises avec defrompage
et le quariz bien protégé, sont des avantages
face A la concurrence. Son poids inférieur G
40 g auftorise l'utilisation de 'adhesif double

face seul sans avoir recours aux colliers pour
sa fixation. La surface de son boifier legere-
ment mat s’y préte d'ailleurs G merveille. Les
performances éleciriques sont g la hauteur du
reste. Une faible consommation citee aupara-
vant est associée a une regulation de I'alimen-
fation inferne G 3,6 V., a une séparafion des
canaux de-20KHz et a une sensibilite de
l'ordre de 20-25 microvolts/m.

Le reste de la boile

D'abord les servos SM 631 aux dimensions
idéalement prévues pour I'Hirobo Bearcat SS
el aufres TT électriques. Avec les differents
palonniers de rechange [‘adaptafion n'est
qu’un jeu d'enfants. Le couple de 3 kg/cm
annonce par la notice doit éfre Ia puisque le
save-servo entre en action bien avant le blo-
cage de rofation. Pour le variafeur c’est le
méme refrain. En serrant le porte-contacts
pour éliminer les pertes en echappement, la
rotation devient de plus en plus dure. le
SM 631 s'en sort parfaitement en « copiant »
sqa position sur les ordres de I'émefteur méme
autour du neutre. La construction robuste ef Ia
sortie des fils sur la base autorisent les fixations
par collier sans risque d'endommager l'inie-
rieur.

Le classique boitier piles est equipe d’'un non
moins classique interrupteur (le marquage
marche-arrét est en couleurs, rouge pour ON
et noir pour OFF). Le drapeau de frequence ef
une nofice complélent I'emballage de Ila

turbo.
G. Bohdanowicz

Georges Bohdanowicz |[_




