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vant d’'aborder les autos a sus-
A pension, je pense preferable de

redonner un coup d'eeil sur un
passe qul est malgre tout assez proche
et de parler de ces voitures dites classi-
ques. Je pense que cela vous permettra
de comprendre plus facilement la sus-
pension et aussi le pourquoi de ce chan-
gement chez les constructeurs d'auto
RC 1/8.

Les voitures
classiques a chassis
souple

Nous placerons sous cette appellation
les voitures telles que : SG Futura, Delta,
PB 9 et 9 S, MRP, Mantua, HMI, etc...
Ces voitures sont composees d'un chas-
sis en alliage d’aluminium (Au4G (dural)
- Zicral - Ergal) ou en epoxy (fibre de
verre tissée + resine epoxy).

Leur train avant est monte rigide et la
chasse est fixe (certains constructeurs
vendent des cales pour modifier son
angle et adapter la chasse au mieux
avec la piste). Les fusees sont montees
par rapport a I'axe de roue soit “in line”
voir fig. N° 1, soit décalees de quelques
millimetres (cela suivant la marque). A
noter que le fait de placer I'axe de roue
a l'arriere de l'axe de rotation de la
fusee, rend la voiture plus stable en
reprise de ligne droite et en ligne droite
et cela sans avoir trop de chasse. Un
exces de chasse rendant le train avant
sous-vireur. Le train “in line” permet
quant a lui une plus grande precision de
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direction du fait de l'alignement des
deux axes et cela demande moins d'ef-
fort au servo de direction. Par contre
cela oblige a avoir bien souvent plus
d'angle de chasse. Chaque solution a
bien sur ses avantages et ses inconve-
nients. Tout est affaire de compromis.
La position des biellettes de direction
sur la fusee est aussi tres importante.
Cela determine pour une grande part la
bonne tenue du train avant.

Le trace de la position de ces points est
nomme l'epure de Jeantaud dit aussi
epure d'Akermann, voir fig. N° 2. Dans
le dessin de cette epure la longueur (1)
est inferieure a la longueur (L). Grand L
etant la distance qui sépare les deux
pivots des fusees avant et petit ] étant la
distance qui separe les points d’attache
des rotules et biellettes de direction a la
fusee de roue.

Geometriquement si petit | est inférieur
a grand L, la roue B aura (voir figure) un
braquage plus important que la roue A.
Cette épure de train avant est trés
Importante, car dans une courbe, fig.
N° 3, le chemin parcouru par la roue
Interieure est plus court que celui par-
couru par la roue exterieure. Ceci vient
que chaque roue ne se trouve pas a la
meme distance du centre de la courbe
(0), donc sur deux rayons difféerents
(r et R). Cette différence de bracquage
placera chacune des roues tangentes a
leur rayon de courbe respectif. Il est
evident que les pistes ont des cour-
bes de rayon difféerent mais le bra-
quage change en conséquence et reste
approximativement dans les conditions
les meilleures.

Par contre si les roues se déplacaient
parallelement entre elles il y aurait une
derive importante de la roue interieure
vers lexterieur et le train avant mar-
querait une nette tendance a sous-virer:
donc a sortir de la courbe.

Sur ce type de train avant il y a un car-
rossage nul et le pincement doit lui aussi
etre regle suivant la piste. Le train avant
doit toujours sur une propulsion arriere
etre legerement “pincé” et non ouvert.
Cela afin de rattraper les jeux dans l'en-
semble de la direction.

Passons au train arriére qui est sur une
voiture classique ce que l'on peut faire
de plus simple. Avec ou sans différen-
tiel celui-c1 est monte rigide a 'aide de
deux paliers solidaires du chassis par
des vis ou solidaire d'un “Power Pod”
(plague en aluminium qui supporte les
organes du train arriere et ameliore le
refroidissement du bas carter moteur).
Celui-ci est relié au chassis souple par
des vis. Le montage des deux détermine
le parallelisme des trains.

La conceptions de ces autos est assez
comparable a un chassis de karting.
Comme sur un chassis de karting seul le
chassis peut jouer le role de suspension
par sa torsion et sa capacite a retrouver
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La VCS “Monte-Carlo"” a eté la premiere voiture proposée avec un train avant oscillant.
Elle possédait en outre un réglage de chasse et de voie avant.

la position qu'ill avait initialement. Sur un
kart le chassis est tubulaire, c'est cette
structure qui se deforme alors que sur
les autos 1/8 RC le chassis est une pla-
que qul fait la aussi office de ressort
pour pouvolr garder au maximum les
quatres roues le plus souvent en contact
avec la piste. Le plus gros probleme sur
ce type de suspension est que lorsque
une roue doit passer un obstacle, voir
fig. N° 4, il se produit une inclinaison de
I'essieu et cette inclinaison est commu-
niquee dans toute sa valeur a la roue
opposee. Donc cette roue perd de
'adherence car elle perd de la surface
de contact avec la piste. Il se produit
donc un decrochage de I'ensemble des
2 roues.

Par contre si le chassis était trop rigide il
se produirait un saut de l'ensemble de
I'auto. Il faut donc sur ce type d’auto un
chassis assez souple.

Mais si ce chassis est trop souple il sera
aussil trop flexible et aura tendance a se
plier dans le sens de la longueur. Ce
flambage du chassis donnera des coups
de raquette a la voiture et aura tendance
a creer un decollement des roues par
rapport a la piste.

Donc sur ces autos pour (durcir ou mol-
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lir) la “suspension”, il faut jouer sur
'épaisseur de la plaque du chassis ou
sur sa forme de decoupe. Il peut aussi
etre employe un raidisseur pour dimi-
nuer le flambage en longueur du chas-
sis. Il est aussi important de bien centrer
les masses pour avoir un egal appui sur
chaque roue d'un méme essieu et ne
pas brider celui-ci par la carrosserie.
Chaque roue d'un méme essieu doit
avolr un egal debattement pour que la
volture ne prefere pas les courbes a
gauche ou a droite.

Voitures classiques
a chassis souple
et train flottant

S1 toutes les voitures etaient munies d'un
chassis souple et train AV et AR rigide
sur le chassis, la marque SG fut la pre-
miere a proposer une volture avec un
train avant oscillant dit aussi flottant. Ce
principe a ete copie par plusieurs mar-
ques a 'heure actuelle. Le train etudie
par SG sur la VCS et I'Indy avait toutes
les qualites fondamentales du train
avant de ce type. C'est de plus le seul
train avant a etre oscillant et en plus a
posséder l'angle de chasse réglable
dans une grande plage. Ce train avant
avalt un autre avantage, la largeur de
vole etait aussi reglable. Toutes ces
possibilites de réglage du train avant
permettent 'usage d'un nombre limité
de gommes a l'avant. La gomme em-
ployée etait le plus souvent du pneu
moule Associated de plus ou moins
grande durete. L'angle de chasse per-
met d'avoir 'auto tres saine en sortie de
courbe lorsqu’il est bien ajusté. La voie
etalt reglee suivant I'adhérence de la
piste. Voie la plus étroite pour la piste
adherente et élargie de deux centime-
tres sur piste glissante ou sous la pluie.
Le train oscillant doit etre regle dur avec
une piste adherente.

Le chassis doit donner tout son nerf au
train avant pour augmenter la précision
a grande vitesse. Par contre il doit etre
regle tres souple sous la poussiere ou la
pluie pour avoir I'adherence maximum.
La vitesse etant inferieure le train élargi
et le train regle souple donne une voi-
ture douce et tres stable. Mais celle-ci
deviendrait mal controlable si le reve-
tement devenait plus adhéerent et si
la vitesse augmentait. Ce manque de
controle se ferait surtout sentir en
courbe rapide.

Ce modele, la VCS, qui fut appelé Indy a
sa pleine maturite, est ce que l'on a pu
faire je pense de mieux avec un chassis
souple et un train flottant. Toutes les
solutions eéprouveées etalent presentes
sur cette auto.

LE TRAIN #¥LOTTANT/
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Le chassis

Le metal employe est l'ergal (grande
nervosite). Celui-ci est de grande lar-
geur pour regrouper tous les elements
de la voiture et ainsi baisser au maxi-
mum le centre de gravite. Plus le centre
de gravite est place bas et plus on re-
tarde la vitesse de decrochage de l'auto
en grande courbe.

Train avant

Montage flottant avec reglage de la
durete suivant l'adherence de la piste.
Reglage de chasse et de vole pour
I'adapter au mieux a la piste. Fusees “Iin
line” pour une grande precision et un
moindre effort au servo. Servo de direc-
tion solidaire du mouvement du train
avant pour eviter les micros braquage.
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Train arriere

Difféerentiel avec montage rapide des
roues ainsi que le demontage. Simple ou
double disque. Changement de cou-
ronne rapide.

L'equipe officielle SG montait, dans les
derniers temps ou ceux-ci pilotaient des
Indy (avant le passage a la Columbia),
deux amortisseurs qui etalent montes
entre le chassis et le haut du train avant.
Ce montage avait pour but d'absorber la
flexion du chassis lors des accelera-
tions et freinage ainsi que les coups de
raquette, cela sans le durcir. Les amor-
tisseurs permettaient aussl au chassis
de mieux encaisser les chocs des sor-
ties de route toujours possibles “méeme
a un bon pilote”. En effet sur ce type
d'auto un chassis meme legerement
fausse rend la voiture vicieuse et diffi-
cilement controlable. La seule solution
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pour finir une course apres un choc ou
le chassis est touche est de desserrer le
train oscillant et de diminuer l'allure
pour aller au bout.

J'espere avoit eté assez clair et que ce
premier article sur les autos classiques
ou a train flottant vous aidera a regler
votre voiture si elle est de ce type. Je
pense qu'il était intéeressant de debuter
ces articles sur les suspensions par le
traditionnel, avec ces voitures que l'on a
tous pilotées. Cela dans le but de vous
mettre en appetit pour le morceau de
choix qu'est la voiture a quatre roues
independantes. A bientot.
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